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Ordforanden har ordet

GranTurismo R.l.P

Den 11 november var en historisk dag. Efter c:a
40 000 producerade bilar, rullade den sista Gran-
Turismon/GranCabrion av bandet i den gamla
fabriken i Modena. Det var en ockséa en speciell
dag pa sa satt att jag fick meddelandet i ett pri-
vat mail av Maseratis nya CEO Davide Grasso.

| mailet bekraftar han nagra av de rykten man
kunnat lasa om det senaste aret. Han beskriver
det som ”a dawn of a new era”. Forst av allt ska
man stalla om produktionsapparaten or tillverk-
ning av "the eagerly awaited sports car”. Enl ryk-
ten ar det en mittmotorférsedd v6:a med kolfiber
monocogque. Lite som en forstorad Alfa Romeo
4C, som ocksa monterats i Modena. Nagra dagar
senare slapps en kort film dar man hér motor-
ljudet. Det later som en v8:a, ska bli spidnnande
att se vad det blir. Den kommer ocksé ha nagon
form av hybridfunktion. Man kallar motorn ”a
new 100 % Maserati engine”. Kanske dags att
ateranvanda modellnamnen "Merak” eller "Bora”
nar den presenteras i maj?

Han fortsétter med att beratta att nésta ge-
neration GranTurismo blir "the first full electric
Maserati” och att den kommer presenteras under
2020. Den stora utmaningen blir att sérskilja
denna jamfoért med andra elbilar. En liten hint hur
det ska ga till kan man lasa i mailet. "This unique
model, tells the story of the dawn of a new era
through colours and materials” S& uppenbarligen
ar Maseratis framtida USP’s fantastiska mate-
rial och féarger! Vad hdnde med kdrupplevelse?
Design? Historisk koppling?

Dessutom kommer samtliga nya och uppdatera-
de modeller ha olika grader av sjalvkdrande

funktioner, sdsom filbyte, parkering osv. Koper
man verkligen en Maserati for att den ska kunna
parkera sjalv?

Vad ska man tycka om allt det har?

Forst av allt ska vi vara glada for att Maserati
o6verhuvudtaget existerar fortfarande, det har inte
alltid varit sjélvklart. Att utvecklingen gar mot
elbilar och mainstreamprodukter kanske inte ter
sig sa lockande, i alla fall inte for mig. Jag hopp-
as mest pa den nya sportbilen!

Vet ni vad som hande den 26 september? Jo da
rullade den 100 000:e Ghiblin av bandet. Bara for
nagra ar sedan var det en fullstandig fantasi att
en Maseratimodell skulle byggas i de kvantiteter-
na. Som jamforelse byggdes 3775 bilar, under de
férsta 20 aren man tillverkade vagbilar. Detta var
totalt av samtliga modeller mellan 1946-1966.

Ar det d& képlage pé en GranTurismo nu nér den
inte langre tillverkas? | skrivande stund ligger den
billigaste ute fér 369 000:- pa blocket, inte helt
fel. Alla argument finns ju dar. Vacker design, un-
derbar motor, ndgorlunda praktisk osv osv. Dock
tror jag att modellen har en bit fallh6jd kvar innan
den natt botten. Om nagot ar gissar jag att man
kan f& tag i en fin fér 250 000:-. Da slar jag till!

Basta Maseratihalsningar

Fredric Gustafsson
Ordférande Svenska Maseratiklubben
fredric.gustafsson@maseraticlub.se

PS. Har ni tankt vara med pa det internationella
rallyt i Bastad, men inte anmalt er? Da far ni
skynda p4, det &r inte manga platser kvar!

Psst!

Glém inte att betala
medlemsavgiften

fér 2020!

Satt in 600 kr pa
bankgiro 433-3753
senast 31 januari.
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DRIVE THE EXCELLENCE

AUKTORISERAD MASERATISERVICE | ARLOV / MALMO OCH STOCKHOLM

MASERATI

Vi pa Autoropa kan Maserati. Vara fabriksutbildade tekniker med mangarig erfarenhet av Maserati erbjuder ledande service,
reparationer och garantiarbeten. Vart certifierade Maseratiteam besitter den kunskap och anvander de redskap som din
Maserati fortjanar och sjalvklart anvander vi endast originaldelar. Kontakta oss om just din bil fér en anpassad service.

Official fuel consumption figures for Maserati Levante
MY19 in I/100km: Urban 14.5—15.8, Extra Urban 9.8,
Combined 11.6—12.0. CO2 emissions 227 —367 g/km.
NEDC values. Tests for comparative purposes may not
reflect real driving results.

AUTOROPA ARLOV / MALMO
TESTVAGEN 18

232 37 ARLOV / MALMO

Tel: +46 40 43 70 00

www,autoropa.se
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AUTOROPA STOCKHOLM
MAGASIN 1, SODRA HAMNVAGEN 8
115 56 STOCKHOLM

Tel: +46 8 562 485 10
www.autoropa.se
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Rapport fran en
resa till Gleneagles
och MIR 2019

Text: Erik Barkman
Bild: Erik Barkman, Andreas Barkman
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Att delta i ett internationellt rally fér Maseratentusi-
aster kraver planering och framférhallning. Med en
modern Maserati som min Granturismo S (2010) ar
det ganska enkelt eftersom bilen férutséatts klara alla
pafrestningar som en lang tripp utgor oavsett tempo
och distans. | aktuellt fall med start i sddra Sverige
och mal i Skottland (Gleneagles), en resa pa 300- L
400 mil tur och retur. Med en aldre Maserati som s
min gamla Ghibli 71 kravs att bagageutrymmet fylls L
med en miniverkstad. Allt kan hdnda och lite dar till. *
Det fick sonen Andreas och jag uppleva vid resan till Ly

100 ars-jubiléet i Modena 2014 (Bulletin nr 2 2014)

For att 6verhuvudtaget fa delta i ett MIR-evenemang

géller det att anméla sig bums. Aldre bilar har ett o
visst forsprang vid urvalet och respektive deltagan- |

de nationer har en viss pott beroende pa klubbens e
storlek. Sverige ligger bra till med sina cirka 250 '.'.'_l‘“_
medlemmar. h- 2t

Evenemanget i Skottland blev fullt efter ndgra dagar, . =
men det var bara tva bilar fran Sverige som anmalt L
sig. Férutom oss var dven Géran Westerlund med e T
sin Helene i en Ghibli GT V8 dar. A .

MIR-evenemanget &gde rum 20-23 september med "
basen i det varldsberémda Gleneagels Hotel. Att

evenemanget dgde rum fredag till mandag berodde ’
pa att Solheim Cup, den stdrsta golftavlingen for

damer, precis hade avslutats, med en knapp seger

fér det europeiska laget.

Vart huvudmal for resan var att fa uppleva det histo- =
riska skotska landskapet tillsammans med Mase-
ratientusiaster fran hela Europa. Manga deltar ju ar
fran ar pa dessa event. Det finns ett motsvarande e
Globalt rally for Maserati som sakta vaxer fram-

Australien 2018 och nu 2020 Sydafrika. | USA sker

férberedelser for detta exklusiva event 2022.

Vi hade &ven fatt i uppdrag av var klubb att repre-

sentera Sverige och spana och lara hur syskonklub-

ben i Storbritannien organiserat sitt rally. Vi har ju

ansvaret 2020 med Béastad och hotell Riviera som

bas. Vi har ju ocksa ett bra renommé fran 2010 att

férsvara.

Resan till och fran Skottland tog cirka 36 timmar,
varav farja mellan Rotterdam och Hull cirka elva
timmar. Vi hade ambitionen att studera en del av
den s& kallade Amsterdamskolans arkitektur fran
1900-talets bdérjan. Trafikintensiteten i Holland satte
dock stopp for detta sidosprang. Farjan gick nar vi
kom ombord, en timme fore utsatt tid, men alla var
pé plats.
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DAG 1

Vél framme i Skottland fredag eftermiddag méttes vi
av stralande vader och Gleneagles 5-stjarniga hotell
fran 1920-talet "Riviera in the Highlands”. Maserati
marshals forsokte forgéaves fa rotation pa alla bekvama
Maserativédnner som alla ville lasta ur vid den pampiga
huvudentrén trots en avlyst parkering knappt 75 meter
darifran.

Kaos uppstod, men vél inne i hotellets reception infann
sig lugnet nér rutinerade hotellvardar tog hand om

vart bagage. Dom hanvisade alla Maseratigéster till en
separat reception dar ett tiotal féretrddesvis kvinnliga
marshals effektivt registrerade var ankomst. De &terkom
sedan tillsammans med sina arrangerande man vid alla
delmal som ingick i eventet, antingen som p-véardar eller
ciceroner vid slottsbesdken. Allt var som en storfamil;
dér &ven deras ungdomar bidrog till en gemytlig stdm-
ning. | reception fick vi var numrerade "Give-Away”-bag
fylld med allt for rallyt. | bagen fanns bland annat en
roadbook med program, tider, fardvagar och hallpunk-
ter samt givetvis dekaler att fasta pa vara bilar, whisky
for drivers och vackra skotska schalar till co-drivern.

Mojligheter fanns ocksa att hyra en highland dress det
vill séga kilt, sporran socks, jacket, tartan sash och

den i verkligheten, den sticker verkligen ut. Hoppas att
det kommer en "Alfiero” till ndsta ar. Langtan efter en ny
Maserati i GT-klassen efter nedlaggningen av GranTu-
rismo &r stor.

e e
Ty 4d -
T

Pa parkeringen radde en febril verksamhet forsta kvall-
en. Alla skulle satta pa motspanstiga dekaler och de
som kom med slép lastade skyndsamt av innan det var
dags att inta en superb 3-réatters middag, med skotsk
lax som huvudratt, i goda vanners lag. Sponsrade
valkomstdrinkar var legio vid alla kvallsmaltider.

Denna kvéll av Carcierge.

brooches att nyttja vid I6rdagens Ceilidh (skotsk afton).
Dressen platsade dven pa galamiddagen som gick av
stapeln p& Stirling Castle dar dresskoden var black tie.
Kladkoder &r viktiga i Maseratikretsar. Smart casual gél-
ler annars och jeans undanbedes pa ett hovligt satt.
Vara klenoder, inalles 120 stycken, fick vara pa en
atskild parkering. Utbudet av modeller var stort. Fran
valskotta skapelser fran 50-60-talets 3500GT till mo-
derna Levante S. Det fanns en senare modell Maserati
Sciadipersia Cabrio-en GranCabrio i nya klédder. En
valdesignad skapelse som presenterades pa Geneve-
méassan och tillverkad i endast 15 exemplar. Kul att fa se

DAG2 "
‘.’gsn‘(érsta rallydagen av tva gick vasterut i riktning mot
lasgow med fantastiska dalgdngar med det kdnda och
" stdrsta sjdsystemet Loch Lomond omgivet av ett hed-
/ landskap starkt pAminnande om de svenska fjéllen ovan
.,;"r tradgransen. Férutom det fantastiska landskapet fanns
""" 1 BL ikl B _ tre delmal for rallydagen.

Platsen for det historiska backracet The Rest and Be
Thankful med anor fran tidigt 1900-tal, men mest kan-
ske kant under 50-60 talet. Av sékerhetsskal fick vi dka
lAngsamt med en minuts mellanrum och krav pa upp-
marksamhet, dolda sifferkombinationer var placerade
I&ngs raceslingan. Backracet var inte obligatoriskt utan
en fard pa egen risk, ett avtal skrevs pa redan i recep-
tionen. Raddningsfordon fanns ocksa pa plats. Publik
fanns vid malgangen liksom marshals som tog hand om
tavlingsresultatet

Delmal tva ndddes efter att ha kort pa en cirka tva mil
l&ng vagstracka dar det inte gick att motas, men métan-
de trafik fanns vilket blev en utmaning féor manga. Malet

var att ata lunch pa en sentida ostronbar, Loch Fyne
Oyster Bar, med fiskratter av varldsklass. Marshals
fanns alltid pa plats och dirigerade trafikflodet.

Slutmal och vandpunkt for rallyt efter 150 km var Invera-
ray Castle dar en rundtur for alla p& en timme var inpla-
nerad. Slottet vid sjon Loch Fyne &r byggt pa 1300-talet.
Numera bor den 13:e Duke of Argyll (Clan Campbell) har
med sin familj i en traditionsfylld miljé som préglas av
1600-1700-tals arkitektur. Motto: Forget Not.

En rallydag att minnas och en plats att atervanda till.
Upplevelsen av en storslagen vacker natur, sma pitto-
reska byar dar livet stannat upp, historiska slott &r en del
av ett gott liv fa forunnat. Upprymdheten blev inte min-
dre av att vi fann en bok pa slottet "Book of Name” déar
vi hittade vart eget namn BARKMAN med vapenskold
och slakttavla med Tre Bjornar fran 1600-talet. Samban-
det med var slaktgren fran Smaland pa 1600-talet &r litet
trots att vi bada har egennamnet Bernhard (stark Bjorn).
Men tankarna far ivag.



Aftonen avrundades med en 4-ratters skotsk maltid
bl.a. Haggis (farratt) spetsad med lite whisky. Kvallen
avslutades pa skotskt vis, Ceilidh, det vill sdga dans
med eller utan kilt. Instruktdrer och levande musik
fanns pa plats. En farggrann uppvisning av proffs och
nyborjare under uppsikt av alla oss som inte vagade ta
sig en tur eller féredrog det flédiga utbudet av drycker
som Pirelli sponsrade. Den enda smolken i bdgaren
var dagens start som blev utdragen i tid. Start med en
minuts mellanrum later bra, men om alla vill starta mitt
i aviserad tidsperiod blir det kder dar &ven moderna
bilar fick problem. McGrath Maseratiservice fanns pa
plats och hade intensiva timmar att f& i gang och ut alla
ekipage.

Pa kvallarna fanns ocksa ett tvatteam pa parkerings-
platsen som handvaskade av bilarna gratis vid behov.
I rallyt ingick ingen traditionell Concours utan hem-
liga domare rorde sig pa alla rallyts stopplatser med
granskning infér den avslutande prisutdelningen pa
mandagen. En effektiv metod som avdramatiserade
sjalva tavlingsmomentet.

Dag 3

Soéndagen ar ocksa rallydag. Ytterligare drygt 25 mils
kérning vantar, nu mot norr. Aven denna dag har tre
delmal, men inga egentliga tavlingar eller minnesov-
ningar. Viktigast ar att félja roadbooken och héalla
tiderna for maltider. Vi ror oss mer 6ver hedar pa smala
vagar i hdg fart. Landskapet ar bedévande, nastan
sakralt.

Delmal &r ett fritt valt stopp pa vagen, The Queen's
View. En anhalt som aven Drottning Victoria stanna-
de vid. Det &r en spektakuldr vy som moter oss efter
tvahundra meters promenad. Utblicken &ar hanférande

vacker med sjon Loch Tummel som avslutas med ett
hogt bergsmassiv i horisonten. Tankarna flyr ater till de
svenska fjallen.

De fran start utspridda Maseratibilarna boérjar nu bilda
flockar som danar igenom landskapet. Omkoérningstill-
fallena ar f4, nagra koér at sidan och lamnar fritt fram.

Vid House of Bruar samlas vi pa en reserverad par-
kering. Har dricker vi kaffe och handlar lyxiga skotska
|&ader- och ullvaror. En unik handelsplats mitt i héglan-
det fjarran fran all urban civilisation, ett sorts Ullared
fast tvartom, bara for ett fatal med “ratt bil”.

Farden gar nu at tva valfria hall. Ett 4r norrut till ett
destilleri Dalwhinnie och ett tillbaka séderut mot Blair
Castle med rundvandring i slottet. Signalen &r att bada
inte hinns med om man ocksa ska hinna fram innan
coacherna gar till galakvallen pa Stirling Castle. Vi val-
de destilleriet med rundtur och utsdkt whiskyprovning
av hogklassig Single Malt Whisky i sméa doser. Pa va-
gen tillbaka mot Gleneagel hann vi passera Blair Castle
dar vi delades upp i tva Maseratilager med gamla och
nya bilar. Om det var fér concourens domare skull eller

en gest till vara anrika slottsvardar vet vi inte. Dukes
and Earls of Atholl ande vilade éver oss Maseratister.
Hemfarden gick pa ett mer hogklassigt vagnat dar
fartkontroller, som matte genomsnittshastigheten
mellan tva punkter, hindrade en allt fér snabb fard. En
effektiv metod att ddmpa ner oss varmblodiga Mase-
ratiforare. Foreteelsen anvands flitigt pa motorvagarna
i hela Skottland, men tack & lov pa fa stéllen i England
vid hemfard.

| all hast fick vi kla upp oss till galakvallen, black tie var
kladkoden. Den snofsiga flugan hade vi svart att knyta
da rutinerna glémts bort. Vanliga hjalpsamma mars-
hals (kvinnliga) hjalpte oss under bussfarden att bli
presentabla till mottagningen vid Royal Chapel Stirling
Castle. Denna kvall var det Mc Grath som sponsrade
valkomstdrinken med lackra snittar som aptitretare.
Det vackra vadret under tva dagar hade svangt till klas-
siskt brittiskt regn. Hela hotellets paraplybank témdes
pa nagra minuter fore turen till galan.

Sjalva galamiddagen
holls som sig bor i
Great Hall i fortsatt
skotsk anda. Maten
utsokt overdadig.
Ingen bordsplace-
ring ndgon dag utan
spontan sittning och
inga honndrsplat-

ser. God och glad
stdmning harskade.
Dialogerna begransa-
des till gransgrannara
till héger och véanster.
Vart MIR 2020 dok all-
tid upp pa den dolda
agendan liksom vart
rally 2010 som flera
mindes som lyckat.
Att detta skotska
rallyt kommer i topp
var alla helt dverens om. Tacktal f6r maten fanns med
traditionsenligt p4 agendan. Ovriga tackceremonier
hanvisades klokt till avslutningsdagen. Under galamid-
dagen fick vi hdgklassig skotsk pompa och stat i form
av massiv och 6éronbeddvande paradmusik parad med
virtuosa tamburmajorer, uppumpade s&ckpipeblasare,
slagverk och skotska uppvisningsdanser. En méaktig
final med paraden Beating the Retreat en arlig klassisk
ceremoni som egentligen avslutar fyra dagars lang
hyllning till Republic day val passande slutet pa ett
makal6st Maseratievent. Stdende ovationer fran alla
Maserativanner i The Great Hall.




Dag 4

Avslutningsdagen ar for manga deltagare ocksa upp-
brott, avsked och farval. S& ocksa hér i Gleneagles.
Prisceremonin och tacktal till arrangérerna och intro-
duktionen av nasta ars event MIR 2020 hade dock en
valgoérande och kvardrojande effekt. Visst smog nagra
ivag for att hinna i tid till en passande féarja mot konti-
nenten, men Henry Hall Room pa hotellet var valfylld
med férvantansfulla Maserativanner efter ett oférglém-
ligt Maseratievent.

Priser delades ut i fem olika klasser i ett rasande hégt
tempo. Det blev nastan svart att forsta domarna (som
férblev anonyma) och dess urvalskriterier. Huvudvin-
nare i Mir 2019 "The Peter Martin Trophy” gick till en
Maserati Coupe med Amin och Beatriz Streuli och
Concours d'Elegance fick Onno Hasselinks Mistral
Coupe. Var Goran och Helene Westerlund vann Post
Classics i deras grona Ghibli GT V8.

De fick sin valfortjanta hyllning av den manghévdade
publiken, men bilder saknades pa de utvalda klenoder-
na. Priserna bestod av specialtillverkade pokaler, nagra
sponsorgavor samt whisky och champagne. Peter
Holmes och John Bennet var naturliga ceremonimasta-
re. De avtackades p3 ett vardigt satt av hela auditoriet.
Foretradarna for respektive lands Maseratiklubb gav
vackra tal och gavor, som ofta hade béaring pa respekti-
ve lands egenart och kultur. Den svenska gavan bestod
av tva stora dalahastar (nationalsymbol nr 1) till Peter
och John samt 120 stycken mini dalah&star som alla

Avlutningen blev var svenska introduktion av MIR 2020
och valkomnande till ett 40-arsjubileum fér denna typ
av hyllning till varumarket Maserati. Vi har ju var och
en ett ansvar att vara dess framsta kulturbéarare. Vi
tackade hela den fullédiga organisationen med dess
ledare Peter och John genom en malande beskriv-
ning av svenska Maseratiklubbens event kompletterat
med en vdlkomnande video som vi i projektledningen
producerat till tonerna av Monica Zetterlund sjungande
Visa fran Utanmyra. (Finns att se pa var hemsida dock
utan Monica Z's r&st.)

A NEW CAMOUFLAGED MASERATI
SPOTTED ON THE STREETS OF MODENA

Text: Bengt Dieden

Den rubriken hade kunnat vara publicerad i vilken mo- Vi kan goéra en parallell med flygutbildning dar 90 %
tortidning som helst. Rubriken kittlar nyfikenheten d& av traningen till trafikflygare idag goérs i simulator och
den antyder att en ny Maserati-modell &r p& gédng och endast 10 % i ett riktigt flygande flygplan. Men f6r
den intresserade laser gérna vidare. Att gora ett sddant  bilindustrin &r detta samtidigt ett problem, mulorna
scoop har val alla dromt om att f& gora. For ett scoop har namligen ocksa tjanat som "teasers”, vilka givit
ar det val? Eller? lite lagom uppmarksamhet at den nya modellen. Man
har kittlat pressens och kdparnas aptit utan att saga

marshals och deltagande ekipage fick som paminnelse
om vart MIR 2020.

MIR 2020 Bastad, redan en succé!

Text: Fredric Gustafsson

Styrelsen har under flera ar arbetat med forberedelserna infor nasta ars rally i Bastad. Det &r en hel del som
ska fixas; bokas och beslutas. Inte minst maste man géra en budget och den styrs till stor del av hur ménga
som deltar. Vi kom fram till att vi borde kunna fa 70 ekipage att delta, sa det var det vi utgick ifran. Sen gjordes
en lite mer optimistisk budget baserad pa 100 deltagare. | skrivande stund ar vi uppe i 98 deltagande bilar!
Kanonkul! Det &r ocksa valdigt roligt att se s& manga svenska deltagare, dver 30 bilar!

Det &r en god spridning pa lander, med deltagare fran nastan hela Europa. Priset for langsta resa gar till en
Australiensare som anmalt sig. Det ar &ven en god spridning bland bilmodeller. Som vantat ar det flest moder-
na och halvmoderna bilar men néstan varje klassisk modell &r representerad, vilket ar extra kul. Det kommer
bli hérd konkurrens i Concour d’elegancen pa I6rdagseftermiddagen!

Om négot ofdrutsett skulle hdnda med nagon bil har vi goda resurser att fixa det pa plats. Vi har hjalp av. me-
kaniker som stéller upp fran bade Autoropa och AMK, det tackar vi for!

Kanner du att din férmaga att kora pa bana behover forbattras? Lugn, Iat var professionella férarcoach éka
med nagra varv pa Ring Knutstorp. Da far du hjalp och tips géllande sparval, bromspunkter osv, som gor att
du blir bade snabbare och sékrare runt banan.
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Biltillverkarna har alltid haft ett problem nar nya mo-
deller ska tas fram. Designen kan hallas hemlig pa
fabriken dar &ven motorer och transmissioner tas fram.
Sa lange ingen i personalen lacker till pressen kan man
vara lugn att informationen inte kommer ut. Skulle den
gora det finns risk for att férsaljningen av den gamla
modellen minskar da kunderna ju hellre vantar med sitt
kop. Manga tillverkare har &ven avskilda testbanor dar
fabrikens personal i lugn och ro kan prova ut den nya
bilen men det racker inte. Man maste ut och kéra den i
vanlig trafik ocksd och fér detta anvédnder man mulor.

En mula &r en testbil som &r ndgot annat &4n det den
utger sig ut fér. Det kan vara den gamla modellen med
den nya bilens drivlina eller det kan vara den nya karos-
sen som har maskerats s& att man inte ska se den i sitt
egentliga utférande. P& senare ar har man |atit karos-
sen ofta ha sin ratta form men kamouflagemalat den till
oigenkannlighet istéllet. Att hitta en sddan maskerad
eller kamouferad bil har varit alla journalisterna drom.
Den anstéllde fotografen far gora ett scoop i tidningen
och den frilansande kan salja bilderna till nyhetsbyraer
och fa bra betalt.

Med allt battre utrustning kan datorer idag géra mycket
av det jobbet som annars gjordes som "faltstudier”.

nar den nya modellen kommer. Risken finns att detta
moment bortfaller om bilarna plétsligt en dag bara star
dér i utstaliningshallarna.

Igar kom det bilder av en ny kamouflagemalad lag
tvasitsig bil som beskrevs som en kommande Masera-
ti-modell. Man kunde vélja mellan fyra olika motiv varav
tva till och med var tagna utanfér Maserati-fabriken. En
bild var lite suddig, vilket gav extra autenticitet at det
hela. Nastan fér bra fér att vara sant. Alla bilderna gick
att bestélla och kunde laddas ned i tre olika uppl&s-
ningar dar den storsta var pa 20 MB vilket duger bra till
ett omslag i de mest glassiga manadstidningarna. Men
priset da? Allt var gratis. Da borjade jag granska texten
lite battre. Det visade sig da att det var Maserati sjélva
som sant ut detta for att beratta om den nya modellen
som uppgavs ha en helt ny motor som Maserati sjélva
tagit fram. Testbilen ska kdras for att samla in data som
ska anvandas for den slutliga intrimningen av bilen. Allt
detta &r helt ok men jag forstar &nda inte varfor bilen
maste kamouflagemalas om den anda inte &r ndgon
hemlighet. Men strunt i det, bilen ser ju haftig ut och
vem vet, den smatt psykedeliska fargsattningen kanske
kommer som tillval f6r den som vill verka hemlig i sitt
bilval. Bilen kommer i maj 2020.
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EPOQU'AUTO
2019 MASERATI
EXHIBITION ...

In France Epoqu’Auto is
the regional Lyon area
answer to Paris’ Retro-
mobile. Held every ear-
ly November just west
of France’s second
largest city this salon is
of course less Interna-
tional and not as large
as the Paris February
event but nevertheless
very impressive and
worth attending. This is
confirmed by the many
Swiss and German
number plates which
can be seen in the par-
king lots every year.

This year’s edition from November 8 to 10 featured an exceptio-
nal treat for Maseratisti: an exhibition of over twenty cars from
Viale Ciro Menotti. It was almost overwhelming in quantity and
quality. Not only was the entire production model range through
the years on display but there were also racing cars from the
Schlumpf museum and rare street car models.

Symbolizing the mind boggling display a 250F sat next to a
Granturismo Trofeo, an MC12, a Ligier JS2 with SM/Merak engi-
ne, one of 82 built and only about 15 in running order. They have
fantastic handling as | was able to confirm during a test drive for
my 2013 book. Apart of a normal SM Maserati there was also a
special treat, one of the two Presidential Citroén SM open top
limousines built for President Pompidou with longer chassis,
low parade speed first gear, extra forward facing small seats for
translators etc. They are no doubt the longest Maserati engined
cars in the world. One of these carried the Queen of England and
the pope during separate state visits. They were both used at
the same time by President Giscard d'Estaing and his wife when
HRH King Karl Gustaf and Queen Silvia visited and rode in one
in the late 70's early 80's. Chirac also used them but Sarkozy
decided they were too old and retired them. They still remain in
storage to this day under the Elysee palace. A third one exists
but it is a replica which was made, very exactingly at great cost,
in Switzerland.
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There was a 300S (3065) from the Schlumpf museum in
Mulhouse, and from another museum, the musee Henri
Malartre in Rochetaillee near Lyon an original condition
ABG54 Frua spyder that rarely comes out even though
the museum is 20 minutes from this show. Also from
Schlumpf were several other racing cars: the 1930 tipo
2000 26B is a client version of the model sold new to
Swiss privateer Pedrazzini who won the Bern Grand
Prix in 1935.

An 8CM sold new in Prag came back to France to win
the Dieppe GP in 1934. A 1937 6CM that was raced by
star Luigi Villoresi who won at Brno with it in what is
now the Czech republic.

But the most important one from the Mulhouse mu-

seum was the 300S chassis number 3065 which had
a long intricate career and is the only one in the world
in totally original condition, thus preserved as a time
warp. It was very interesting and positive to see the
general public really admire and absorb the allure of all
the Maserati road cars from 3500GT, Sebring, Qu-
attroporte I, Mistral, Mexico, Ghibli, Bora, Indy, Merak,
Khamsin, to 3200GT with even the rare Kyalami and
Shamal. A Biturbo spyder and 4200 Spyder were the
only open top road cars with the A6G54 Frua spyder.
A truly outstanding gathering which came like a very
early Christmas gift!

Our friends at the Club Maserati France whose booth
was right next to the display deserve hearty congratu-
lations for such a great success: Bravo Messieurs!
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Text: Andreas Barkman
Bild: Ybele Hoogeveen

Annu en gang stod Autoropa vird fér ett uppskattat
event pa Ring Knutstorp for oss med italienska bilar.
Stralande vader, proffsigt arrangemang och dryga 50
talet Maserati och hundratalet andra italienska bilar
och en stor entusiastisk publik — svarslaget!

| tva dagar &r det race pa banan uppdelade i valfria
klasser. Arrangemanget sker i en lovvard samverkan
med D.A.C.A. Drivers Against Child Abuse. Fest och
middag med 6vernattning sker pa Hotell Riviera i Ba-
stad fér de som kommer langvéaga ifran.

Team Barkman métte upp pa dag 2 med en bil, tva
férare, tva co-drivers - en fotograf och en motorintres-
serad tonaring. Inga mekaniker men slitna dack.

Malsattningen var att ha kul, testa bilen och dess forare
infor resan till MIR2019 i Skottland. Haller var GranTu-
rismo S for pafrestningarna under en dag pa bana sa
borde den halla fér 400 mil genom Europa! Haller vi?

Varje racedag borjar med "morgonbon”. Vi férare far en
grundlig genomgang av férutsattningarna for dagen av
Autoropa. Tyngdpunkten ligger som alltid p& sékerhet
och kunskap om signalsystemet pa banan som styr
allas framfart. Kor forsiktigt, ha kul (men inte for kul),
kolla backspegeln - ar du upphunnen ar du omkérd,
bromsa hellre for tidigt &n for sent pa rakan (viktigt!).
Och du - anvand véara duktiga instruktorer for att lara
dig lite mer om att kora pa bana!

Dessa instruktorer var verkligen en fantastisk tillgang
fér Team Barkman nér det géller att lara sig grunderna
i bankdrning, men ocksa for att battre forsta hur hart
man faktiskt kan pressa en gatuanpassad bil pa bana
innan den klagar. Mycket hardare &n man sjalv klarar
eller vagar skulle det visa sig.

Innan starten férforsta 20 minuters passet genom-
gar bilarna och férarna en sista kontroll. Dacktryck?
Check. Atdraga hjulmuttrar? Check. Hjalmen p&?
Jajjamensan.

Ut pa banan i 2:an. Hoger. Upp till 3:an. Snabb blick
i backspegeln. Upphunnen redan! ...Skarp vanster.
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Harnal hoger. Accelerera. Skarp vanster. Snabb hoger.
Nerférsbacke och skarp héger. Bilen och féraren nagot
forskrackt - framhjulen far jobba hart for att hitta faste.
Vanster-noger ut pa rakan. 3:an, 4:an...160-170, Brom-
sa tidigt!

Efter nagra varv av full koncentration gar det battre och
snabbare runt banan men man blir rejalt omtécknad av
alla intryck. Respekten fér dom som verkligen kan och
orkar kéra bade snabbt och lange 6kar for varje varv.
Imponerande!

Till slut blir det depd och paus. Décken &r snudd pa
overkokta med sma rullar av gummi som krullat ihop
sig i kanten pa framdacken. Tung bil - skarpa kurvor
tanker vi innan vi gar till den lackra lunchen i Autoropas
talt.

Under pausen bjuds vi aven pa en uppvisning i drifting
av tva av Sveriges framsta forare pa omradet. | sina
specialtrimmade Nissan GTRs fullkomligen glider de
igenom banan med absolut kontroll - och med ett
enormt dackslitage. Imponerande korskicklighet — men
inget for oss att ens forséka hdrma med Maseratin. Kér
férsiktigt tanker vi.

Efter pausen blir det dock &ka av fér GranTurismon pa
ett helt annat s&tt da en av instruktérerna visar hur man
faktiskt kan kéra en Maserati — om man kan. Sallan har
bilen blivit s& hart kérd som nu. Kurvor som tidigare
verkade helt omojliga att klara med nagon typ av stolt-
het kvar ar nu som borttrollade. Det ser latt ut med ratt
hander pa ratten och bilen klarar av den mest brutala
behandling pa ett satt som man inte trodde var mojligt.
Bilens grénser ligger langt bortom vad man klarar och
vagar — sa mycket ar sékert.

Vad som ocksa stéar helt klart nar vi kommer in depa
ar att dacken nu ar helt slut. Helt slut. Avlagringar av
smalt gummi formligen pyr p& dacken och under skar-
marna. Det ser inte bra ut — men kul var det!

Det kanske blev lite drifting &nda! Och nya dack for en
sakrare resa till Skottland!
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Ska
Maserati

bygga
suvar?

Stadsjeep (aven
kallat suv efter
engelska sport
utility vehicle) ar

en storre person-

bil som kombinerar
framkomligheten
hos ett terrang-
fordon med kom-
forten i en personbil.
De ar vanligtvis
konstruerade med
ett femdorrars
kombikarosseri,

fem eller sju sitt-
platser, fyrhjulsdrift
samt en stark motor.

Av Bengt Dieden

Detta kan man lasa nér man slar upp ordet suv i Wikipedia, for ett ord
ar det. Suv ar ingen forkortning pa svenska, det ar ett ord precis som
bil eller skinksmorgas och ska skrivas med gemener. Men varfér har
dessa stadsjeepar fatt ett sddant otroligt genomslag pa marknaden?
Laser man en motortidning fran vilket europeiskt land som helst sa
handlar halften av artiklarna om elbilar och den andra héalften om
suvar. Samtidigt som Greta reser runt i varlden och propagerar for

ett koldioxidsnalt samhalle séljer stora bilar som aldrig férr. Aven om
suvarna har letat sig nedat i segmenten kommer vi inte ifran att deras
konstruktion gér dem stérre och tyngre an en konventionell sedan
eller kombi. Och nu har aven Maserati blandat sig i leken sa var ar po-
angen? Varfér denna popularitet? Ar detta en dagslanda eller kommer
vi att leva med suvar for evig tid? Och vem bdrjade med detta?

Pa 30-talet var de flesta bilar héga, hade stora hjul och var byggda pa
separat chassi. Efter kriget bdrjade bilar med sjélvbarande kaross att
bli populdra och héjden minskade. Redan 1934 hade Citroén insett
férdelarna med en 1&g bil men nu bérjade B11 och B15 fa sallskap.
Aven hjulen minskade i storlek och bérjade krypa ned till 16 och 15
tum. P& 60-talet borjade bilar som Alfa Romeo utrusta sina bilar med
14-tumshijul vilket ansags hégst modernt men den tillverkade som
gick l&ngst var Mercedes som konsekvent gick in for 13-tumshjul.
Profilen p& dacken var vanligen drygt 80 men i slutet av 60-talet borja-
de lagprofildacken komma och da talar vi om 70-profil.

Bilar som fortfarande var hégbyggda, som férkrigskonstruktionen
Ford Anglia, fick smeknamn som Korvstand eller See Sweden from
the air. Att ha en 1&g bil tydde pa insikt och férnuft da detta gav bilen
battre koregenskaper. Tavlingsbilarna excellerade i laga konstruktio-
ner och Ford valde namnet GT40 pa sin Le Mans-bil bara for att den
var 40 tum hég, d v s en meter. Terrangbilar var alltid stora, tunga och
fyrhjulsdrivha men obekvama och I&mpade sig inte for landsvagskor-
ning. Manga ser suvens ursprung i bilar som Range-Rover och Jeep
Cherokee men jag &r tveksam till detta. Den forsta europeiska biltill-
verkare som gjorde ett allvarligt férsdk att géra en personbil terrédng-
duglig var faktiskt Renault. Modellen hette Colorale och kom i bérjan
av 50-talet. Den sag ut som en forstorad personbil och hade hdg

Renault Coloral 1950 hade allt som utmarker en suv men var en smula undermotoriserad.
Blev ingen succé och lades ner efter sju ar. Saknades av ingen.
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frigdngshojd och fyrhjulsdrift. Den kunde ta upp till

sju personer plus bagage men blev ingen succé. Sitt
namn hade den fatt genom att sl& ihop orden Colo-

nie och Rural (lantlig). Den salde en del i de franska
kolonierna men sag man nagon i Paris? Ack nej, i Paris
ville man ha chica bilar som Renault Floride och Simca
8 Sport, som ocksé kallades trottoarracers. Caloral
lades ned efter fem ar och 40 000 tillverkade bilar

och Renault hade fatt nog av biltypen. Sedan hande
ingenting och sedan hande ingenting och sa plotsligt
dok den terrdnggéende personbilen upp igen men da i
betydligt tuffare skepnad. Lamborghini LM2 hette den
och var ful som stryk men oj vilken bil. V12-motor pa
400 hk, sofistikerad fyrhjulsdrivning av Lamborghinis
egen konstruktion och dessutom en liten “balkong”
l&ngst bak dar man kunde sitta och skjuta vilda djur

pa prérien. Kravspecifikationen for LM2 var att bland
annat att den skulle g att kora i 16s sand kontinuerligt i
160 km/h och fér detta krévdes dels enorma kylare och
dels luftrenare av séllan skadat slag. Blev den nagon
succé? Nej knappast, den var for speciell och naturligt-
vis extremt dyr. Overste Khadaffi i Libyen képte ett par
bilar och nagra andra valbestallda bilentusiaster kopte
den som leksak men snart lades den ocksa ned. Med
bilar & det som med allting annat, tajming &r viktig och
det ar lika illa att vara for tidigt ute som for sent.

Anledningen till att en 1&g bil ar battre att kora och
aka i beror inte bara pa den battre kurvtagningsfor-
magan genom den lagre tyngdpunkten utan ocksa pa
att man far en battre komfort i bilen. Fjadringen inte

behdver konstrueras for att motverka kréngning lika
mycket. Krdngningshdmmare och fjadrar kan géras
mer féljsamma och dérigenom &kar komforten och
vaghallningen. Mindre hjul ger lagre ofjadrad vikt men
det hjalpte inte, nu bérjade hjulen vaxa igen. Forst till
15, sedan till 16 och plétsligt var vi tillbaka hos 30-ta-
lets 17-tumshjul. Innan vi kom dit hade vi passerat
nagot som pa 90-talet ansag vara framtidens I6sen, det
stavades MPV, Multi Purpous Vehicle. Bilarna var hdg-
byggda, rymliga och flexibla i interiéren da bagageut-
rymmet inte var separerat langre. Renault var férst ute
igen med sin Mégane Scénic som blev en dundersuccé
och fdljdes snabbt av bland andra Mercedes A-klass
och Citroén Picasso.

Familjerna alskade biltypen da barnen hade gott om
plats men &nda var det ju inget annat &n en standard-
bil. N&r Land Rover kom med sin Freelander d& menar
jag att vinden vande. Den var obetydligt dyrare an en
standardbil, hade en ordinar motor men 4nd4 vissa ter-
rangegenskaper. Man tog sig fram pa daliga vager och
till n6ds &ven i terrdngen. Nu bérjade det hdnda saker,
vi fick bilar som Subaru Forester, Volkswagen Touareg
och Volvo XC90. Det stora drapslaget kom sedan fran
Japan med Nissan Qashqai i spetsen féljd av modeller
frdn Honda, Toyota och Mitsubishi. Fiat dammade av
sin Panda och visade att man &ven i den lilla klassen
kunde &ka i bade terrédng och i stan. Plotsligt framstod
MPV-bilarna som trakiga och konventionella fér att inte
tala om vanliga kombibilar. Nej, nu vantade &ventyret
runt hérnet och bilarna férsdgs med hasplatar for att

>
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Levante betyder egentligen 6stanvind eller Fjarran Ostern pa italienska. Ger kanske en idé.om var man forvantar sig
finna kunderna: Skulpterade och kraftfulla formerna‘och vem:vet, kanske ar detta bilen som ska bli Maseratis framtid?

kunna ta sina passagerare ut i skogen. Porsche fick
upp 6gonen for detta och byggde om VW Touareg med
starkare motor och plétsligt hade de Cayenne som
sélde ner &n alla andra Porsche-modeller tillsammans.
Terrédngduglighet hade nu parats med prestanda och
komfort och en ny trend var uppfunnen. Plétsligt kunde
inget vara mer ute &n en MPV.

Bilarna vaxte pa hojden igen och motorerna blev alla
starkare. De bérjade synas pa Ostermalm och begrep-
pet stadsjeep var myntat. Svenska Akademien var inte
sena att godkanna ordet suv och resten vet vi. Alla
tillverkare har dessa bilar pa sitt program idag. Fyr-
hjulsdriften finns ofta bara som tillval som f& valjer och
hasplatarna ar numera tillverkade av plast av den enkla
anledningen att ingen anvénder bilarna i skogen. | bér-
jan kérdes de ofta av kvinnor som kénde sig sékrare i
en tyngre bil men det argumentet tunnas ut om alltfér
manga goér samma sak. Att dka suv ar en livsstil och
aven en smula status och da bryr man sig inte om de
praktiska konsekvenserna. Hos Alfa Romeo blev plots-
lig suven Stelvio den mest salda modellen, atminstone i
Sverige, och ska vi gissa att det kommer att ga samma
vag for Maserati? Som vanligt haller sig Renault fram-
me och deras suv kallad Captur &r den mest sdlda i
sitt segment i Europa. All suv-reklam goérs pa samma
satt. Den visar den forvantansfulla familjen pa vag till
forsrénning, bergsklattring eller annan fritidsaktivitet i
skogen. Mannen kor alltid bilen och ser lycklig ut nar

han vrider pa vredet for terrangkdrning och styr in pa
den déliga vagen och det vantande dventyret. Farorna
lurar bakom trdden men familjen sitter sakert i sin suv
och snart & man framme och kan kasta sig ut i den
strida forsen.

Ska nu Maserati 4gna sig at att bygga fem meter langa,
hégbyggda bilar med fyrhjulsdrift och dieselmotor?
Kommer inte den sportiga imagen lite pa kant da?
Harald Wester, VD fér Maserati, séager att det finns en
risk fér detta men att han &r beredd att ta den. Masera-
ti kan ju inte stillatigande se pa nar Lamborghini, Aston
Martin, Porsche, Mercedes, Audi och Range Rover
sjalva tar hand om detta I6nsamma segment. Det &r
bara att hoppas att de 6vriga modellerna far finnas
kvar i sortimentet nu nér FCA, inklusive Maserati, &r

pa vag att kdpas upp av franska PSA. Det galler att
undvika att det gar som nar Peugeot en gang i varlden
overtog Citroén, det forsta man gjorde var att lagga
ned SM-modellen. Kanske den Idnsamma Levante kan
radda Maserati fran detta. Time will tell.
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Sommar-rally
med slott och opera

Text & bild: Sirpa Franzén

Med en dryg veckas forberedelser fick vi ihop dtta bilar, varav

sex Maserati fran fyra drtionden, en Lamborghini Espada och

en Alfa Romeo 159, som besékte tvd slott och avverkade lunch,
slottsvandring, afternoon tea med tillhorande operakonsert.

En stralande solig l6rdag i juli mottes
vi upp vid Globen séder om Stock-
holm, varifran vi rullade sdderut pa
naturskona vagar till ett forsta stopp
intill café Rosenbhill d&r bilar véntades
in. Farden gick sedan vidare till H&-
gelby slott, dar vi &t en trevlig lunch
och promenerade i slottets omgiv-
ningar innan vi for vidare mot nésta
anhalt.

Smavagarna sdéder om Stockholm
bjod pé rolig akning pa slingriga
vagar liksom vacker natur. Snart var vi
framme vid det ganska okanda men
pampiga Sturehovs slott, dar slotts-
frun Maria Sandberg tog emot och
gav oss en harlig guidad tur. Vi fick ta
del av historien kring slottet som bjod
p& méanga intressanta fakta, roliga
beréattelser, spdnnande kallarvandring
och vackra kakelugnar.

Efter slottsvandringen fick vi bade

te, scones, sdtsaker och en vacker
operakonsert med sangerskan Ruth
Segerberg och pianisten Simon Berg-
gren i den flardfulla 1700-talsmiljon.
Vi avslutade med promenader i den
vackra slottstradgarden och vid bryg-
gorna langs Mélaren innan ekipagen
rullade hemat igen.

P S En rolig detalj &r att Sture-

= hovs slott (www.sturehov.
se) stod vard fér kronprinsessan
Victorias lunchbjudning dagen fére
hennes broéllop och att det byggdes
vackra kungliga toaletter enkom for
lunchen. Och ja, det gér att besdka
och anvanda dem. D.S.




Maseratis klassiska sexor

(Nagra personliga reflektioner)
Text: Bengt Dieden

Foér att beskriva alla motortyper Maserati

byggt under snart 100 ar krévs en hel bok. \

Det har tillverkats motorer av de flesta \\ \ \
typer fran fyrcylindriga till sexton-

cylindriga. Ja, till och med en tva- \\

cylindrig tvataktare gjordes som

Maserati anvénde i en liten flak- N N

vagn for att kdra ut dack till tav-

N
lingsbanan i Modena. Fragan ar
anda om inte de sexcylindriga N
motorer &r de som betytt mest \ \
for Maserati, p& gott och ont. \\
Vi tar plats i tidsmaskinen och \

forflyttar oss tillbaka till tiden
dd WW2 var &éver och man
borjade se framat igen.

Bréderna Maserati hade som
enda ambition att tillverka och
sdlja tavlingsbilar. P4 den tiden
kunde man leva pa detta eller at-
minstone néastan. Det gick fram till
1937 d& man var tvungen att sélja fore-

taget till industrimannen Adolfo Orsi. Denne
begrep att man ocksd maste gora landsvagsbi-

lar men omstéllningen skulle ta tid. Idealet vore natur-

Urmodern till de raka Maserati-sexorna aterfanns i 6CM fran 1936.

1 94 Tavlingsresultaten var inte lysande detta ar och i
Italien soker man d4 alltid orsaken i motorn. For
att f& mer fart pa denna lockade man 6ver den redan kénde
konstruktdren Giacchino Colombo fran Ferrari och nu bor-
jade det handa saker. Colombo inledde en era dar den raka
sexan kom att utgora basen i Maseratis produktion for saval
tévlingsbilar som GT-vagnar &ven om detta uttryck hade annu
inte kommit till allmén anvandning. Den motor Colombo tog
fram kom att spela stor roll fér Maserati och vi k&nner den fran
Formel 1-bilen 250 F, fran tavlingssportvagnarna 300 S och
350 S och inte minst fran GT-vagnen 3500 GT och 3500 GTI.

ligtvis om man kunde bygga tavlingsbilar
och sportbilar for landsvéagsbruk pa
samma grundkomponenter och pa
sd vis foddes AB-serien. Den for-
sta Maseratin som var dgnad fér
nagot annat an tavlingsbanan
kallades A6 1500 och var klar
1947. A stod for Alfieri, 6 for
cylinderantalet och 1500 for

cylindervolymen. Motorn

\\ hade sin grund i den sexa
\ som anvants i férkrigsracern

6CM men hade nu fatt ett

avtagbart topplock. Efter

denna modell kommer ett

\ antal bilar med till synes kon-

stiga beteckningar men de
ar i sjalva verket helt logiska.
' AB6GCS star for Alfieri, 6-cylin-

drig, G=ghisa som betyder gjut-
jarn i blocket, CS=Corsa Sport.
\ Detta var en tvasitsig tavlingssport-

vagn. Var bokstaverna CM pa slutet sa

betyder det Corsa Monoposto och da ar

det en formelbil vi pratar om men denna hade
en sexa med dubbla dverliggande kamaxlar.

| A6 Sport frdn 1947 hade motorn bara en éverliggande kamaxel.

195 Motorn var en rak sexa som i 250 F har en cylin-
dervolym pa 2494 cm3 och cylindermatten &r
84x75 mm. Motorn hade vidare dubbla éverliggande kamax-
lar, som drivs av en triplexkedja, magnettandning med dubbla
téandstift och tre dubbla Weber-férgasare. Effekten varierade
under aren men l&g mellan 240 och 280 hk. Motorns maximala
varvtal var 8000 rpm vilket bestdmdes av slaglangden 75 mm.
P& den tiden ansdg man namligen att en motor under inga
omsténdigheter fick utsattas fér hdgre kolvhastighet an 20
m/s. Det var inget direkt exotiskt med motorn utan den féljde
gangse normer for en tavlingsmotor p& den tiden daremot
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blev den oerhort framgangsrik pa banorna och skérdade
massvis med segrar. Om bilarna brét under tévlingen berodde
det séllan pa motorn, snarare pa den relativt komplicerade
transmissionen med transaxel och De Dion-bakvagn. Mot slu-
tet av sin aktiva tid fanns &ven en V12-motor tillganglig men re-
sultaten blev inte battre &n med den driftsékra sexan. Maserati
250 F anségs pa sin tid vara en av de basta och mest lattkérda
bilarna i Formel 1 och &ven mycket populér bland férarna. Den
sexcylindriga motorn hade stor del i detta men ocksa att bilen
var s& vilbalanserad. Ar 1957 blev Fangio ater varldsmastare
med 250 F men det var sista aret Maserati drev ett fabriksstall.
Nu salde man istéllet bilar till privatpersoner som tavlade med
dem men detta varade inte lange.

1 95 Parallellt med tévlandet i Formel 1 hade Maserati
ett fabriksstall med sportvagnar. Vad var da skill-
naden annat &n att de hade tva sittplatser och tackta hjul? Jo,
inom Formel 1 var det féraren som blev varldsméstare men i
VM for sportvagnar var det tillverkaren som blev det. Samma
raka sexa anvandes fér modellerna 300 S och 350 S men
med stdrre volym. Cylindermatten var 84x90 mm respektive
86x100 mm. Den stérre motorn varvade bara 6000 rpm men
raknar vi pa& detta ser vi att &ven har var det kolvhastigheten
som satte gransen. Motorerna hade ocksa lagre kompres-
sionsforhallande for har handlade det mer om uthallighet
an sprinterstyrka. Sportvagnsloppen kunde pagé under 12
timmar och dven 24 som Le Mans och da géllde det att bilarna
holl. ”If you want to finish first, you first have to finish”, var nu
mer sant &n nagonsin. Ett F1-lopp pa den tiden strackte sig
6ver 500 km och beroende pa banan tog det hdgst tva och tre
timmar att kéra. Maserati vann pa Nurburgring en gang men
i dvrigt var inte 300 S och 350 S sarskilt framgangsrika. Aven
dessa modeller slutade man med 1957 da Orsi nu ville satsa
pa GT-bilar istéllet.

Motorn i 3500 GT 1957 &r harledd direkt fran 250 men volymen har dkats
till 3,5 liter och magneterna har fatt ge plats at en dubbel batteritandning.

1 957 P4 bilutstéliningen i Genéve visades det som
skulle bli Maseratis storsaljare, ndmligen 3500
GT. Fyra meter och 70 centimeter lang, nastan fyra sittplatser
och en elegant kaross signerad Touring i Milano. Motorn var
Colombos raka sexa men nu nedtrimmad négot for lands-
vagsbruk. 220 hk var i alla fall ansett som mycket och bilen
hade en toppfart pa en bra bit dver 200 km/h. Férgasarna var
tre dubbla Weber 42 DCOE och dubbeltandningen fanns kvar,
nu i form av batteritédndning och en stor férdelare fran Marelli.
Slaglangden var nu 100 mm s& motorn fick inte varvas mer
an till 6000 rpm men det behdvdes inte heller, kraften kom
redan vid lIaga varv och &ven det harliga ljudet. Vevaxeln var
en massiv pjas med sju ramlager och en totalvikt pa éver 40
kg! Motorn var en tydlig kontrast mot vad Ferrari erbjod sina
kunder. Ferrari 250 GT hade en V12-motor pa 3 liter och kort
slagldngd och darfér behévde den mycket varv for att trivas.

1 96 Maserati 3500 GTI fick en for tiden mycket
exklusiv detalj, bransleinsprutning av fabrikatet
Lucas. Insprutningen var av typen indirekt och utmynnade
alltsd i insugningsroret strax fore insugsventilen. En pump i
bagageutrymmet tryckte upp brénslet till omkring 12 bar och
skickade det sedan i en ledning till en férdelare i motorrummet
som portionerade ut bensindropparna till de olika cylindrarna.
Systemet var komplicerat och dyrbart men fungerade utméarkt
och gav motorn 15 hk extra. For att undvika att bransle rann
in i motorn om denna stannade fanns ett sékerhetssystem
som omedelbart brét strommen till pumpen och sedan ténde
en ilsket orange lampa pé instrumentbradan. Lucas-insprut-
ning anvéandes dven pa Maseratis V8-motor i 5000 GT och i
V12-motorn som byggdes for Formel 1.

En av datidens mest framgéngsrika F1-bilar var Maserati 250 F
fran 1955. Motorn var pa 2,5 liter och hade dubbla tdindmagneter. I
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1 96 Maserati introducerade nu modellerna Mistral
och Sebring dar bédgge anvande den raka sexan
men nu till 3,7 och 4,0 liter férstorade versioner. | bagge fallen
o6kade man slaglangden till fenomenala 106 respektive 110
mm. Inga hégvarvsmaskiner precis, 5500 rpm fick duga om
man ville att de skulle hélla ihop, men 255 hk fanns da tillgang-
liga i fyralitersversionen. Modellerna var i produktion fram till
1968 men da begravdes de handgjorda modellerna foér gott.

1 967 Citroén i Paris hade planer pa en prestandaver-

sion av sin DS-modell men lyckades inte fa till
nagon egen motor. Man frdgade Maserati om de kan tanka sig
att hjalpa dem. Motorn skulle av skatteskal inte vara storre an
2,7 liter men maste ge minst 150 hk. D& motorn skulle place-
ras bakom slutvaxeln i en framhjulsdriven bil maste den vara
sd kort som mojligt och dessutom ha utgaende axel och driv-
ning av generator pd samma sida vilket diskvalificerade alla
existerande motorer. Om Maserati lyckades fa fram en lamplig
motor utlovades en stor bestéllning. Maseratis utvecklingsav-
delning leddes av Giulio Alfieri och han accepterade erbju-
dandet och paborjade genast arbetet. Han och hans mannar
tog en befintlig V8 pa 4,2 liter och sagade av tva cylindrar och
byggde sedan en ny vevaxel med lampligt slag. Nar detta var
klart bestyckade man motorn med Weber fallférgasare och
satte den i bromsbénken. Resultatet 170 hk printades ut och
kopior sandes till Paris dar man omedelbart gav klartecken
och dérigenom &r tipo C114 ett faktum. C fér Citroén och 114
ar den interna modellbeteckningen hos Maserati.

Nu satte sig Alfieri ned med ett blankt papper och drog upp
riktlinjerna fér Citroéns motor. Det blev en V6:a pa 90° dér vev-
stakarna arbetar i par pa vevaxeln for minimal langd. Dubbla
overliggande kamaxlar var det enda tankbara och for att spara
l&angd hos motorn sker drivningen av dessa inte i kamaxlarnas
ena ande utan mitt pa och detta av kedjor som i sin tur drivs
av en mellanaxel som |6per inne i v:et. Detta gjorde motorn
extremt kompakt och vevaxeln var endast 40 cm lang. Nar alla
ritningar var klara och motorn kérd i bromsbank visade den
upp narmare 170 hk. Man provkérde motorn langa stracka i en
férkladd Panhard 24 BT och allt verkade lovande.

1 3500 GTI, Sebring och Mistral hade motorn indirekt bransleinsprutning
fran Lucas. Ett mycket exklusivt system som bara &terfanns i dyra bilar.

1 970 Ett problem &terstod dock och det var inves-

teringen i maskiner och personal for att borja
bygga den nya motorn. Riktigt hur det hela gick till &r histo-
rikerna inte eniga om men resultatet blev att Citroén kopte
hela Maserati med tillhérande lokaler inne i Modena. Citroén
SM presenterades fér marknaden 1970 och togs emot med
stort jubel. Detta mattades dock nagot nar det framkom att
den avancerade bilen hade en hel del barnsjukdomar. Ingen
bil hade dittills uppvisat en sddan kombination av prestanda
och komfort som SM och dess like kommer vérlden férmod-
ligen aldrig att se. Driftstérningarna var dock manga och det
allvarligaste var att motorerna rasade pa I6pande band. Man
tog inte reda p& vad problemet bestod i utan bestéllde bara
nya motorer fran Italien. Enligt min personliga uppfattning
berodde detta pé att fransman och italienare alltid haft svart
att kommunicera med varandra i synnerhet nar det galler
prestigefragor. Alfieri menade att det var Citroéns egen fel att
motorerna havererade da de hade givit mellanaxeln i uppdrag
att dven driva en hydraulpump och en tung AC-kompressor.
Detta var for mycket for den kedja som ursprungligen bara
skulle ha drivit kamaxlarna och en generator. | slutdndan gjor-
des fram till 1975 omkring 11 000 Citroén SM men Maserati
byggde till dessa 30 000 motorer och man kan ju spekulera i
vem som betalade dessa. En sak &r séker, det var séllan eller
aldrig kunderna.

Folj den spannande fortsattningen i ndsta nummer.

Citroén SM 1972 med C114-3 vilken hade Bosch
D-Jetronic bréansleinsprutning. Ingenting fér amatérer
att meka med. Tillverkades i 3 500 exemplar.
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Kamdrivningen i C114 var "a piece of art” och motorn i évrigt var

C114 monterad i en Merak i USA-utférande. Drivningen av alla biaggregaten

ocksé av mycket "modern” konstruktion. Vevaxeln ar bara 40 cm lang. var motorns Akilleshal men forbéattrades efter 1975.
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Ordforandemote i Modena

Text: Fredric Gustafsson
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