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Ordforanden har ordet

Vart 4r Maserati pa viag?

| mitten av maj meddelades det att Masera-

ti inte l&ngre kommer anvanda Ferrari som
motorleverantdr. Senast 2022 behdver man ha
hittat en en annan leverantdr av motorer. Sam-
arbetet som startade med 4200 Spyder gar
alltsd mot sitt slut efter 20 framgéangsrika ar.
Hela modellprogrammet star infor en uppdate-
ring och tv& helt nya modeller ar pa gang. Det
verkar som att sportbilen Alfieri antligen ar pa
vag, bade som coupé och cabriolet. Levante,
Quattroporte och Ghibli uppdateras med nya
motorer och design. En helt ny mindre SUV &r
ocksé pa vag, dar tekniken delas med

Alfa Romeo Stelvio.

Enligt uppgift ska samtliga modeller erbjudas
med hybridteknik! Fragan varifrdn motorerna
skall komma aterstér. Alternativ 1; Tillverka
egna motorer som pa den gamla goda tiden
later nostalgiskt och tilltalande, men tyvarr
osannolikt. Alternativ 2; Hitta en ny samar-
betspartner utanfér den egna "familjen”. Detta
verkar ocksa osannolikt. Alternativ 3 och det
mest troliga; Utveckla motorer tillsammans
med andra varumérken inom Fiat/Chrysler
koncernen.

Som jag tidigare varit inne pd ar motorn hjartat
i varje Maserati. Vad hénder d& med bilarna
om motorn kommer till exempel fran Chrysler
och tillverkas i USA? Skulle det fortfarande
vara en "riktig” Maserati? Jag hoppas verk-
ligen att det inte blir sd illa, utan att Maserati
férblir en Italiensk bil med Italiensk motor.
Sannolikheten att det forblir s& verkar relativt
ldg om man ska tro internetskvaller. Det férsta
steget togs for flera ar sedan, da Chrysler
redan idag gjuter blocken till V6’orna som
sedan skickas till Ferrari for montering. N&, det
later inte s& kul med ”"Chrysler Hemi Big Block
engine from USA” i en Maserati. Hoppas jag
har fel.

Jag vill passa pa att marknadsfora arets
hostrally 17-18/8. Denna géng aker vi till
Véstervik och deltar i Sportbilsdagarna, som
arrangeras dar varje ar. Det &r ett kanonevene-
mang som borjar redan pa l6rdag eftermiddag.
Pa nagot outgrundligt s&tt har man lyckats fa

tillstand att kdra race pé en avsténgd slinga
mitt i staden. Det ar inte en hastighetstavling
utan en regularitetstavling. Deltagarna kor tre
varv pa tid, sedan tre varv till pa tid. Ekipaget
med minst differens mellan de tva rundorna
vinner. Forra arets vinnare hade en diff p&

15 hundradelar!

Trots att det inte &r en hastighetstavling kan
jag lova att det gar undan. Jattekul att se en
stor variation av bilar gasa ordentligt! Efter
tavlingen ar det kortege genom staden for att
till sist hamna i slottsparken vid Granso slott,
dar det pa sdéndagen &r utstallning. Maserati-
klubben kommer ha ett eget omrade i parken.
Boende rekommenderas pa hotellet vid slottet.
Dér kan man &ven delta i den grillmiddag som
arrangeras pa lordag kvall fér deltagarna.
Anmalan sker pa sportbilsdagen.se

| 6vrigt jobbar styrelsen pa med férberedelser
infér Maserati International Rally 2020 i
Bastad, se artikel langre fram i tidningen.
Basta Maseratihalsningar

Fredric Gustafsson

Ordférande Svenska Maseratiklubben
fredric.gustafsson@maseraticlub.se

GlIom inte att betala

medlemsavgiften fér 2019!
Satt in 500 kr pa bankgiro 433-3753.

In memorian

- Bengt Jodahl

Av Erik Barkman

Precis nar ljuset och varmen aterkommit och motoren-
tusiasterna borjar lufta sina klenoder méts vi i Svenska
Maseratiklubben av ett dverraskande och sorgligt bud-
skap. Bengt Jodahl har efter en kortare tids sjukdom
somnat in i kretsen av de néra och kéra.

Sé& sent som 1 maj i &r - en traditionsfylld dag for alla
som &lskar italienska bilar fanns Bengt med i kretsen
av Maserativénner tillsammans med “co-drivern”
sonen Daniel som &vertagit ratten att fora fram eki-
paget - en morkblad Maserati Gran Sport Spyder. Bengt
ville som manga hart drabbade vara med in i det sista
och inte alltid erkénna eller inse den svara situationen
som drabbat honom och hans familj. Dar den |[6mska
sjukdomen sakta bryter ned ett liv i en process som
praglas av hopp och fortvivlan. Mediciner kan géra
underverk, men inte alltid.

Vi i klubben kommer lange att minnas Bengt som med
fasta spelregler och envishet under en 10-arsperiod
och fyra presidenters ledarskap sag till att gamla och
nya medlemmar registrerades och gjorde rétt for sig
genom att forbli medlemmar och nyttja alla de for-
maner som ett medlemskap innebar.

Medlemsvard &r en av de viktigaste funktioner en ideell
klubb har - sérskilt nar flédet in och ut varierar stort
over tiden. Idag ar vi pa topp med ca 250 medlemmar.
Mycket tack vare Bengts idoga arbete som har skétts
med bravur.

Bengt har varit medlem sedan 2007, samma &r som
klubben hade 20-arsjubileum. D& agde han en Biturbo
Spyder (1988) som fortfarande &r en pérla i familjens
bilpark. Bengt har alltid &lskat att fardas med him-
len som tak saval i det italienska klimatet med dess
kulturskatter och i Anconaregionen, dér familjen har
en Casa i bergen som i de norska fjallen. Senast dar
under det uppméarksammade Rallyt Discover Norway
2017 for ett 30-40 tal Maseratientusiaster fran
Europa. Dar Bengt med sin Susanne gled omkring i
deras Maserati Gran Sport Spyder fran 2006 som ett
av tva svenska ekipage.

Bengt var med redan da Sverige senast var ansvarig
fér MIR det internationella rallyt fér Maseratientusiaster
ar 2010, dar ca 100 Maseratibilar arligen samlas fran
néstan hela varlden for att gladjas tillsammans i fest,
flard och fart. Lika sjalvklart var han med i den inre
kretsen av de i Maseratiklubben som nu férbereder for
nésta svenska MIR-evenemanget 2020.

Bengt har funnits med oss i manga sammankomster
som vi har under aren - men han tillhér den spar-
smakade gruppen av manniskor som verkar, men inte
alltid syns. En sorts gra eminens. Nu senast i Varrallyt
2018 var han dock en av fardledarna och program-
ansvariga for ett synnerligen lyckat &ventyr med bl.a.
Kolswa Herrgard som delmal.

Nu &r Bengt inte med oss langre, men hans insatser
och minne kommer att bestd och leva vidare inte minst
om sonen Daniel véljer att ratta vidare i en av Bengts
Maseratis.

Erik Barkman e.u. fér styrelsen Maserati Club Sweden



Med sikte pa

andra vdrldskriget
och Champagne

Text & bild: Sirpa Franzén

Tio dagar och fyratusen kilometer i en Maserati
Quattroporte I'V Evo V8 dir inte dumt. For den som dessutom
gillar ndr vigen kantas av magnifik historia, underbar
champagne och en och annan svavelosande svordom kan
den hdir turen rekommenderas.

Fotanglar och djalvulsgupp

Resan bdrjar i Malmés hamnkvarter som kanns ruffiga
och tomma. Dessutom kantas kaj och batbrygga pa
farden ombord pa farjan fran Malmo till Traveminde
av illasinnade metallutgjutningar. QP:n rynkar pa
nasan, det kdnns som fotanglar och djavulsgupp.
Hennes férare svar svavelosande haranger for férsta,
men inte sista gdngen pa denna 4000 kilometer langa
resa. Vi far plats pa en proppfull hylla ovanfor det stora
lastdacket, dér det mylirar av bilar och vi ar nast sist
upp. Foéraren muttrar missbelatet nar vi parkerar med
bakdelen mot rampen dar vi kért upp. Men, kvéllen

ar sammetslen och efter ett glas vin pa dack plus en
hisnande vy nér vi stryker under Oresundsbron &r allt
forlatet.

Fri fart mot Briigge

Nasta morgon far vi mycket riktigt backa nerfér ram-
pen och éver de ovénliga guppen. Men det betyder
ocksa att vi ar bland de forsta att rulla av baten och ut
pa Autobahn. Nu spinner QP. For varje kilometer som
tickar uppat pa hastighetsmatare, blir vara leenden
bredare och bredare:

- Fri fart!

Det blir en glatt hojtad kommentar som aterkommer
under hela resan. Farden gar i ett svep mot Briigge i

Chambres d’Hétes La Maison i Rouen

Belgien med kort ett lunchstopp i Holland pa vagen,

i en liten by som kryllar av elcyklister och kdrskolor.
Brligge finns pd UNESCOs vérldsarvslista, en stad sa
sockersoét, valordnad, stddad, vacker och gullig att det
nastan kdnns som att vara i ett dockskap. Allt ar av
hog klass och vi bor bra, &ter god belgisk mat, vafflor,
choklad samt obligatoriska pommes med musslor,
dricker belgisk 6l, aker kanalbat och promenerar. Vi
besdker faktiskt dven ett hemskt — men véldigt bra -
tortyrmuseum och kan konstatera att ménniskan ar
grym och férférligt uppfinningsrik.

Haddock och Rouen inspirerar

Tintin kommer ju som bekant fran Belgien och vi
prévar ocksa hur manga av Kapten Haddocks svor-
domar vi kommer ihdg pa rak arm. De kommer vl till
pass under bilfarden, sarskilt nér vi kér pd motorvagar
som paminner om ett blodsystem fullt av slumrande
hjartinfarkter. Men né&sta dag rullar vi mot Rouen och
de franska vagarna k&nns genast mer lattkérda. Vi
parkerar bakom l&sta grindar hos vara vardar, ett pen-
sionerat par som hyr ut lyxiga rum i ett underbart hus
pa den sodra stranden. Huset forekommer i franska
inredningstidningar och de har en sagolik prisbelont
tradgard dar vi ater middag och frukost. Bade staden,
med sin magnifika katedral, sin historia med spar av
tva varldskrig och omsorgen fran vardparet gor att vi
garna atervander.
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Katedralen i Rouen




Hamnen i Honfleur

Honfleur, hav, ostron och calvados

Vi rullar vidare i Frankrike. Den som sett den fran-

ska filmen "En ovantad vanskap” vet att en Maserati
spelar en central roll i filmen. Utan att veta hur det

var att kdra Maserati i Frankrike innan filmen kom ut,
s kan vi lugnt saga att bilmarket ar férknippat med
mycket positiva reaktioner pa de franska vagarna. Pa
hotellet i Honfleur, dar vi tilloringar tre natter, mots vi
av uppskattande nickar och leenden. Portieren kastar
langtande blickar p& den och tar "mer an garna” pé sig
uppgiften att flytta bilen, om det skulle behévas pa den
vélfyllda parkeringen. Honfleur ar en ljuvlig liten somrig
hamnstad med manga restauranger och bra belagen
fér oss som vill besdka Atlantstrander men framfoér

allt resa i andra varldskrigets spar. Vi strosar i staden,
kakar ostron och crépes, dricker calvados och badar

i klassiska Deauville som bjuder en flera hundra meter
bred sandstrand.

Normandie - en krigsminneskust

Vi beger oss till Caen och Memorial Museum, ett
suverant besdk med en guide som ger ett dversikt-
ligt och annorlunda perspektiv p& kriget och med en
beréattarkonst och kvalitet som vi séllan sett maken till.
Tillsammans med henne reser vi sedan till tre av strén-
derna dér landstigningen &gde rum och till en av de
stérre amerikanska krigskyrkogérdarna. Solen skiner,
de vackra strédnderna har mjuk, vit sand och gréset
frodas runt de valskotta korsen. | de gamla bunker-
halen vid Pointe du Hoc vaxer blommor och de meter-
stora kraterhélen ser ut som naturliga sanddyner, nétta
av vader och vin. Trots allt det vackra kdnns beréttel-
sen om det viktiga och fruktansvarda som dgde rum
dar verklig, pataglig och stark. Omaha Beach kallas

aven for "The Bloody Beach” eftersom sanden farg-
ades rod av blodet fran alla som dog av de kulor som
traffade dem nar de tog sina forsta steg pa europeisk
mark. N&r vi vandrar runt pd den vilansade amerikan-
ska krigskyrkogérden ser vi vita kors fran bade presi-
dentfamiljer och helt okadnda stupade. Ytterligare en
maktig upplevelse. Vi bar med oss en stark och ihal-
lande kénsla av vérdnad efter dagen och ténker lange
pa alla som stred och stupade for att frigéra Europa.
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Amerikansk krigskyrkogdrd och bunker i Pointe du Hoc
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Staden Epernay fértjdnar egentligen bara besdk av den
som &r nyfiken pa eller redan gillar champagne och

for sddana gaster finns det mycket att utforska. Det
blir roliga och intressanta tva dagar i trakten, for man
maste ut och besoka lokala tillverkare och se kullarna
med de hdgt eftertraktade druvodlingarna. Vi lar vi oss
till exempel allt om champagnetillverkning av den fér-
tjusande Madame Charpentier som ar foédd i familjens
champagnehus i Charly-sur-Marne, dit hon atervén-
de efter att ha provat pa livet som banktjansteman i
distriktshuvudstaden Reims i dryga tio ar. Vingarden ar
en av de aldsta familje&dgda i Champagne, &gd av fa-
miljen Charpentier sedan 1855. Var koffert fylls snabbt
upp med fyra I&dor av familjens goda bubblor. Mums!

Madame Charpentier

Ingen baksmalla men farden hemat fran Epernay till
farjelaget i Travemuinde kanns lang och den blir mer
och mer Kapten Haddock-osande vartefter kdbild-
ningar, galna trafikomlaggningar och knasiga medtrafi-
kanter drabbar oss. Vi har inte valdigt manga minuters
marginal nar vi an en gang rullar upp QP:n for fotang-
lar och djavulsgupp pa farjan. Trots det kan vi varmt
rekommendera denna reserutt — en hérlig mix av god
mat, historia, krig och champagne.

BOENDETIPS

Briigge:

Hotel Alegria, Sint-Jakobsstraat 34
Rouen:

Chambres d’Hbétes La Maison,
82 boulevard de I’Europe

Honfleur:

Hoétel L'Ecrin, 19 rue Eugéne Boudin
Epernay:

Les Suites du 33, 33 avenue de Champagne

Nagra av Kapten Haddocks
svordomar och uttryck

Amobbor och apsvansade analfabeter
Stormar och orkaner
Anfékta och anamma
Bomber och granater
Riv mina rasegel

Vid alla apsvansade smédjavlars l6stander
Krabbsaltade tdngrakor

Fér tusan bévlar

Huggormars avféda

Sabotorer och pestrattor

Arans luspudlar

Plattfotade mollusker

Anfékta och regera alla mérkrens makter
Dyngspridare

Skribenten tycker f ¢ att var tids svordomar &r platta
och fantasilésa om man jamfér med detta lilla axplock
av vad Kapten Haddock anvande. B

Text, bild, co-driver: Sirpa Franzén
Forare: Hans Josefsson
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Av Niklas Palm

| julas var familjen och sag den nya &ventyrsfilmen Aqua-
man. Ett fantasifullt &ventyr om vérldsherravéldet och den
sjunkna staden Atlantis, som bygger pa serietidningen med
samma namn. Endast den utvalde kunde férfoga dver den
magiska treuddens krafter och kom den i fel hdnder kunde
det sluta i katastrof. Ett kort tag tappade jag koncentratio-
nen pa filmen nar tankarna vandrade i vag till min bil och
dess emblem - en treudd.

Saetta (pilen), som italienarna kallar Maseratis logotype,
illustrerar ju ett vasst hullingférsett treuddigt spjut — nér-
mare bestamt ett ljuster. Spjutet maste ha minst tre spetsar
for att fa kallas ljuster, men det kan ha flera. Det finns olika
typer av ljuster. En typ dar villebradet spetsas och ett annat
s.k. sagljuster dar bytet klams fast mellan hullingarna. Huh!
Saetta, eller Tridente (de tre tinderna — tridentes) som den ~ 7reudden; endast for de utvald a
ocksa kallas av italienarna pa Maserati, torde =
vél vara av den férstndmnda typen. Visste du
forresten att fiske och annan jakt med ljuster
ar forbjudet i Sverige numera. Ett tag lekte jag
med tanken p& denna artikel skulle fa kvallstid-
ningsrubriken "Treudden férbjuden i Sverige”
for att locka lasare ... men nan matta far det

ju vara.

Treudden l&r aldrig ha anvénts som militért
vapen da forna tiders stangvapen endast hade Ljusterfiske

en eller tva spetsar. P4 romartiden fanns dock en sarskild karaktér i gladiatorspelen,
Retiarius (n&tmannen), som slogs med sitt fiskenat och en treudd. Retarius med sin latta
bevépning blev ofta matchad mot Seculator (forfoljaren) som var en tungt bestyckad
gladiator. Genom att utnyttja avsaknaden av tunga skydd och vapen hoppades Retarius
att snabbt och l4tt fAnga in motstandaren eller dennes vapen i sitt nat eller utnyttja det
manshdga ljustret for att halla opponenten pa avstand.

Det var den egensinnige italienska markisen Diego De Sterlich Aliprandi som féreslog
att bréderna Maserati skulle ha det treuddade ljustret som logotype. Inspirationen kom
fran statyn av den maktige havsguden Neptunus som tornar upp sig tillsammans med
sin treudd i fontanen pa torget Piazza Maggiore i centrala Bologna (Fontana di Nettuno).
Tanken var att denna symbol for styrka och vitalitet skulle passa Maseratis foretagsprofil
val samtidigt som det var en hommage till staden dar verksamheten da bedrevs.

Retarius med sin treudd >




Treudden; endast for de utvalda

Bronsstatyn av Neptunus star sedan 1567 nonchalant
hogst upp i denna grandiosa byggnation med vattnet
sprutande runt omkring sig. Maserati &r i dag bland de
framsta sponsorerna till det projekt som avser att ater-
stélla och bevara den sk. Neptunusbrunnen. Fontanen

ar uppbyggd i tre vaningar. Den forsta bestar av sjalva
bassangen av marmor fran Verona. | dess mitt finns ett
fundament med fyra havsnymfer, s.k. nerejder, som ingick
i Neptunus hov och ar déttrar till guden Nereus. Bilder pa
Neptunus fontédnen censurerades ett tag av Facebook.
Jag tror inte det var Neptunus utan snarare nerejderna
med sina mjélkstinna och sprutande brést som utgjorde
grunden for detta beslut.

| mitten finner vi nagra keruber som lar representera de
fyra varldsdelarna. Ja, fler an s& var inte kdnda vid den
tiden. Det &r i sammanhanget intressant att notera att
Maserati numera har férséljning i ungefar 70 |ander i alla
(hittills) kanda varldsdelar. Vem kunde tro det nar valet av
logotype diskuterades? Hogst upp pa fontanens funda-
ment tronar Neptunus, som han kallas i den romerska
mytologin. Fér en grek &r han ju Poseidon. Maserati hade
sin férsta verkstad pa Via de’Pepoli i Bologna, cirka 500
meter fran statyn. Via de’Pepoli &r en smal liten gatnsutt
mitt i centrala Bologna. Ungefar 100 ar senare &r platsen
kanske mer kand fér konstmuseet MenoMale med en del
ljusskygga utstéliningar som passar utmarkt pa denna
morka bakgata. Konsten samsas med utstallningar om
Maseratis historia och denna kombination torde vara unik.

En utstélining om Maserati mm pa MenoMale museet som huserar i Maseratis
férsta verkstadslokal

MENOMALE

Museets logotype ar misstankt lik en annan valkadnd sym-
bol. Férutom att komma med idén till logotypen sé var de
Sterlich fundamental for saval bildandet av bilmarket som
dess fortlevnad.

Alfieri Maserati i mitten med mustasch och till héger om honom, med hénderna p&
magen, den beldtne de Sterlich som just har vunnit Coppa Tullio Leonardi (Vermici-
no-Rocca di Papa) 1927 i sin Maserati Tipo 26B.

Diego de Sterlich fortsatte att supportera Maserati. Han
lar en gang ha salt 300 hektar mark for att stodja verk-
samheten. Tva ganger till skét han till pengar for

att rddda Maserati undan konkurs. Han kom att bli full-
standigt uppslukad av sitt intresse for bilar och mo-
torsport och dgnade inte manga tankar at att forvalta
familjen Sterlich stora férmdgenhet. Diego de Sterlich
personifierade sjalva sinnebilden av en sann gentleman.
Under en tioarsperiod lyckades han forbruka

>
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hela sin stora formogenhet och det slutade ockséd med
att han gjordes arvs-16s (Aven arv-sl6s) eftersom han
hade tydligt visat att han inte kunde handskas med
pengar. Efter manga framgangsrika s.k. back-tavlingar
som var vanliga pa den tiden sa fick han smeknamnet
Bergskungen. Han var dven kdnd som den flygande
markisen (Marchese Volante) da han ofta hade en tung
fot pa gaspedalen.

Bakom logotypens tillkomst déljer sig &ven flera per-
soner. Det var faktiskt Mario Maserati som designade
logotypen, baserat pa de Sterlich idé samt Neptunus
statyns ljuster som skapats av den flamlandsk-ita-
lienska konstndren Giovanni da Bologna, aven kallad
Giambologna eller Jean de Boulogne.

Skiss av Mario Maserati, 1926

Mario var den enda av de manga bréderna Maserati
som inte &gnade sitt liv &t motorsport utan istallet
valde konstnarsbanan. Professorns (som Mario senare
kom att kallas av sina vénner och bekanta) bidrag till
féretaget kan dock inte underskattas. Logotypen lever
an.

Logotypen har dock utvecklats med aren. Den har
framférallt blivit mer stiliserad och kan ibland férekom-
ma infogad i en oval samt med ett horisontellt streck
undertill. Ovalen inférdes 1951. Vad géller materialval
sd har dock utvecklingen gatt bakat. Den rektangulara
plaketten med logotypen som var fast langst upp pa

kylaren pa bilarna av den férsta Maserati-modellen,
Tipo 26, tillverkades av en juvelerare i &kta silver. Min
Quattroporte frdn 2014 har emblem i annat material.
Jag tror det &r dkta plast. H

Portrétt av Ferdinando Porini mélat
av Mario Maserati 1932

Giambologna som gjorde den férsta
designen av Maseratis logotype

Saetta i sin oval och med ett horisontellt streck
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Logotype i riktigt silver pd 1929 drsmodell
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SAVE THE DATE
MASERATI INTERNATIONAL RALLY 2020

SWEDEN, JUNE 25-28
HOTELL RIVIERA STRAND

SYNTETOLJAN

AR DOD - LEVE

SYNTETOLJAN.

Syntetolja &r antingen en mineralolja som har manipu-
lerats genom diverse tekniska processer, sa att den har
fatt forbéttrade egenskaper eller en syntetiskt framstélld
olja. (wikipedia)

Krig ar fasansfullt men ur teknisk synvinkel kéllan till
manga innovationer. Syntetoljan &r en av dem. Det
tyska krigsmaskineriet under WW2 led stora brister
pé brénsle da landet inte hade nagon egen produk-
tion av rdolja. Med Hitlers stod bérjade landet istéllet
producera hégoktanig bensin som utvanns ur brunkol.
Miljontals liter producerades av IG-Farbens fabriker
som placerats néra koncentrationslagren for att fa
gratis arbetskraft. Luftwaffe kunde med detta brénsle
oka effekten hos sina flygmotorer, framst de inverterade
V12-motorerna fr&n Mercedes. Nu uppstod ett nytt
problem, de hégt belastade moto-rerna havererade
darfor att smérjningen var otillracklig. Flygmotorer
maste kunna startas i kyla och sedan kéras med full
effekt under lang tid. Tyska tekniker tog da fram en
smorjolja som saknade mineraloljornas defekter och
férmadde att smorja i sdval laga som héga temperatu-
rer. Den syntetiska oljan var fédd.

Férst med syntetisk olja syntetisk olja fér bilbruk var
franska Motul som inférde en ester-baserad olja 1966
men det var férst nér amerikanska Mobil Oil lanserade
en helsyntetisk olja 1974 som det bérjade ta fart pa
allvar. Mobil anvénde sig av en bas som kallas polyalfao-
lefin (PAO) och som klarar hégt tryck och hég temperatur
utan att bli tjockflytande néar den ar kall. Oljan hade ett
hdégt naturligt vikositetsindex och krévde farre additiv &n
mineralolja. Priset var hégt och skepsisen som vanligt
stor inom bilvérlden. S& smaningom larde sig dock bila-
garnd att dessa oljor innebar stora férbéttringar. Det tog
ungefar tio &r fér syntetoljan att etablera sig och under
den tiden var biltillverkarna inte sena att héja kraven

pa oljorna vilket forlangde serviceintervallerna och
livslangden p& motorerna vilket i sin tur motiverade
det hdgre priset. Motortrimmarna var entusiastiska
d& motorerna gav mer effekt i bromsbznken,
oljetemperaturen sjonk och héllbarheten
o6kade. De nya smérjmedlen introduce-
rades dven som transmissionsoljor
och Alfa Romeo-&garna kunde

Av Bengt Dieden

nu anvanda tvaans vaxel dven pa vintern. Basen for PAO
ar en produkt som anvands inom manga andra om-
raden, inte minst plastindustrin. Tillgdngen blev knapp
nar ett par fabriker i USA férstérdes av orkanen Katrina
i New Orleans 2005. Oljebolagen behdvde hitta en
ersattare och man dammade d& av en process som
kallas hydrocracking. Det innebar att mineralolja far
reagera med vatgas under hdgt tryck och hdg tempera-
tur. Resultatet blir att mineraloljans sémsta egenskaper
elimi-neras och kvar finns en olja som &r nastan lika

bra som syntetolja. Podngen &r att den kos-tar bara en
brakdel av den Akta syntetoljan att producera. Olje-
bolagen jublade men mark-naden hade nu bérjat kréva
syntetolja. Ett stort engelskt oljebolag definierade da
om ordet syntetolja som nu kom att betyda mineralolja
med syntetsik modifiering. Po&ngen var att, genom att
kalla den nya oljan syntetisk, kunde priset behallas pa
samma niva. Idag bestar i stort sett all syntetolja av
“trimmade” mineraloljor, &ven Mobil 1 som beskrivs

sd har av sin tillverkare: ”Ett syntetiskt smorjmedel
innehaller fler foradlade basadmnen &n de konvent-
ionella mineraloljorna, vilket ger din motor ett battre
skydd och en storre prestationsfér-maga. De syntetiska
motoroljorna ger manga férdelar som haller motorn i
funktion pa bésta prestandaniva i &ratal”. Star det ndgot
om syntetiska basoljor? Nej, inte nu langre. Q‘

Vi kan darfér glémma det har med syntet eller inte
syntet da det ar normuppfyllande som géller idag. *
Motortillverkarna har mycket precisa krav pa
vad oljan ska prestera och hur oljebolagen
mixar produkten for att uppfylla dessa
krav har vi egentligen inget ﬁov av .-
att veta. Akta syntetolja finn jar

men da i forsta hand som ra-
ceapplikationer vilka saknar
de godk&nnanden som
bilindustrin kréaver. Men
detta &r en helt annan
historia...

Med tillstdnd av auto motor sport
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RAPPORT FRAN
RENOVERING AV
EN 3500GT DEL 3

Av Fredrik Ajnefors

Det var lange sedan del 1 och del 2 publicerades i
Maserati bulletinen, ndrmare bestadamt 2011 respektive
2012 men hér foljer s& antligen del 3.

Den ljusblda 3500 GT finns inte mer. Den bytte ndm-
ligen farg forra aret till originalkuléren Grigio Brighton
som &r en morkt gré kuldr. Det har ju blivit allt viktigare
att aterstalla dessa bilar till s& nara originalskick som
mojligt och d& var kanske inte ”Baby blue” som jag
lackade om bilen till férst, det basta fargvalet. Nu var
det inte helt I4tt att bestalla omlackering av bilen till
Grigio Brighton som enligt ursprungsdokumenten ar

originalkul6ren. Vad &r det for farg? Sékning pa Google
visade att det troligen var en moérkt gra kulér som
anvandes pa framst Lancia bilar i bérjan pa 1960-talet.
Firman Max Meyer var det foretag som forsdg Maserati
med farg under den aktuella perioden. Jag fragade
darfor Max Meyer representanter i Sverige och pa
huvudkontoret i England om de hade kvar receptet
men de sade att det hade dom tyvérr inte langre. Jag
kontaktade d& Maseratis mycket sympatiske och hjalp-
samma medarbetare Fabio Collina i Modena. Fabio
kontaktade i sin tur den lokale Max Meyer represen-
tanten Tiziano Mattioli som fantastiskt nog visade
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sig ha det exakta receptet: 77,82 % svart, 2,71 % roétt,
6,42 % ockra och 13,05 % vitt, alla farger med en viss
kod s& klart. Det ar fantastiskt trevligt och uppskattat
vilken fin hjéalp man kan fa fran fabriken nar man reno-
verar gamla bilar. Det k&nns roligt att dom fortfarande
engagerar sig i dessa. Nasta moment att lackera om
sjélva bilen var inte heller helt sjélvklart. Receptet ar
ju mer &n 50 &r gammalt och ar baserat pa lI6snings-
medel och inte vatten. Lackeringen fick darfér utféras
hos en firma som normalt lackerar lastbilar och fort-
farande har tillstand att lackera med I&sningsmedel.
Bilen sag valdigt liten ut i den kolossala lackboxen
men resultatet blev mycket bra.

Innan bilen lackerades om renoverades alla hjulupp-
hangningar och bakaxeln av AMK. Lankarmar med
mera rengjordes och malades med lamplig farg. Nya
bussningar och leder monterades. Bladfjadrarna bak
|6sgjordes och lades i min svagers bil for vidare trans-
port och renovering hos firma Oljemarks i Vallentuna
dagen darpa. Allt gar naturligtvis inte pa rals nar man
renoverar men att min svagers bil skulle bli stulen pa
natten med bakfjddrarna i bakluckan var ju inget man
raknar med. Bilen hittades i ett tdmligen oskadat skick
efter ndgon vecka men fjaderbladen var naturligtvis
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Ake och Sebastian justerar motorn vid férsta uppstarten

inte kvar. Det underlattar att ha kontakt med andra
3500 &gare och den hjalpsamme Lasse Hagman i
Kumla hade ett paket jag kunde fa lana. Med detta
som mall kunde Oljemarks tillverka tva nya paket till
min bil och s var dven detta problem I6st.

Nu var det dags fér AMK att montera den totalrenove-
rade motorn i bilen. Alla hjélpaggregat, kylare, bensin-
tank med mera skruvades p4 plats och de elektriska
systemen kopplades in. Bilen rullades ut ur verkstaden
och s& var det &ntligen dags for provstart. Motorn gick
igang efter bara ndgot varv pa startmotorn och den
gick sedan nastan direkt jamnt och fint som om den
inte alls hade varit vilande sedan i bérjan p& 1970-talet.
En otrolig kdnsla och den forsta forsiktiga provturen
kunde goras sittandes pa en lada.

Nu stér bilen i uppstaliningshallen hos AMK och alla
“smasaker” som rutor, belysning, lister, fonsterhissar
med mera med mera monteras nér tid finns av under-
tecknad. Ibland tycker verkstadsigaren Ake Nordqvist
att det gar vél langsamt och d& och da tar jag hans
hjalp men eftersom man alltid blir férsedd med frukost
och ofta aven lunch av Ake ar det ju inget som egentli-
gen bradskar. Det &r nog resan framat som &r grejen.
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MASERATIS AT

500 FERRARIS

AGAINST CANCER

Av Marc Sonnery

A quarter century, that is how long this event has
existed and the heavens collaborated with the very
sudden and unquestionable arrival of summer with
80 degrees and not a cloud in sight all weekend. This
meant that affluence was up and revenue from the
cancer charity drive as well.

45000 people attended between Thursday and Sun-
day, about €300000 were gathered. A very good year
bringing revenue accummulated to the benefit of the
Poitiers hospital research center close to five million
Euros in 25 years. This is unique not only in the Ferrari
universe but also in the classic car world at large so
take notice and clap hands, | certainly do, trying to
help in any way possible having had cancer in my own
family, it concerns us all. This year it was my good
fortune to convince the owner of the Breadvan Austri-
an Martin Halusa to bring it along with his 212 Export
which we had arranged for him to display on the Sport
et collection stand at Retromobile back in February.

It is always a pleasure to return to this event in a
gorgeous region about five hours south of Paris, same
driving time west from Geneva, three hours drive south
from Le Mans called le val de Vienne; It is very green,
bucolic countryside; picturesque with the amazing
viaduct on the Vienne river nearby and a slower life
pace. | stayed in a cute and very pleasant near new
bungalow 15 minutes from the circuit it had a pool 20
meters away and | made ample use of it, in fact |
booked it for next year already!

But there can be some surprises as | found out on the
way there.

The Gendarme came out of nowhere.

He suddenly stood in the middle of the road in this
village 50kms before the circuit and pointed at a par-
king lot where his colleagues awaited politely notifying
me | was speeding. | had seen no radar | said calmly
but was told it was the pistol type and their colleague
was obviously well hidden. Seconds later a convoy of

Maranello cars passes through and a red Testarossa
is waived in for “service”. As | am told | was 35kph
over the limit the TR driver is informed he was 45 over
and thus loses his licence on the spot for a month,
thus goes the law in France, beyond 40 over you are

in trouble. His anguished girlfriend explains she can’t
drive the car as he absorbs the shock. | explain who |
am and offer to drive his car to the track with him if she
will drive my Alfa but he is too upset and frustrated to
even think and as their friends arrive | wish him luck
and drive on. Somehow my Gendarme was very polite
after noticing | was a journalist and my ticket still has
not arrived 12 days later: occasionally the power of the
press justifies its fourth estate appellation as it once
did in the Adirondacks during a 2000 FNA road rally in
a 550 Maranello!

The circuit du Val de Vienne near the village of Le Vig-
eant is a high quality modern track built less than two
decades ago with a straight apt to satisfy the appetites
of the biggest engines and an entertaining mid section
you have to figure out to be really quick. Track time
during Sport et collection is divided in logical groups
by era, type and they succeed each other diligently
even if someone beaches his car in the kitty litter it

is quickly retrieved, any mess sorted and the light at
pit exit is soon green again. On Friday sessions go all
the way to midnight, a rarity as the track is far enough
away from any village, most circuits are fighting noise
hassles -as | saw at Lime Rock during an article test
drive in September where sonometers tracks decibel
levels and any offenders get summoned to pitlane- and
could never even dream of late evening sessions.

Speaking of pit lane how does the charity drive work?
Like Columbus’s egg it is a simple yet brilliant idea
once you think about it. First the press campaign
ahead of the event clarifies its caritative purpose then
members of the public who wish to partake go to the
charity’s booth next to the ticket office and pay €35
for a few laps in a Ferrari (it could be any other exotic
present as well).

16

Then they stand in line just outside pitlane end where
a line of Ferrari and other fast car owners willing to
partake (it is not mandatory) await them. It looks like
the taxi line at your local airport as marshals help
members of the public unfamiliar with these low cram-
ped cars get comfortable and put on their seat belt or
harness, also making sure they have no keys or other
protruding items likely to damage upholstery. A vast
majority of Ferrari and Maserati owners attending play
along, the event is characterized by a wonderful friend-
ly relaxed and generous atmosphere, helped by being
far away from large cities.

As always there were plenty of important and historic
Ferraris amongst the hundreds partaking. The record
actually stands at 510 one year though that peak was
not approached in 2019.

The French Maserati club normally attends but were
not present not this year however there were still some
interesting Tridents, my favourite being a gorgeous

Mistral spyder. Several Granturismos and Grancabrios
could be seen as well as an MC12.

One of my treats of the weekend however was to ride
in a Granturismo Trofeo owned by a friend who is
France’s number one Maserati collector. We all love
the design and | want a Granturismo S eventually but
for track use of course it seems too large and heavy.
Well he invited me for a ride and | was in for a surprise!
| knew he was a very competent driver but | was not
really aware of the fact that this is a seriously prepared
car. 400 kilos less, full roll cage, racing brakes and
huge slick tires, wow. It was very quick and we were
catching recent Ferrari challenge cars. Of course the
noise already fabulous in a street Granturismo S was
even better in this. The car had amazing poise and he
did basically what he wanted with it out there. | was so
impressed that | forgot to take photos so those inclu-
ded are from before this event. >
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Another very interesting car was a Cegga Maserati
single seater. The Cegga Ferraris and Maseratis were
made in the Valais region of Switzerland by the Gachn-
ang brothers, the elder of whom, Georges is 88. | had
the pleasure of meeting him, he still drives on track and
he explained that he had won hill climbs in period with
the car between 64 and 68. At St Ursanne he won only
in his class because a certain Jo Siffert the F1 star was
a surprise guest with his F1 car! He came second at La
Faucille and won at Sierre Montana. The car is fitted
with a Tipo 61 engine i.e. a 3 liter (2890cc) Birdcage
engine but unlike in the Birdcage where it sits at an
angle in the Cegga single seater it is vertical. Geor-
ges personally went to the factory in Modena to buy
the engine which had been owned by a Harry Zweifel
before him. With Guerrino Bertocchi he bench tested it
and saw 260hp.

It certainly was a treat to see this very little known slice
of Maserati history.

Non Ferraris included a display by the ROFGO GULF
collection of half a dozen of their cars, this managed by
Adrian Hamilton of ROFGO Duncan Hamilton though
he was not in attendance. It included everything from
an original GT40, a third 917 and a Mirage Le Mans car
as well as the wonderful 1960’s team transporter.

Paganis, Bugatti EB 110, Veyron and Chiron were also
displayed and several dealers had up to a dozen recent
Ferraris at hand.

A storied Jaguar D Type was presented by Jaguar
Heritage who had a very smart setup worthy of those
huge F1 team motorhomes visible at European Grand
Prix. I had aride in it and it was very pleasant through
the engine is rougher, not as smooth as Maranello’s
equivalent period racers.

Another display had every French car to have won

Le Mans and almost all were the actual 1st place car
though the 1923 Chenard & Walker that won the first
edition vanished long ago and was replaced by one

of its siblings. The most recent one was the 908 that
won in 2009. On track there were Alpines from the 60’s
to an A442 of 1978 identical to the Le Mans winning
car of Jaussaud and future Ferrari driver Pironi, earlier
cars such as Bugatti 35’svery much not valetted, they
are known for being rather grotty cosmetically when
used, all kinds of Porsche from humble road cars to a
906, some 1990’s F1 cars albeit no Ferraris, there was
a Tyrrell ex Mika Salo for example, GT40’s, 1960’s Mus-
tangs, a Maserati MC12 and a Granturismo GT4 race
car which | rode in.

>0 """
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A different kind of noise made its presence indubitably
felt each day, the patrouille de France, the air force’s
national aerobatics team who proceeded to give long
mindblowing displays complete with flying straight at
each other at warp speed just near but not over the
paddock, formation figures, group loopings, candle
flights where they shoot straight up, stop, fall and
zoom back down or 45 degree flights just fast enough
to not fall out of the sky, three dimensional drifting

you could say. Certainly among the best | have ever
seen. They were honoured at the gala dinner and very
interesting to meet, very smart modern day gladiators.
Just four days later they were flying above the Nor-
mandy cliff top June 6 anniversary in front of Presi-
dents Macron, Trump, prime minister Theresa May and
German leader Angela Merkel; all in a week’s work!
The army was also present with a couple of tanks

and armoured vehicles as well as large weapons in a
programme focused on kids to generate future soldiers
and judging by the wonder on the faces of those who
had been helped into a tank it works! They weren’t
allowed to take it home though.

The touring rally taking place Saturday is always very
popular with about 200 cars taking part, it starts mid
morning in the square of the nearby village of I'lsle
Jourdain as spectators sit at cafe terraces each car
comes to the starting gantry and the driver is asked

a few questions over the PA system by the speaker
before being sent on his way. There is no competitive
element as this takes place on open roads, spirited dri-
ving within reason is tolerated but any speed through
villages and towns absolutely not. It winds through the
countryside taking in pretty valleys, villages and stops
at a spectacular chateau for the buffet lunch, then

all cars gradually arrive in the paddock at the circuit

around 4PM. The gala dinner in a giant awning beside
the paddock saw the award ceremonies take place
with the Breadvan the star of the weekend unsurpri-
singly winning best of show, it had been positioned in
the gala dining room in front of the stage. The heads

of cancer research at the Poitiers hospital did their
speeches to much applause and Jean Pierre Doury the
organizer was saluted for his tireless efforts to create
and continue this event year after year.

After dinner all enjoyed the ambiance the village se-
ction of the paddock with nice champagne bars and
couches as well as luxury vendors during the day and
live bands and dancing at night that area had a super-
car display with 288GTO, La Ferrari amongst others.
A champagne fountain was started with a pyramid

of glasses to celebrate a quarter century of Sport et
Collection.

The traditional Sunday lunchtime Parade where all Fer-
raris present do a few slow laps three abreast behind
the pace car boisterously honking their horns in honor
of the charity is a nice touch while the afternoon winds
down the weekend with more sessions. Organizer Jean
Pierre Doury and his team were very happy with this
edition and rightly so; it was a complete success with
no incidents on track and flawless execution. The 2020
event is June 4 to 7 and if you wish to attend next year
you will be able to enter via the website which is below,
it is hoped more participants from the UK, all of Europe
and the US will join this noble endeavour and fun
weekend in good company. All necessary advice will
be given and the website will have an English language
version next year.

www.sportetcollection.info




aserati
International Rally

firar 40-dars jubileum pa hotell
Riviera i Bastad 2020!

Av Fredric Gustafsson

Ndr vart rally startar den 25 juni, 2020, dr det exakt
40 ar sedan det forsta internationella Maseratirallyt
genomfordes i Modena i juni 1980. Arrangor var fabriken
sjdlv. Huvudsponsor var Marlboro, ja tiderna fordindras...
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P& det forsta internationella Maseratirallyt i Modena i
juni 1980 deltog Staffan Enhérning med dotter samt
Mats Danell. Hur jag vet detta? Jo allt finns beskrivet i
ett reportage i nr 1/1981 av Bulletinen, som ni kan lasa
pa var hemsida under rubriken ”Bulletinen”.

Nér Sverige for fjarde gangen arrangerar internationellt
rally &r det alltsa ett jubileumsar och det ska vi sa klart
lyfta fram i var internationella marknadsféring. Vi hopp-
as att s manga svenska klubbmedlemmar som mgjligt
vill delta. Om du inte vill delta i rallyt men kénner att

du vill hjalpa till &r vi mycket tacksamma fér funktio-
narer och supportpersonal. H6r av dig till mig om du
vill hjélpa till. Vi séker &ven efter sponsorer. Vill du

eller ditt foretag, eller ndgon du kanner, vara med och
sponsra? Hor av dig till mig s& skraddarsyr vi en [0s-
ning som passar alla.

S& hér ser programmet ut lite mer i detalj:

Torsdag 25 juni

Deltagarna anlander under eftermiddagen. Anmélan
och incheckning sker efter hand. Framat kvéllen har
vi bokat fint sommarvader och vi planerar fira Svensk
midsommar, &ven om det &r en vecka sent. Det bjuds
upp till lAngbord med alla de ingredienser som ett
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riktigt midsommarbord ska ha: sill, lax, rakor, nubbe
osv osv. Vi ska forsoka fa till en midsommarstang och
kanske ndgon som spelar fiol sa vi kan visa hur man
dansar sma grodorna runt stdngen. Vi hoppas detta
blir en upplevelse de utlandska besdkarna sent ska
gldmma! Kvallen praglas av informell gemenskap dér
vi l&r kdnna varandra.

Fredag 26 juni

Denna dag &r "dagen pa racerbanan”! Vi har bokat
Ring Knutstorp som vi kommer ha helt fér oss sjélva
hela dagen. Méjligen engagerar vi en “driver coach”
som kan hjélpa till att géra dig snabbare runt banan.
Lunch kommer att serveras pa plats. Om det finns
nagon i sdllskapet som inte vill ha en dag pa banan
finns det finfina mojligheter att spa’a i Bastad. Nojer
man sig med pool och bastu, eller kanske ett dopp i
havet, kan man stanna p4 hotellet. Vill man ha behand-
lingar sdsom massage el dyl fixar vi detta pa hotell
Skansen som ligger i centrala Bastad. Bada hotellen
har samma &gare sa det bokas enkelt via receptionen.
Eventuella behandlingar ingar inte i rallyavgiften och
betalas darfor enskilt. Framat kvallen ar det dags for
middag. Denna gang hoppar vi in i en buss och aker
c:a 10 min till det nyrenoverade orangeriet i Norrvikens
tradgardar. Restaurangen dar blev forra aret utsedd till
Skénes baésta, sa forvantningarna pa maten ar hogal
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Lordag 27 juni

Denna dag ar hojdpunkten pé rallyt. Vi borjar pd morgo-
nen med rallydelen. Férsta ekipaget ger sig av vid nioti-
den och vi slépper ivag c:a en bil i minuten. Da vi kérde
s6derut pa fredagen till Knutstorp aker vi denna dag
norrut i det vackra hallandska landskapet. Efter snirk-
lande v&gar i inlandet 6ver &krar och 6ppna landskap,
via "Hallands vackraste vag” stannar vi for lunchstopp
vid Astad vingérd i Sibbarp. Detta &r en imponerande
anlaggning med hotell, vingard, restaurang och mang-
der av aktiviteter. Alltihop mitt i Akulla bokskog, som ger
en valdigt speciell omgivning. Efter lunchen i restaurang
“Ladan” kor vi ut mot havet och via Morup och Falken-
berg foljer vi kustvagen till Halmstad. Sista biten blir det
transportstracka p& motorvégen tillbaka till Bastad. Da
rallyt &r relativt langt, en bit dver 20 mil, galler det att alla
haller tempot uppe och kommer till hotellet i god tid for
nésta evenemang, ndmligen Concour d’Elegance! Alla
som vill stalla ut sin parla kommer ha chans att fa den
beddmd av en kunnig jury. Vi jobbar for fullt pa att fa

dit nagon eller ndgra namnkunniga experter. Hotellets
utformning gor att det finns en innergard som lampar
sig utmérkt fér denna typ av aktivitet. De som inte &r
lika roade av att titta pa bildetaljer kan med fordel sitta
pa balkongen med ett glas bubbel och njuta lite pa
avstand. Pa kvallen &r det galamiddag pa hotellet. Kock-
arna har fatt som utmaning att 6vertréffa sig sjélva och
bjuda pa det basta som huset kan &stadkomma. Under
middagen kommer det bli prisutdelning till de finaste
bilarna i varje klass. Priset kommer férutom ara och
berémmelse vara nagon form av unikt konstverk som vi

haller pa att ta fram. Nar middagen &r slut &r det dags
for dans! Vi kommer ha ett liveband som underhéller
fram till smatimmarna.

Sodndag 28 juni

P4 vissa rallyn har man en gemensam brunchsamling
med tacktal osv, men vi &r inte sdkra pa att det &r ratt
for oss. De allra flesta har en lang vag att 4ka hem s&
fragan &r hur manga som stannar? Det aterstar att se
hur vi gor.

Né&gon vecka efter arets rally i Skottland kommer vi 6pp-
na anmalan, dvs. ndgon gang i oktober. Redan nu kan
ni titta pa var dummyhemsida mir2020.se. De senaste
aren har det varit ett otroligt stort intresse for dessa
rallyn. B&de arets och forra drets rally sélde slut pa bara
nagra dagar. S& du som &r intresserad av att delta, kan
med fordel skicka ett mail till mig s& ska vi se till att ing-
en svensk medlem som vill komma, missar anmalan. Vi
kommer erbjuda en rabatt i storleksordningen 1000: -/
person till alla som betalar sin plats fore arsskiftet. Detta
for att minimera den ekonomiska risken for klubben. Vi
planerar ven att erbjuda en rabatt i samma storleks-
ordning fér medlemmar i den Svenska Maseratiklubben.
Exakt vad anmalningsavgiften landar pa kan vi &nnu

inte sdga da det fortfarande &r vissa kostnader som &r
oklara. H

Hoppas vi ses i Bastad néasta ar!
fredric.gustafsson@maseraticlub.se
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Av Bengt Dieden

MASERATI
- EN KAMPSPORT?

| klubbens begynnelse hade vi fatt disponera en lokal

i anslutning till Lennart Lindéns redovisningsbyra pa
Ynglingagatan i Stockholm. Lennart hade &ven sett till
att klubbens namn fanns utsatt i hissen vid vanings-
plan 5. SVENSKA MASERATIKLUBBEN stod det

med svarta bokstaver pa den guldfargade skylten. En
dag néar Lennart var p& vag upp med hissen fick han
séllskap med ett par grabbar. Den ene laste pa skylten
och stannade upp vid vart namn. Han vénde sig till
kompisen och sa:

— Maserati? Ar det inte ndgon slags kampsport?

Lennart var pa vag att upplysa grabbarna om hur

det Iag till men hejdade sig. Tankte pé sina senaste
vedermoédor med bakaxeln pa Mexicon och mumlade
nagot om att s& kanske det var. Lat oss darfor fundera
dver detta en smula. Ar det inte n&got av en kamp mot
elementen att &ga en Maserati, i synnerhet om man
vill kéra med den? Sjavklart skiljer det en del om vi

jamfor dagens bilar med dem som tillverkades for 50 ar
sedan men n&got finns anda kvar. Ar det kanske darfor

vi gillar dem? Att &ka Mercedes Pagoda, bara for att

ta exempel, &r inte samma utmaning som att kéra en

3500 Sebring eller en Biturbo Spider. Varfor &r det da
pa detta viset?

| Italien bérjar man alltid med motorn nar man ska

konstruera en bil. | Maseratis fall var det den Colombo-

ritade raka sexan fran tavlingsbilarna som fick utgora
basen i den forsta serietillverkade bilen, 3500 GT.
Denna motor &r ndgot av det stabilaste som finns
(vevaxeln vager 41 kg) vilket bland annat bidragit till
otaliga segrar, inte minst inom formel 1 med modellen
250 F. | nedtrimmat skick var den slitstark och driftsé-
ker i synnerhet om den var bestyckad med Weberfor-
gasare. Véxellddorna képte Maserati vanligtvis fran ZF
och dessa var i det ndrmaste skottsékra om de bara
fick ratt olja och det skulle vara olja med sa lite additiv
som mdjligt, helst vanlig motorolja. Bakaxlarna kdpte
man fran Salisbury och de héll vl skapligt pa 3500
GT men visade sig senare for klena. Nej det var inte i
drivlinan vi hittade problemen. Superleggera betyder
att en aluminiumkaross lagts pa en tunn stomme av
stalrér. Problemen bérjade i Sverige nar de galvaniska

spanningarna gav sig till kdnna och omvandlade
aluminiumplaten till vitt pulver som bara hélls ihop av
fargen bilen var lackerad med. Bilarna var ofta for-
sedda med luftkonditionering men den var s kom-
plicerad att den knappast fungerade ens néar de var
helt nya. Fonsterhissarna fungerade men éppnade och
stangde fonstren i snigelfart. Det fanns en regel om
italienska bilar vid den tiden som sa att ju snabbare
bilen var desto ldngsammare gick fénsterhissarna. De
bilar som hade Lucas bransleinsprutning hade aven
en branslepump i bagageutrymmet som tryckte upp
brénslet i 13 bar. Vid en motorbrand blir det en praktig
brasa om tandningen ar paslagen. Detta kunde Harry
"professorn” Lundberger beratta skrackhistorier om.

e

i B

Mitt livs garage. Ett helt garage fyllt med bilar jag hittills &gt i mitt liv, allt dock i
skala 1/43. P4 férsta vdningen ser man tre Maserati, en 3500 GTI, en Merak och
en Biturbo. Visst var det en del jobb med dem men de har ocksé gett manga fina
vénner och upplevelser. Ndrmast kameran en LLOYD som var min férsta bil.

Sedan kom V8-motorn som hamtats fran tavlingssport-
bilen 450S. Nar den klamdes ned i ett chassi fran 3500
GT blev den en av vérldens snabbaste landsvéagsbilar
och Maserati 5000 GT var fédd. Maseratis testbanor
bestod av de fyra motorvagarna som utgar fran
Modena. Dar kérde Bertocchi och andra testforare
dessa bilar med livet som insats. Dacken var fortfarande
Pirelli Cinturato textilgérdelddck som var godkanda for
max 180 km/h trots att bilarna gjorde narmare 300.
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Tva pa dventyr i Europa

Vi ska minnas att detta var ar 1959 da det var hogst
ovanligt att bilar nddde ens 150 km/h.

5000 GT med kaross fran Touring (Shahen av Iran)
tillverkades i fyra exemplar varav det sista hamnade
i svensk ago. Det var kampsporternas méstare, Jan
Svanbéck, som lyckades f& kdpa den av fabriken i
mitten av 70-talet*. Bilen hade lamnats in fér arbeten
men kunden hade inte pengar att 16sa ut den. Efter
manga vedermoédor lyckades Jan i alla fall fa képa
bilen och tog den till Rom for att géra den iordning.
Han bjoéd ut den till férséljning i Sverige for 30 000 kr
men ingen var intresserad. Idag finns den hos en ita-
liensk samlare och &r naturligtvis véard en fdrmégenhet.

Hittills hade Maserati bara sélts i ett mycket begransat
fatal i Sverige och till manniskor som var eller blev lutt-
rade nar de férsdkte anvénda bilen fér vardagskérning.
Det var ndr modellerna Mexico och Ghibli kom som det
bérjade bli stérre volymer. Nu hade décken blivit battre
och tillat att bilarna fick stracka ut pa langkorningar
nere pa kontinenten dar det fortfarande var fri fart pa
manga hall. Detta har alltid passat dessa bilar som
jobbade péa bra om de bara fick rikligt med bensin.
Mexico var férsedd med dubbla bensintankar och det
var sékert en tanke bakom detta. Att kdra langsamt
hjalpte inte, det 6kade nastan férbrukningen. Nu bérjade
bakaxlarna dock att visa att de var for klena. Oljan i
dem &verhettade och fosfortillsatserna falldes ut varvid
alla metalldelar tog stryk. Dessutom luktade det ruttna
agg. En kénd Maserati-kannare uttryckte saken sa att
man kénner igen en gammal Maserati pa doften av
mégel och dverhettad hypoidolja. Aven kopplingen
kunde haverera tvart. Detta hdnde mig vid ett bes6k
pa Kinnekulle Ring. Kopplingsaxeln hade gatt tvart av
och det blev till att kéra hem pé natten pa treans vaxel.

34 mil nonstop utan att stanna fér s mycket som ett
trafikljus. Men det gick. Fér harda kopplingsfjadrar var
sannolikt orsaken.

Vi kommer da fram till Biturbo-serien som av vissa
anses vara de verkliga problembarnen. Jag menar att
detta inte ar sant, det var snarare sé att bilarna inte
kordes eller skottes pa ratt satt. Min egen Biturbo var
nog den mest driftsdkra samlarbil jag ndgonsin &gt
men den krdvde noggrann skotsel och den drog ockséa
kopidst med bensin. Vid Bilprovningen uppvisade den
enorma HC-varden vilket betydde att den slappte ut
oférbrand bensin. Det kunde man kdnna péa avgaser-
nas som inte luktade avgaser utan ren bensin. Dess-
battre raknades inte HC-vardena in i Bilprovningens
protokoll men méattes &nda upp. En bilprovare sa att
HC-vardet var hégre dn pa hans crossmotorcykel med
tvataktsmotor, och det vill inte séga lite. Bakaxlarna
fick nu horisontellt placerad oljekylare vilket torde vara
unikt i bilvérlden. Torsen-diffen hade ndmligen gjort
problemet annu varre och naturligtvis dyrare att at-
garda nér val olyckan varit framme. En kompis képte
en likadan bil som var importerad fran Schweiz och
som fortfarande hade schweiziska skyltar. Den bilen
hade samma avgasrening som tillampades i Sverige
och var dérfér mycket renare i avgaserna. Vid registre-
ringsbesiktningen saknades dock ett papper och utan
det blev det inga svenska skyltar. Bilen fick skrotas
medan min bil som kom fran ett EU-land (Italien) direkt
inte hade n&gra problem med detta. En liten detalj som
horde till nér man kdrde Maserati med Weberférgasare
var att gora rent lagfartsmunstyckena. Dessa satte
ofta igen och motorn bérjade g& ojamnt. D& det fanns
tvad munstycken i varje férgasare var det sex alternativt
atta munstycken skulle skruvas ut for att rengéras. |
Biturbo fanns bara en férgasare men den var instédngd
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i en tryckkammare som forst maste avlagsnas for att berattades, ofta av kampsportmastaren Svanbéack
man skulle komma &t munstyckena. En halv dag var sjalv. Maseratilivet var inte alltid enkelt men vi hade
alltid rdddad nér detta skulle géras. Anni-Frid Lyngstad ~ mycket kul tillsammans.

i Abba kopte en ny Merak SS av davarande Maserati-

importéren Hagstrém men det fungerade ju inte. Hon Det jag har namnt gallde for manga ar sedan. Har da
trodde att hon bara skulle kunna anvanda bilen, och problemen 6kat fér Agarna av de gamla bilarna? Bade
Benny kande jag fran skolan och visste att han var ja och nej. Ingenting blir ju battre i dessa sammanhang
totalt ointresserad av teknik. Bilen stod for jamnan i av att dren gar men raddaren i néden kom i form av

Hagstroms verkstad. Motorn delades med Citroén SM Ake Norqvist som frén sin verkstad pa Varmdon ser till
av vilket det tillverkades 11 000 bilar men for dessa inte  att halla de aldre Maserati-bilarna rullande. Behover
mindre &n 30 000 motorer! jag ndmna att Ake skaffat sin kunskap bland annat
genom att ha arbetat i bAde Hagstréms och Widen-
De vanliga problemen med kranglande likstréms- borgs verkstader? Vi ska i sammanhanget inte heller
generatorer, daliga batterier, lackande kylare var ju inte  gldmma att namna Ulf Sundberg, alias Mr Ulf, som

heller Maserati befriad ifran. Kruxet vara bara att nar gjorde mycket for att hjalpa Biturbo-&garna under
det skulle fram delar s& var man ofta tvungen att ta 90-talet. Och han blev ju sd illa tvungen till detta da
dem fran Italien. Detta gjorde att en anda av samfor- han sjalv importerat bilarna till Sverige. Ibland kérde
sténd spred sig bland &garna. Men utbytte delar och han hem dem pé& egna hjul bara for att f& dem ut-

synpunkter och var inte frammande for att handla delar ~ provade innan de gick till leverans. Vid en sddan hamt-
at kompisarna nar man var pa utlandsresa. Minns ning markte han efter ett tag att det var ndgot som
sjalv att jag kdpte en fabriksny Lucas branslepump i saknades i den helt nya bilen. Fabriken hade glémt att
London at en god vén. Blinkersglas képte jag &t mig montera den invéndiga backspegeln. Det var ju bara
sjalv i Genua pa en resa med familjen. Listan kan géras  att kora tillbaka till Modena. Kampsport &r nog inget
lang. | klubben samlades man for att utbyta synpunkter ~ missvisande namn trots allt och som alla sporter har
om detta, garna hemma hos familjen Widenborg, som den sina trogna supporters. W

kommit att bli ett slags Maserti-center i Stockholms-

omradet. Det 4ts Maseratiformade pepparkakor till jul

och den ena mer harresande historien &n den andra

P4 lyften i Kinnekulle kon-
stateras att kopplingsaxeln
gatt av. Inget att géra, bara
att kéra hem i skydd av
morkret pd treans véxel.
Bilen &r en 3500 GTI -62
med Lucasinsprutningen

i behall.

(foto lan Nilsson)

*) Jan Svanbéck var en trogen kund pa reservdelsavdelningen hos Maserati i Modena. Han héll pd att géra iordning den 3500 GTI som han képt i Schweiz, eller réttare sagt
bytte sig till mot en Ferrari 250 GT som han tréttnat p4. Han drog sig inte fér att kéra frén Farsta till Modena for att hitta rétt delar till sin bil och det var vid ett av dessa bes6k
han gjorde den stora upptéckten. Bakom fabriken stod pé& inhdgnat omréde en svart bil som han genast kdnde igen som en 5000 GT Shahen av Iran. Han frédgade dagen
dérpéa om killarna som sélde reservdelar visste ndgot om bilen men de pédstod sig inte ens kénna till dess existens. Ett nej har aldrig hindrat Jan Svanbéck att leta vidare s&
samma dag gick han till en slaktare och képte en stor pdse med kéttben. | skydd av mérkret begav han sig sedan till omrédet dér bilen stod. Han kléttrade éver staketet varvid
han blev anfallen av ett koppel blodtérstiga hundar. Tog fram kéttbenen ur pdsen och gav till hundarna som lét sig vél smaka. Sedan sprang han till bilen, 6ppnade huven

och med hjélp av en ficklampa ldste han av chassinummerskylten. Nu var hundarna pa vdg igen men Svanbéck hade forutsett dven detta och sparat hélften av benen. Sedan
snabbt tillbaka fér att sétta sig i sdkerhet.

Dagen efter gdr han med hégburet huvud in pa reservdelsavdelningen igen och séger att han vet vilken bil det handlar om och meddelar att han vill k6pa den. De ber att f&
aterkomma varvid Svanbédck ldmnar dem numret till hotellet i Rom dér han skulle bo de ndrmaste dagarna. Ett par dagar gar men en fredag fére lunch ringer telefonen. Det
ar frdn Maserati. De séger att han fér képa bilen fér si och s& méanga lire men att han méste vara dér fére kl 3 samma dag. Férmodligen har de réknat med att detta ska vara
oméjligt men da kénner de inte Jan Svanbédck och hans kérstil. In i den gamla Opeln han hade, tvérs éver en rondell och sedan plattan i mattan hela vdgen upp till Modena.
Nagra minuter fére 3 gér han en stoppsladd framfér fabriksbyggnaden och p4 slaget 3 stér han vid disken och ldgger upp en bunt liresedalar pa den. "Hér &r pengarna, var
vénlig ge mig nycklarna!”. Alla sdg hépna ut men sagt var sagt och bilen blev hans. Aret bér ha varit 1975. Bilen séljs inte i Sverige utan hittar en képare i Italien. 30 &r senare
sitter jag med Matteo Panini pd restaurang Lauro pé Via Ciro Menotti i Modena. Panini &r son till mannen som képte alla Maseratis &ldre bilar efter det att de Tomaso sélt
fabriken till Fiat. Lauro var en klassisk restaurang i Modena som frekenventerades av folk frdn bade Ferrari och Maserati pa sin tid. Vi &ter Tagliatelle al burro con tartuffo
(Tagliatelle med smér som kyparen hyviar vit tryffel éver) under det att jag visar bilder jag fétt av Svanbéck pé alla 5000 GT som byggts. Vi uppehéller oss speciellt vid den
omtalade bilen med chassinummer 10. Panini frégar om jag vet var bilen finns idag. Nej, svarar jag, det kdnner jag inte till. | detta 6gonblick intréffar ett mirakel. En man vid
bordet intill vart lutar sig fram och séger: Jag ber om ursékt att jag lagger mig i er diskussion men jag kunde inte Iata bli att héra att ni talade om 5000 GT. Jag vet vem som
&ger bilen ni pratar om. Vi spérrade upp 6gonen sdsom vi sett en uppenbarelse. Vem, berétta? Jag heter Igor Zanissi och det &r jag som &ger bilen. Mannen tar fram bilder
och visar att bilen idag &r svagt grénmetallic till firgen och naturligtvis i drémskick. Sddant kan bara hdnda med Maserati. Mer minns jag inte av den dagen.

>0 """
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BLOD, SUETT
OCH DARAR.

Av Mr UIf

Vad kravdes for att starta den svenska Maseratiagenturen?
Tid, envishet, pengar och en gnutta galenskap. Har redogdr Mr Ulf
for allt som kravdes innan agenturen var ett faktum.

Allt for att skaffa fortroende f6r oss hos Maserati i
Modena.

Arbetet att Certifiera nybilar var egentligen det stora
jobbet. P& den tiden fanns inget COC cert. som foljde
med varje nybil till registreringsbesiktningen. Schweiz,
Sverige och Carlifornien hade egen niva pa avgasrening.
Det blev da forst mojligt att f4 certifiera Maserati biturbo
bilarna med injektion och katalysator som kom just
1987.

Dags for en runda hos Vagverket, TSV, Bilprovningen
och Tullverket. Darefter till Modena. Fértroende skapa-
des och jag blev mr UIf dar nere.

1987 fick jag ett uppdrag att organisera en agentur i

Sverige. Efter ndgra &r med rally- och racinguppdrag Angaende alla intyg som behdvdes hade jag enastaen-
fick jag kontakt med fyra viljor som var intresserade de hjélp av Dr. Cassarini som var chef pa utvecklings-
av Maserati. En fd bankdirektor fran Stromstad som och certifieringsavdelningen. Egentligen var ju mr de

agde en Maserati Indy. En entreprendr och visionar fran Tomaso den som bestamde allt om utveckling, bade pa
Goteborg och hans kompis som byggde inredningar for gott och ont.

vans. Och den norske importéren, Italbil AS Norge. | ett
mote i Géteborg samordnades inriktningen av dessa
viljor och ett konsultavtal skrevs i mitten av 1987.

L ' Under moétet utarbetades:

e sl i [P, S iy, i i~
e e S A Ty - . N T S

s i s s s s == === Qrganisationsplan.
e m e+ FOrs8ljningsorganisation bilar.
e s+ Gertifiering av bilarna.
| et + Servicenat.
e e e+ Service upplégg/schema.

'."“‘;l,-"‘ 7 S - Reservdelar.
n' * Specialverktyg.
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Val hemma sa var det dags for en ny runda igen.
Bilprovningen i Vinsta fick 2 hylimeter med intyg av
allt typ bromsar, styrning, krockprover, glasmarkning,
motorskylt p& svenska...ja allt! Inkl. Oversattningar av
’Owners manual’ och ett svenskt serviceschema som
innehdll fabrikens krav och lite till.

Naturvardsverkets
krav att service ocksa
fick gbras utanfor var
serviceorganisation!

Serviceverkstaderna
téckte Stockholm
(AMK), Goéteborg

i i B (Jernbergs bil & ma-
: - skin), Norrképing (TL
Racing), Helsingborg
(Befra Motor) och
Malmé (nya Lindfors
& Kronblad). Service-
skola hélls i Modena
~ -~ envecka varje ar.

Avgaslabbet i Jordbro
fick sitt. Intyg pa allt
som hade med avgas-
renande detaljer. Och
senare ocksa en hel
bil. Grundupplagg av
reservdelar fér servi-
ce och mer frekventa
delar i steg: Service
artiklar, typ filter, stift,
packningar, kamrem-
mar, ventilbrickor...
Delar som paverkar
bilens gang, typ bréans-
lepumpar och senso-
rer. Smaskador. Stétfangare mm. Lyktor och glas. Och
oljetrag! Detta var byggt pa erfarenheten av service-
nivans vikt! Senare tillkom &ven reservdelar till de
gamla traditionella bilarna som redan fanns i landet.

Maserati var nu valvilliga att godk&nna oss som impor-
t6r, men nagra bitar maste falla pa plats:

+ Bankgaranti genom PK banken.

+ Godkannande fran fabriken att Italbil Scandinavium
AB var generalagent for bl.a. Tullverket och Svensk
bilprovning.

« Bullerprov hos Statens testanlaggningen i Boras.

Tio bilar bestélldes - Biturbo Si, 425 i, Biturbo Cab.
Reservdellager och specialverktyg bestalldes. Tull-
verket godkande ltalbil Scandinavium som genera-
lagent. Bullertestet godkéndes. Men sidoblinkers

satt dock nagon cm for Iagt, nya monterades och
stralkastarspolning monterades. Efter sista testet hos
Jordbro var bilarna GODKANDA.!! Det kostade 30 000
kr + moms per motorfamilj varje ar! Och en helsikes
massa jobb! Efter registreringsbesiktningen tectylades
bilarna. P& fabrikens bekostnad gjordes baltes tester
hos Autoliv i Vargarda och vintertester hos Bosch i
Arjeplog.

GRAND OPENING hélls i de nya lokalerna i Sisjon i
Goteborg i slutet av 1987. W

Ciao, mr Ulf
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Kort

gott

MOTORHISTORISHKA
DAGEN I STOCKHHOLM......

Motorhistoriska dagen firades pé nationaldagen den 6
juni. Det var motorhistoriska sallskapet som arrangerade
traffen tillsammans med AHK och MCHK. Evenemanget
erbjod tre olika startplatser runt Stockholm: Tumba,
Riddarholmen och Naturhistoriska Riksmuseet, dar man
aker gemensamt till malet. Vi har varit pa traffen aven
tidigare ar och det gar fint att komma ocksé direkt. Det
ar ingen féranmalan eller avgift.

Platsen ar Edsbergs slott i Sollentuna. Traffen ar valbe-
sokt av i forsta hand klassiska europeiska bilar och en
hel del motorcyklar. Dagen till &ra s& bjods det dven i

ar pa fantastiskt sommarvader. Enda molnet pd himlen
skulle val vara att det inte kom s& manga Maseratibilar,
bara en kunde upptéckas, dock inte vilkken som helst...

| Slottsparken intill var det mer nationaldagsfirande med
aktiviteter och upptradanden for stora och sma. P&
Stallbacken ligger aven Edsviks konsthall med utstall-
ningar, sa evenemanget passar hela familjen.

Vi rekommenderar garna denna trevliga traff till ndsta
ar som ett perfekt satt att fira nationaldagen, och s&
hoppas vi pa en ordentlig uppstélining av vara fina
Maseratibilar!

Tillaggas kan ocksé att motsvarande tréff firas pa flera
hall i landet.

Maserati Bora

KRAPPERUP
1MAJ 2019

Av Johan Runberger

Den forsta maj var det dags for ttonde argangen
av den numera traditionsenliga varupptakten for alla
agare av italienska fordon pa Krapperups Slott.

Trots det varma och skona varvadret i april bjod arets
upplaga av tréffen pa likaledes traditionsenligt kyliga
vindar fran det narbelagna havet. Trots detta kunde
arrangdrerna rakna in ett rekordstort antal bilar, enligt
uppgift ndrmare 300 stycken under dagen. Av dessa
var uppskattningsvis minst ett tjugotal férsedda med
Neptuns treudd i grillen.

Tyvérr var den for oss tilldelade platsen for liten
varfor vara bilar blev utspridda 6ver det stora falt som
utgor traffen. Bland de narvarande Maserati bilarna
utmarkte sig en vacker vit Merak bland majoriteten
av modernare bilar. Ett trevligt inslag pa tréaffen ar nar
Ducati klubben anlander i kolonn, en ljudupplevelse
som maste upplevas!

SHOHLOS I En Av Jan Fidjeland

Manga Maseratibilar av olika aldrar och storlekar. Manga vanner, gamla och nya. Manga barn kom. Var president
skotte korvgrillningen som nu ar en aterkommande arlig tradition. Ratt fint vader. Andra italienska bilar hade ocksa

AUTOROPA RACING DAYS
PA RING KNUTSTORP 031552010

Vi hoppas du som Maseratiagare vill markera den 30
och 31 augusti i din kalender. D& slar vi upp portarna for
fartfyllda dagar pa Ring Knutstorp. Dagarna kommer att
innehalla allt vad en motorentusiast letar efter.

| &r erbjuds ett Autoropa Racing Days som skapar
minnen du sent kommer att gldmma. Det blir garanterat
skoén stdmning, underhalining for hela familjen och ett
exklusivt utbud av bilar.

Vi bjuder pa en upplevelse utéver det vanliga dar bade
du, din familj och dina vanner kan trivas.

Forra aret inledde vi ett viktigt samarbete med D.A.C.A,
Drivers Against Child Abuse. Sjalvklart kommer vi ar
att fortsatta detta samarbete. Alla pengar vi far in vid
den mycket populéara medakningen gar oavkortat till

D.A.C.A. som bidrar till att de har méjlighet att hjélpa
annu fler utsatta barn i vart samhélle.

Boende och middag

Vi kommer aven i ar att bo pa det naturnara Hotel Ri-
viera Strand i Bastad som kanns som vart andra hem i
sammanhanget. Vi kommer umgas under gemensamma
middagar b&de fredags- och I6rdagskvall for att ta till
vara p& stamningen &nda in p& smatimmarna.

Vi p& Autoropa hélsar dig varmt valkommen att uppleva
en fantastisk motorfest p& Autoropa Racing Days 2019
pé Ring Knutstorp!

Har du nagra fragor ar du valkommen att kontakta
event@autoropa.se
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Klassiska
ogonblick

Finzo Ferrai - férgblind affdrsman

Av Bengt Dieden

30

Vi befinner oss i Modena och aret ar 1950. Enzo Ferrari
bedriver tillverkning av tavlingsbilar i en fabrikslokal i

de centrala delarna av staden. Just nu heter modellen
166 da den har en V12-motor pa tva liter under huven.
Karosserna, som gors av Touring, finns bade 6ppna och
tackta. Italienska férare har med denna modell vunnit
de flesta av de stora tévlingarna: Mille Miglia, Targa
Floria, Le Mans 24-timmars och Spa 24-timmars. Bilen
har darigenom blivit k&nd i bilsportkretsar &ven utanfér
landets grénser och Enzo tillverkade den &ven i en ren
landsvégsversion. Chefredaktdren for Frankrikes stoérsta
motortidning, ’Auto-Journal, hade bestallt ett exemplar
som han skulle ge till sin hustru som snart skulle fylla

ar. Han bestallde bilen franskt bla och med naturfargad
skinninredning. Enzos mekaniker byggde bilen som
stod klar fér leverans. Den var inte mindre an ett smycke
att se pa. Oppnade man huven stod tre dubbal Weber
DCNF pa parad och motorns aluminium blénkte. En

dag kom en vélbestalld olieman fran Texas pa besok for
att diskutera affarer med Enzo. Nar de kommer ut fran
Enzos kontor far amerikanen syn pa den bla bilen som
stér p& verkstadsgolvet och han blir naturligtvis stortfor-
alskade i den. Han vander sig till Enzo och sdger medan
han pekar pa bilen:

— How much is that one?

Pa stapplande engelska borjar Enzo séga att den &r
bestalld och ska snart levereras. Amerikanen formulerar
da om fragan nagot:

— And how much is it today?

Enzo begriper att finns afféarer att géra sé han trissar
upp priset tre gdnger och meddelar beloppet. Texas-
mannen tittar p& bilen en gang till och séger sedan:

- OK. | take it.

Han skriver ut en check pa stdende fot och tar bilen
med sig dérifran. | dérren méter han telegrambudet pa
cykel som har ett telegram till Ferrari.

RESER MED TAG FRAN PARIS IMORGON STOP AN-
LANDER MODENA FREDAG FOR ATT HAMTA BILEN
STOP

Enzo gér ut i verkstaden och fragar sina man om de
har ndgon annan bil pa gang. Jo, de har en 166 MM pa
gang men motorn &r inte ilyft dnnu.

- Vad é&r det fér férg pé bilen?

— Den &r réd och har svart inredning.

- Va bene. Bygg den klar till pa fredag dé den ska leve-
reras.

Fredagen kommer och bilen star klar. Enzo gér hem
tidigt men faster en lapp under ena vindrutetorkaren.
P4 eftermiddagen kommer den férvantansfulle frans-
mannen.

- Ar Signore Ferrari hér?

— Nej, han har gatt fér dagen, sdger mannen som sopar
verkstadsgolvet.

— Men jag skulle hdmta en bil.

— Den star dér borta. Nycklarna sitter i.

Fransmannen gar fram till den réda bilen och ser lappen
dér det bara star: BOUNO VIAGGIO.

Han forstar att det inte ar mycket att géra sa han tar
bilen och kér hem till Paris och hustruns fédelsedag.

En vecka gér och Enzo hor ingenting. Konstaterar att
det gick ju bra det dér. Han hade salt tva bilar och fatt
betalt for fyra.

Efter tva veckor kom ett vackert brev fran I’Auto-Journal.
Basta Signore Ferrari. Min hustru framfér sitt varma tack
for den trevliga bilen. Hon uppskattar den mycket och vi
har gjort flera utflykter med den. Haromdagen bestkte
vi slottet XXXX och restaurangen YYYYY dar vi & ZZZ2Z
och drack champagne. Vadret var stralande och folk
beundrade den vackra bilen. Men avslutningsvis vill jag
bara sdga er en sak Signore Ferrari - ni &r totalt farg-
blind!

Texten &r inspirerad av Brock Yates bok frdn 1991:
Enzo Ferrari, the man and the machine.
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AUKTORISERAD MASERATISERVICE | ARLOV / MALMO OCH STOCKHOLM

Vi pa Autoropa kan Maserati. Vara fabriksutbildade tekniker med mangarig erfarenhet av Maserati erbjuder ledande service,
reparationer och garantiarbeten. Vart certifierade Maseratiteam besitter den kunskap och anvinder de redskap som din
Maserati fortjanar och sjalvklart anvander vi endast originaldelar. Kontakta oss om just din bil f6r en anpassad service.

Official fuel consumption figures for Maserati Levante
MY 19 in 1/100km: Urban 14.5—15.8, Extra Urban 9.8,

Combined 11.6—12.0. CO2 emissions 227 —367 g/km.

NEDC values. Tests for comparative purposes may not
reflect real driving results.
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