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Ordforanden har ordet

Maserativanner!

Sasongen ar i full gdng och vi har redan
avverkat de forsta evenemangen for aret.
En fantastiskt 1:a Maj pa Wenngarns slott
samt ett lika fantastiskt varrally som gick till
Blaxta Gard. Visst ar det skont att plocka
fram skonheten ur den alldeles for langa
vintervilan!

| slutet av mars hélls som vanligt arsmo-
te, denna gang i Autoropas fina lokaler pa
Narvavégen i Stockholm. Mycket glddjande
ar att vi 2015 slog nytt rekord i antal beta-
lande medlemmar, ndmligen 215 st. Klub-
ben redovisar ett positivt resultat pa c:a 18
000: - och vi har en stabil kassa. Detta &r
inte minst viktigt da vi redan ar i full gang
att planera fér det internationella Maserati-
rallyt som kommer g4 av stapeln i Sverige i
september 2020!

Pa arsmotet fick dven den exklusiva ska-
ran av hedersmedlemmar ett valkommet
tillskott, da styrelsen enhalligt beslutat

att Erik Barkman uppfyller alla kriterier for
att inga i denna grupp. Dessa kriterier ar
relativt vaga da stadgarna lyder: ”Styrelsen
utser hedersmedlem”. Vi har tolkat det som
en person som gjort en betydande insats
fér klubben. | Eriks fall handlar det om ett
6-arigt ordférandeskap med bl a huvudan-
svar for det internationella rallyt 2010 samt
inte minst ett 10-arigt redaktorsskap for
Bulletinen. Detta nummer ar det sista med
Erik vid rodret. Han gar med flaggan i topp
da detta nummer &r det tjockaste i klubbens
historial

Erik, stort tack for ditt arbete och engage-
mang for klubben och jag hoppas vi ses pa
manga tréffar framover!

Jag hoppas ni varit inne pa hemsidan (ma-
seraticlub.se) och last de gamla nummer av
Bulletinen som nu ligger dar. Vi fyller hela
tiden pa med fler nummer och malsattning-
en &r att till slut ha en komplett samling.
Det som slar mig nér jag med stort intresse
pldjer nummer efter nummer ar hur mycket
som férandrats i vart samhalle pa 20-30 ar
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INSTEAD OF
HIRING A SUPERMODEL
WE BUILT ONE.

=
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samtidigt som det i vissa fall inte har forand-
rats alls! Manga av de artiklar som finns i de
gamla Bulletinerna kunde lika gérna ha varit
med i detta nummer. Vi kan verkligen tala
om att vart intresse ar tidlost!

Vi & manga som kanner igen oss i Rolf W’s
bekannelser langre fram i tidningen. Sa
manga bilar man drommer om och vill ha!
Alldeles nyligen dok det upp en fantastisk
bil som var helt oemotstandlig fér mig. En
svensksald Mistral i originalskick och bara
5900 mil. Bilen har statt still sen bérjan pa
80-talet och ar nu kérklar igen. Som alla vet
har de klassiska modellerna blivit rejalt dyra
s en viss kreativitet kravdes for att kopet
skulle bli av. Slutligen képte jag bilen tillsam-
mans med Vvar revisor Hans Josefsson. Jag
tankte att om det fungerar bra att ha delad
vardnad om en dotter, varfor inte en Mase-
rati? 0 Det kan nog bli en egen artikel om
detta rullande konstverk i ett senare num- o
mer av Bulletinen. MASERATI GHIBLI. FRAN 709 000 KR
Vi &r nagra som ska &ka fran Stockholm till
Holland p3 det internationella rallyt 22-25
sep. Mig veterligen &r det nu fulltecknat. Om
ni har anmalt er och vill géra sallskap sa hor
av er.

NYA MASERATI GHIBLI DRIVS AV EN RAD AVANCERADE OCH KRAFTFULLA 3-LITERS V6-MOTORER | BADE
BENSIN- OCH TURBODIESELUTFORANDE, NATURLIGTVIS MED ATTASTEGS AUTOMATLADA.

VALKOMMEN TILL AUTOROPA, EXKLUSIV SVENSK ATERFORSALJARE AV MASERATI, FOR ATT LARA KANNA
MASERATI GHIBLI NARMARE. NAR DU KOPER EN NY MASERATI FRAN AUTOROPA INGAR 3 ARS GARANTI OCH 3

Bésta Maseratihalsningar ARS FRI ASSISTANS.

Official fuel consumption figures for Maserati Ghibli range in |/100km: Urban 14.1 - 7.7, Extra Urban 7.1
4.9, Combined 9.7 - 5.9. CO, emissions 226 - 158 g/km. Fuel consumption and CO, figures are based on
standard EU tests for comparative purposes and may not reflect real driving results.
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' Sebring

Av Jan Fidjeland

Vignale

Giovanni Vignale féddes 1913. Han arbete under
manga ar pa féretaget Stabilimenti Farinai Cambio
dar han fick en gedigen yrkesskicklighet och stor
erfarenhet.

Ar 1946 6nskade Vignale prova sin egen férmaga
som tillverkare och grundade foretaget Carozzeria
Alfredo Vignale.

1950 och 60-talen var en guldalder for den Italienska
motorindustrin. Vignales féretag blomstrade och
bestallningar strommade in fran Ferrari, Lancia, Fiat,
och naturligtvis aven fran:Maserati.

Mot slutet av 1960-talet blev dock de ekonomis-

ka villkoren svarare for de sma karosstillverkarna
som Vignale var en del av. En relativt smaskalig
produktion, ganska arbetskravande &ven fér den
tiden, gjorde Vignale bilarna for dyra fér den produk-
tionsvolym som behdévdes for att dverleva. Alfredo
Vignale var tvungen att ge upp och salde foretaget
1969 till De Tomaso.

Endast tre dagar senare omkom Giovanni Vignale i
en bilolycka, under mycket oklara omstandigheter...

G.Michelotti
med G.Vignale

Michelotti

Giovanni Michelotti féddes i Turin 1921. Han bérjade
sin karriar 1936 vid en alder av 15 &r som larling pa
féretaget Stabilimenti Farina i Cambio och blev dar
inom de narmaste 10 dren en av de ledande form-
givarna. Hos Farina larde Giovanni &ven k&nna en
annan Giovanni, Giovanni Vignale.

Ar 1946 startar Michelotti sitt eget foretag och ver-
kade darefter som frilansande bilformgivare. Samma
ar hade dven Vignale startat sitt eget foretag. Mellan
Giovanni Michelotti och Alfredo Vignale fanns en
personlig vénskap vilket resulterade i att de arbeta-
de tillsammans med flera projekt.

Michelotti arbetade aven for flera andra Carrozzeria

sdsom Pininfarina, Bertone, Ghia, och Allemano.

Ar 1959 startade Michelotti &ven en konstruktions-
avdelning som ett komplement till sin formgivnings-
verksamhet. Nagra Maserati bilar formgivna av
Michelotti &r 3500 GT Spyder, Sebring Serie | och
Serie ll, samt 5000 GT foér Carrozzeria Allemano.
Michelottis hela livsgarning kretsade néstan uteslu-
tande kring Konstruktion och formgivning av bilar,
med ett litet undantag. En kaffemaskin, som kom till
védrlden strax efter andra véarldskriget.

Giovanni Michelotti dog den 23 januari 1980.

Foérsta gangen
fér insprutnings-
motorn i en
Maserati GT

Maserati Sebring prototyp

Karossen till prototypen, AM 101 1335, byggdes pa
en 3500 GT Vignale Spyder ram. Det var férmodligen
aven forsta gdngen som den 6 cylindriga Maserati
motorn visades med mekanisk brénsleinsprutning

i en GT vagn. Det var samma motortyp som kom
att anvandas i efterféljande produktionsbilar sdsom
3500GT] serie Il sent 1961, och naturligtvis, Sebring
och Mistral 1963.

Alla delar av karossen &r unika pa prototypen. Inga
delar av karossen kom att anvandas da biltypen se-
nare kom i produktion. Interiéren har influenser fran
andra samtida Maserati bilar. Instrumenten l&nades
fran 5000 GT. Kontrollerna fér luft och varme liknar
de i 3500 GT kupéerna och Vignale Spyder. AM

101 1335 producerades for Bilmassan i Turin 1961
som Maseratis forsta tillfalle att introducera Sebring
modellen. Den var &ven Maseratis utstéliningsbil

pa Bilmassan i Paris 1962. Prototypen saldes efter
massan till sin férsta dgare, som bodde i Paris.
Ingen dokumentation finns darefter, annat &n att
bilen blev kvar i Europa och bytte &gare 3 ganger.
Prototypen kdptes av bilens nuvarande agare i Bel-
gien 2007.

Under 2012 I[dmnades bilen till ett vilrenommerat
féretag i Connecticut USA for en dversyn

av karossen med avsikt att ej stdra bilens interior.
Karossen slipades platren for att kontrollera fére-
komsten av korrosion och andra *felaktigheter’’.
Med den nuvarande agarens egna ord: "Efter in-
spektion, noterades det genom flera métningar att
karossens paneler var mycket asymmetriska, som
vanligtvis &r ett resultat av en kaross som bestallts
som en prototyp infér en ny serie av bilar. Paneler
korrigerades for korrekt rakhet, korrosion och gropar
reparerades, och bilen malades med rétt farg i ratt
kul6r. Bilen &r nu som den borde ha byggts for 53
&r sedan!”. (Overrenovering? Synd i s& fall pa ett s&
historiskt viktigt fordon-férfattarens synpunkt)
Proportionerna och dimensionerna pa Sebring pro-
totypen skiljer sig.mycket fran produktionsbilarna,
Serie | och Serie Il. Enligt den nuvarande agaren ar
taklinjen ca 150mm I&gre och bredden ca 75 mm
breddare méatt 6ver framskérmarna. Fronten,
partiet ovanfér grillen, "skjuter fram” ca 50mm mer
an pa produktionsbilarna, vilket ger bilen ett lite

Sebring protypen,
AM 1011335, pa
Bilmé&ssan i Turin 1961

aggressivare uttryck. Olika teman fran prototypen
inférlivades sedan i de 2 produktionsserierna. Dock
tyvérr ej bakpartiet vars formgivning ar mycket
vacker och hade mycket val kunnat leva vidare i de
bade serierna. Nagon gang under bilens liv har aven
de ursprungliga Borrani bimetall hjulen ersatts med
ekerhjul.

De blanka panelerna under dérrarna har tyvarr dven
gatt forlorade. B&da dessa felaktigheter borde rattas
till. Solida hjul fyller ut hjulhusen béttre och drar ej
till sig uppmarksamhet fran helheten sdsom ekerhjul
gor. De blanka panelerna under dérrarna bidrar till
att forstarka intrycket av karossens "laghet” och
utstrackta langd.

Undertecknande har under tillkomsten av denna ar-
tikel haft flera kontakter med prototypens nuvarande
agare som bor i USA.

Den vélkande tyska Maserati historikern Walter
Baeumer har bidraget med fotografierna till denna
artikel. Walter sag bilen i verkligheten for nagra ar
sedan och blev da fullstéandigt 6vervaldigad. Lultima
Maserati Sebring.




Mille Miglia 2016

1977 kom Mille Miglia igen. Samma distans, men
med vanliga trafikregler, korning pa idealtid med tre
etapper. Ett event for klassiska bilar tillverkade fore
1957. Bilar som varit med i MM tidigare har fére-
trade, men annars bilar som sticker ut. | &r deltog
456 bilar. Pengar ar da bra att ha. Startavgiften ar
80.000:-. Vill man ha med supportbil s& kostar det
ungefar detsamma, men dessa har utvecklat ndgon

sorts sidorace dar det géller att ha senaste och
dyraste Lambon, Ferrarin, Paginin eller Mercan och
koéra om varandra pa mest vagade sétt.

Arets lopp hade forsta nattuppehall i Rimini. Férsta
bilarna landade genom gamla vackra Gamla staden
i 0sregn och 10 grader vid 9-10-tiden pa Torsdags-
kvallen.

Av Bengt Stenvinkel

Mille Miglia kordes som ett landsvigslopp for sista gangen 1957.
Det gick fran Bresia utmed Ostra sidan rundade upp mot norr igen
vid Rom och tillbaks till Brescia. En korsticka pa 159,7 mil som
gick pa vanliga ej avlysta vigar och som man enbart korde pa snab-
baste totaltid. Rekordet 1955 Sterling Moss med Denis Jenkinson
blev pa 10 timmar, 32 minuter och 48 sekunder, lika med medel-
hastighet 160 km/tim inklusive stopp for mat, tankning och servi-
ce. Bilen var en Mercedes 300 SLR samma som tvaan Fangio kom
i mal med 32 minuter senare. 1957 hiinde en olycka med 12 doda.
Loppet kordes tre ar till, kortare med dndrade regler och vanns
sista aret av Gunnar Andersson och Charlie Lohmander.
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Aterstart var fran 08.30 i fint vader och varmare pa
Fredag f.m. med aldsta bilarna forst. Jag var nere
ihop med tva barndomsvanner (Calle f.d. Morgan,
Olle f.d MG TD, Maserati 200SI, OSCA 1500TN
(Tipo Nuovo) och nu Triumph TR6). Ah, vad mycket
vackra bilar! Man klarar néstan inte av det! Och vil-
ken folkfest! Alla &r pa benen. Mycket gamla gubbar
i min egen alder, som nog av deras kommentarer
och entusiasm varit med tidigare. Modena, Bolog-
na och sdderut hit var ju ett centrum fér Italienskt
bilbyggande. Efter kriget var det ju fattigt och allt

i princip férbjudet av "segrarmakterna”. Men ténk
sd manga vackra sa rdda bilar man snickrade ihop,

huvudsakligen pa FIAT-delar. Stanguellini, SIATA,
Cisitalia, Zagato, Patriarca, Ermini, Gilci Mariani,
Giannini, Zanussi &r namn ur startlistan. Manga
byggdes kanske bara i ett exemplar eller ett fatal,
kanske 10 st. Och detta gjordes da i sma lokala
verkstader med fiffiga killar som ofta ocksa kérde
dem i gatlopp och backtavlingar. Italien hade manga
flygplansfabriker under kriget. Dessa stidngdes och
skickliga mekaniker och platknackare blev utan
jobb. Men de plockade nog med sig verktygen
och visste var aluminiumplatgdmmorna fanns. Har
knackades det bilar, skickligt och oerhért vackert.

gy = !—%

Stanguellino 1100 Sport -57. 90 hk vid 8000 rpm.

Rimini stallde upp fantastiskt. Innerstaden var
avstangd dér funktiondrer och poliser lotsade de
ankommande bilarna in och senare foér nattuppstall-
ning vid de olika hotellen. Strandboulevarden var
avstangd dels som uppstéllningsplats, men ocksa
for framkoérning till start i nummerordning. En vacker

Abarth FIAT 750
Zagato "Bubble Head”

syn for 6gat men ocksé orat. Glada beséttningar,
fran varldens alla hérn, som nu nj6t av vadret och
bjussade i svangarna. Tva Svenska ekipage var med.
Kenneth Andrén med en Arnolt Bristol Bolide och
Jan Sdderstrdm med en Frazer Nash Mille Miglia ur
farfarsfar Allans (Férenade Bil) samlingar.




‘En bilnords historia

Av Rolf Westberg

Hur kunde det bli s& kan man undra. Som liten
grabb tjatade man till sig att fa titta pa Helgonet
och se hans vita P1800 frésa runt och jaga bovar
med snygga damer i passagerarstolen, se snobbar
som jobbar i Aston Martin & Ferrari Dino samt alla
Bond-fimer med olika sportbilar. Forsta bilen blev
dock en PV444 med 44 hk som min farfar lAmnade
efter sig.

Ett par &r senare fick jag dock ihop.femtusen kronor
och kunde inférskaffa den foérsta bilen pa dromlis-
tan, en P1800, gissa om man njét, kdnde mig som
helgonet varje gang jag klev in i den.

Nagra ar senare kom andra bilen pa drémlistan, det
var en MB 230 SL eller en s.k. Pagoda, jag kunde
aka nercabbat varje dag som solen 16s, det var en
fantastisk kénsla. Min davarande fru och jag akte pa
langresor med Pagodan flera somrar i rad pa 80-ta-
let och livet lekte.

En BMW 633 CSI blev sen en trogen van i manga
ar och en njutning att aka i aret runt. Forsta barnet
Charlotte fick uppleva sina forsta ar i CSl-n och det
har nog préglat henne en del. ;

Den tredje bilen p& drémlistan ropade jag in pa
en bilauktion i slutet av 80-talet,.en Jaguar E-type
ser 1,5 i 2+2 utféorande med ett stort soltak och hu
tyckte jag att jag uppfylit alla bil-drédmmar man_haft
som grabb.

Nu bérjade man se mig om och fundera pa vilka
bilar jag missat i min uppvaxt och snubblade da
over en Alfa Romeo GTV fran 84, ordet korgladje
och langa armar var nya vokabular for mig och blev
ndgot som man larde sig aft uppskatta:

Tyckte dock att Alfan var lite val trétt sa nagot
italienskt med mera motor borjade jag da halla utkik
efter. D& jag hade passerat Mr Ulf’s bilimport. varje
dag under nagra ars tid sa svangde jag en dag in
och pratade med honom och sen varjag sald pa
Maserati en till synes obotlig sjukdomsbild som jag
an i dag inte ar aterstalld ifran. Bilen jag fastnade for

hos Mr Ulf var en morkblé Biturbo 425, en fantastisk #

koérupplevelse och den nj6t jag av och hade roligt
med i manga &r. S& smaningom foll gonen pa en
nagot modernare variant pa Biturbo att dka i till
vardags sa da hittade jag en 4.24V nere i Mannheim
som jag akte ner och hamtade hem, en perfekt bil
att vardagsaka i. '
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Med tv& Maserati min &go sa skulle jag sjélvfallet
ocksa ga med i Maseratiklubben, sagt och.gjort sa
blev det. Min fru Anette och jag hangde d& med pa

-en resa tillsammans med klubben till Modena 2002.

Det blév startskottet pa en helt ny gemenskap med
alla dom trevliga manniskor man nu umgas och
kénner en stor gemenskap med. Deltagare pa den-
na resa var Staffan E, Fredrik A, Bjorn, Ake N med
familj m.fl. En fesa som gav starka intryck och som
jag.an'i dag kommer ihag valdigt val. Om denna fan-
tastiska resa kan man fortfarande lasa pa klubbens
hemsidan.

Pa den forsta julmiddagen som jag deltog pa sa lar-

Gvertygade mig om att kdpa hans Indy 4900, en

.. riktig gran turismo som blev min drombil direkt efter
attha tagit forsta provturen, den fjérde drombilen i

ordningen och som jag deltog med pé vart interna-

. tionella méte i Bastad 2010.

Under négré ar har jag haft en sérékild 3200GT med

solidbl& farg och brun inredning av den sista ars-
modellen under uppsikt. Pa Arstaviks-traffen 2014
traffade jag Patrik Gudmundsater med just denna
3200GT. Han var ute och letade en fin Indy at en
bekant i Italien och lyckades Gvertala mig att fa visa
bilen fér sin bekant. Det blev affar ganska omgéen-
de pa ett villkor att jag fick 3200GTn som erséttare
till min vackra Indy. Indy'n som jag hade &gt i elva &r
finns numer hos Patriks bekant:i Italien.

~ de jag kénna en viss Per Bjerner som s& sméningom -
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Jag hade nu fatt min femte drémbil.

Att ha en klassisk Maserati som Indy'n frestar hart
pa bade talamod och planbok sa detta byte pas-
sade mig som handsken. 3200GTn &r vansinnigt
snabb och i hyggligt skick.

Nu har jag hoppat éver att ndmna alla de vardags-
bilar som jag haft under aren, totalt kom jag upp

i 28 bilar inklusive de jag ndmnt ovan, men sakert
har jag glomt ndgon. D& jag ar arsbarn med Borg
och Stenmark sa har jag dédrmed hunnit med att
vara bilagare under manga ar.

Nagra av ovan namnda bilar har jag dock fortfa-
rande kvar i min.dgo: P1800, 230SL, 4.24V och den
sistnamnda 3200GT.

Har jag da nagon ny drombil, ja trean dvs E-typen
saknar jag valdigt s en sddan med-V12:an i skulle
kunna bli den sjatte, men det far tiden utvisa hur
det blir med den saken.

Mina andra barn Alexan-
der; Anna och Agnes har
alla fran fodseln lart sig
allt om Maserati-modeller
da jag tagit med dom i bi-
larna pa traffar och annat.




Var nye redaktor

Av Johan Runberger

D4 Erik Barkman efter manga ar som redaktor for
var eminenta klubbtidning kommer trada tillbaka
kommer Johan Runberger succesivt ta éver ansva-
ret som redaktor.

Erik och Johan kommer tillsvidare att dela ansvaret
pa ett sddant satt att Johan tar 6ver ansvaret for tid-
ningens innehall och Erik ansvarar for layout, tryck
och distribution.

Vem ar da var nye redaktor? Johan presenterar sig
med foljande ord. Passionen fér bilar har funnits
med mig i hela livet. Som liten satt jag och ritade
bilar och laste allt jag kunde komma 6éver som hand-
lade om bilar. P& den tiden fanns inte internet s&
den tillgangliga informationskanalen var framférallt
tidningen Tekni-kens Vérld.

Efter nagra ungdomsar med latt och tung motorcy-
kel blev det &ntligen dags att 4ga en egen bil. Som
for de flesta ungdomar tillat inte ekonomin nagra ex-
travaganser men sa smaningom kopte jag min forsta
nya bil, tillika min forsta sportbil en Honda CRX av
1986 ars modell. Genom en kompis som korde Alfa
Romeo Sprint blev jag introducerad till detta anrika
marke varfér Hondan ganska snart byttes in mot en
fabriksny Alfa 75 Milano. Dar ndgonstans startade
galenskapen och en livslang passion for Italienska
sportbilar.

Med tiden har intresset renodlats fran ungdomens
generella bilintresse till dagens mer specifika fas-
cination for mekanik, de-sign och marknadsféring.
Bilen ar, tycker jag, ett av de tydligaste exemplen pa
hur man kombinerar dessa storheter for att stad-
komma en produkt som attraherar oss konsumenter
beroende pa vem vi ar och den livsstil som tilltalar
0ss.

En annan viktig aspekt av bilintresset ar naturligtvis
ocksa den renodlade gladjen att kéra en bil som
kommunicerar med fora-ren pa ett sddant satt att
man kanner sig "som ett med bilen”. Att aktivt och
snabbt kdra sin bil langs slingriga asfaltvagar en
solig varmorgon &r en svarslagen upplevelse.
Lockelsen av nya férvarv och dven gladjen i att

képa och silja (och att ndgon gang ocksa goéra en
bra affar) har inneburit att det genom aren passerat
ganska méanga bilar genom mitt garage. Till dags
dato 17 Alfa Romeo, 3 Maserati, 1 Ferrari och 1 Fiat
om jag haller mig till det Italienska. En fascination
for den klassiska hundkojan fran det dimmiga oriket
i Atlanten gor att jag dven agt nagra sadana fordon
samt dven dess sentida syskon med rotter i Tysk-
land.

| dagsléget ar garaget fyllt med Maserati Spyder E
-89, Maserati Ghibli GT -96, Alfa Romeo GTV V6
-99 samt Mini Cooper Sport -00. Som synes ar det
framforallt s& kallade "youngtimers” som tilltalar
mig. Bilar som ar tillrackligt gamla for att ha den

dar mekaniska kénslan dar inte all kommunikation
filtrerats bort via elektroniska hjélpsystem, men som
anda &r tillrackligt nya for att kunna brukas pa ett
smidigt och tillforlitligt satt.

For 6vrigt har jag lyckan att ha en férstdende fru,
Mari, som med l&tt resignation genom aren lart sig
att acceptera den pagdende foréndringen i vagn-
parken trots att jag vid inkép av en ny bil alltid séager
att den hér ska aldrig séljas. Familjen bestar dven
av tva soner Hugo, 17 och Milton 13 dar framfo-

rallt junior tycker det ar roligt att félja med pa olika
sportvagnstraffar.

Yrkesmassigt har jag genom aren arbetet som
marknadschef och VD pa olika féretag framférallt
inom leverantdrsled till mébelbranschen hela tiden
med utgéngspunkt fran var bostadsort i Gnosjo,
smaland.

Den nye redaktdrens kollektion av Maserati bilar
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Av Marc Sonnery

So at long last the much publicized Levante had

its world premiere in Geneva and | was able to see

it in person there.No one has ever accused SUV’s
of being pretty but for what it is and compared to

its rivals the Levante is quite attractive if not for the
huge mouth which seems an obligatory style trend.
Other than that the design has the proper recent
Maserati DNA and fits well with the other models

in the range, the interior is superb, the trunk is not
the largest among SUV'’s but still quite satisfactory.
Being a classic car person | am not an expert in all
the recent electronics but it seems the Levante has
all the gadgets and driving aids people feel they
can’t live without nowadays. There were two Levan-
te versions shown and the one thing that | found
disturbing is that one of them had the Trident in the
nose grill encased in transparent plastic, | found that
disturbing, Mr Marchionne apart from needing a few
ties also needs to not confuse what is acceptable

on a Chrysler and unacceptable on a Maserati. In
the weeks following the show top magazines were
able to test the Levante and were surprised at the
excellent high speed handling which is a positive
point. One important aspect to bear in mind is that
an SUV can be sold in many more markets, with bad
roads, where a sports or GT car cannot, as Porsche
found when they started marketing the Cayenne.

At the time | lived in Florida near the world’s largest
Porsche Dealership, Champion in Pompano Beach
and was shocked one day to see several hundred
Cayenne’s there. They were inventory for local

sale but also for the nearby Caribbean and central
America, where hardly any normal Porsches were
sold due to impractical roads. We will see how well
Maserati tackles new markets.One can only wish
that the Levante will be the much needed cash cow
Maserati hopes it to be so that we can see many
more exciting true Maseratis such as the Alfieri.
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TechnoClassica
L'ssen 710 April 2016

Av: Johan Runberger

TechnoClassica i Essen ér en arligen aterkommande
méssa i mastodontformat med allt som hor till bilintresset.
Undertecknad besokte i ar denna fantastiska méssa for sjitte
gangen. Tillsammans med nagra goda bilvinner dgnades tva
dagar (vilket ér det absolut minsta som kriivs om man ska
hinna ga igenom hela miissan) at att bese alla fantastiska
bilar som visas upp.
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Férutom sport- och samlarbilar som utbjuds av
handlare specialiserade pa dessa bilar finns en stor
mangd privatsaljare pa flertalet utomhusmarknader
p& massomradet. Eftersom méassan halls i Tyskland
ar det naturligtvis stort fokus pa de tyska markena
dér BMW, Mercedes och Volkswagen gruppen fyller
varsin hall med bilar fran sina historiska samlingar.
Utdver detta finns ett antal hallar dar bilklubbar stal-
ler ut samt en stor sektion med handlare som séljer
allt fran bildelar till verktyg och reservdelar. For den
som sOker efter broshyrer, reklamblad och annan
memorabilia finns ocksa ett enormt utbud. Sjalv hit-
tade jag en ovanlig pressmapp for Ghibli 11 med fina
illustrationer och intressant information kring den
tankta kundgruppen fér Ghibli GT och Ghibli Cup.
For oss Maserativénner fanns ocksa mycket att se
framforallt ar det de aldre GT bilarna som erbjuds till
férsaljning. Nastan alltid verkar de bilar som bjuds ut
vara mer eller mindre nyrenoverade och prisnivan ar
ocksa mycket hog. Helt klart har vardet pa samlarbi-
lar 6kat markant pa bara nagra ar.

En intressant vagn som visades upp var den Ma-
serati Ghibli som anvandes som sjukvardsbil under
Italiens GP 1978 och som fraktade Ronnie Petersson
till sjukhuset efter hans fatala olycka.

Naturligtvis var den Tyska Maserati klubben pa plats
med en stor monter i Hall 3 dar enbart tva bilar visa-
des upp men & andra sidan var det inte vilka Mase-

ratis som helst; en MC12 och en 3500 Spyder. Sjélv
gynnade jag vara tyska kollegor genom att kopa tva
nyckelknippor och en Maserati penna.

Sammanfattningsvis ar TechnoClassica eligt min
mening helt klart vard att bestéka. Sin storlek till trots
ar det en véanlig atmosfar och ett unikt tillfélle att

se manga vackra bilar varav ett antal &r ovarderliga
dygripar som man nastan aldrig annars far tillfalle att
beskada i verkligheten.




Maserati, spadgris
och lufttorkad béaver!

Av Cecilia Hedlund

Arets varrally gick‘av stapeln den 28 maj med desti-
nation Blaxsta gard som ligger en bit utanfor Flen.
Som sig bor kretsade evenemanget runt bilarna men
fick, enligt min mening, hard konkurens av bade

den géstvanliga och den kulinariska upplevelsen pa
Blaxsta gérd.:

Eftermlddagen invigdes med champagne och

" darefter en underhallande utslagstavlmg i Segway

Det blev snart uppenbart for samtliga deltagare RA
att detta tvéhjullga knubblga fordon kravde en helt
—-annan manover an de fyrhjullga skénheter som stod
uppradade pé grasmattan 8n bit darifran. Balans,

mod och fokusering var det som behovdes for vinst. *

Damklassen vanns tillslut av' lena Hansen och

:.F{édrié Gustafsson-tog hem vinsten i herrklassen.

Forsta pris var en flaska av Blaxsta gards egenpro-

'+ ducerade och prisbelonta lcewine.
[}

Med den kunskapen ar det faktiskt inte'sé konstigt

‘att aven vi i Sverige kan producera vin i varldsklass..

Efter besoket i vmfabrlken var det dags for mlddag
Crillad spadgrls och egenproducerad lammkorv-

-“'stod p& menyn och till det serverades bl.a ett egen-

producerat merlotvin, -

Inhah avresa p& séndagsmorgonen stod-en hérlig
frukostbuffé uppdukad. Hen)laakat' brod, hemtjarnat
smor och ost/dr det dérlilla.extra som gor skillna-

den tyckerjag.‘De modiga_'fiék aven‘smaka pa tunt
“'skivad lufttorkad baver. Jag holl till godo med osten,
‘Jag: Vi

" D& Blaxsta gard &r varldens nordligaste kommersi=#"" "
‘ella vingard erbjéds vi s& klart en mycket intressant . -
" och larorik guidning-av bade vingérden och vin-
fabriken. V| fick aven smaka pa dessa prlsbelonta -
. _Icewmes vars druvor skordas vid minus sjti grader

e b

-

Succé pa

Wenngarn slott |

:amaj!

Av Fredric Gustafsson

Den 25 ariga traditionen att samla italienska motor-
fordon av alla de slag 1:a maj p& Skokloster tog i ar
slut da man gjort om anl&ggningen till flyktingfor-

laggning.

Manga var oroliga att det skulle bli svart att hitta en
lamplig ersattningsplats. Valet foll pa Wenngarns
slott utanfor Sigtuna. Vi var nagra stycken som be-
stamde oss for att aka i god tid for att vara pa den
sékra sidan att hitta fram, hitta klubbens plats osv.
Det visade sig vara helt ratt taktik, for om det ar na-
got som man kan klaga pa sé var det de langa koer
som uppstod for att komma in pa4 omradet framat
férmiddagen.

Utover detta sé blev traffen en supersuccé. Inte
bara for arrangerande Alfaklubben utan aven for
Maseratiklubben. Det var c:a 30 Maseratis inne pa
klubbomradet och flera utanfor som inte fick plats.
Omradet kdndes mer ombonat och inte lika utsatt
for vader och vind som pa den stora grasplanen vi
ar vana vid fran tidigare ar.

Klubben grillade hamburgare som vi bjéd pa till

klubbens medlemmar. Detta var mycket populért
och totalt sa gjorde vi av med 38 st! Jag ser fram
emot de kommande 25 &ren p& Wenngarns slott!

|
19



Monaco Historic
Grand Prix

Av Marc Sonnery

This event taking place every two years in mid May 2 weeks
before the F1 Grand Prix is a wonderful evocation of the romance
of racing in the streets of the Principality in decades gone by.
Several Maseratis, mostly 250F’s took place this year. Since
sportscars were used during the 1952 edition of the GP due to a
lack of non obsolete F1 cars, a race recreating that year featured
a few other Maseratis including a 300S and A6GCS. A few
Oscas were also present.
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Concorso deleganza
di villa d’Iste

Av Marc Sonnery

This grand dame, the most prestigious of all con-
cours first took place in 1929 and is an absolute
delight to attend in late May. On the Saturday the
grounds of the Villa d’Este hotel, one of the finest in
the world on the shore of lake Como, are used for
the display of just over 50 cars, among the absolute
finest in the world within specific categories. Only
the owners, VIP’s and the press are given access so
it is not too crowded and the location is as superb
as the cars. This year the weather was a perfect
spring day and there were two Maserati: a 200SI

owned by Egon Zweimueller of Austria in absolutely
original condition all original down to the Maserati
trident shields which were painted on the side of the
car. One could say this car is the poster child for pa-
tina and untouched condition, a complete time warp,
| sent ages looking at it in detail.

The other Viale Ciro Menotti macchina was a stun-
ning two tone 1954 A6GCS Berlinetta Pininfarina
owned by a Monaco collection. It received the Jury’s
best of show award.
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Forsta Maserati
Kyalami till Sverige

Av Per Bylander

Kyalami ir en ovanlig Maseratimodell som tillverkades
mellan 1976-1983 och ir den sista handbyggda MASERATI-
bilen. Antal tillverkade Kyalami dr endast 200 st for hela virlden.
Detta gor Kyalamin mycket unik. Déarefter kom biturbo bilarna
och massproduktion fér Maserati inleddes. Bilen har fatt sitt
namn Kyalami i sann Sebring anda efter en racerbana i

detta fall i Sydafrika.

Kyalami historik

Maserati gick i konkurs 1975 da Citroen inte kun-
de driva féretaget vidare. Ny kris fér Maserati och
raddningen kom med att Alejandra DeTomaso fran
Argentina kdpte foretaget tillsammans med ltalien-
ska staten. DeTomaso byggde egna bilar i Italien
med motorer fran Ford Cleveland V8. Kdnda model-
ler & Pantera, Deauville och Longchamp.

Med ny &agare till Maserati skulle en ny modell satta
fart p& forsajningen ansdg DeTomaso. Vad gor
man da nér endast lite kapital fanns i kassan. Ett
kapitaleffektivt handlande var att titta pa vad som
finns inom familjen. Féretagsledningen fann DeTo-
maso Longchamp en GT-vagn med Ford V8 som
salde daligt. Nu gallde det att gora en Maserati av
denna DeTomaso bil. Longchamp hade ett bra och
modernt chassi som kom fran Deauville. Frua fick i
uppdrag att géra en modern design och lyckades
ge Kyalamin en egen attityd. Motorn var forstas
Maseratis V8 i olika storlekar. Manuell véxellada 5 vx
frdn ZF och samma hundben lada som i Khamsin.
Pakostad inredning i skinn enligt traditionell Mase-
ratistil.

Ko6pa Kyalami 4,9 L

Jag har haft flera Maseratibilar sd&som Mexico, Bitur-
bo, Quattroporte serie 1 och Mistral. Alla &r nu sélda
och jag var sugen pa en modernare Maserati. Laste

in mig pa Kyalami och fann nagra till salu och myck-
et varierande priser i Europa. Kyalami har varit 1agt
prissatta tidigare men nu borjar Maseratifolket forsta
att detta &r en handbyggd Maserati med kraftfull

V8 med rétta ljudet som i aldre bilar men med ett
modert chassi som tal att kéras fort i kurvorna.

Efter letande fann jag denna Kyalami 4,9 -82 manu-
ell 1dda pa en Ferrari chatt sida. Bilen har inte varit
annonserad pd 6ppna marknaden. Bilen fanns séder
om Frankfurt och séljaren & medlem i Tyska Ma-
seratiklubben. Jag flég ner och tittade pa bilen och
gillade designen. Vi férhandlade om priset och kom
overens. Kyalamin ar inte langre billig och det goér
att de fa bilar som finns kommer att underhallas bra.
Enligt en foljesedel fran Maserati var fabrikspriset
57 840 CHF pa Kyalami 4,9L ar 1982. Med dagens
kurs 1 CHF= 8,45 Kr blir fabrikspriset 490 000 kr
for 34 ar sedan. D4 forstar man battre att Kyalamin
var svarsald.

Lite korintryck ar att bilen ar bred och mycket rymlig
for 2 personer.En lang person kan sitta med helt
raka ben i mycket bekvamt sate. Litet baksate finns.
Chassit ar mycket stabilt och du kan sl&ppa ratten i
hdg fart och bilen styr absolut rakt fram utan vibra-
tioner. Behaglig ljudnivé i bilen.

Enligt kunniga Maseratimedlemmar &r detta troligen
den forsta Kyalamin i Sverige.

1
22

Kyalami har Sebring proportioner
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Per Bylander och Kyalamin pa farja Kiel till Géteborg.
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Kyalami inredning.

Kyalami 4,9 L, V8
‘
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THE NEW

QUATTROPORTE

Av redaktionen

The flagship Maserati model is relaunched with an exterior
restyling, further refinement for the interior and additional
high-tech features. A new range strategy is launched with the
introduction of the GranlLusso and GranSport trims.

The restyled Quattroporte represents the quintes-
sence of Italian sport saloons. It’s destined to conti-
nue a success story that started in 2013.

The exterior of the restyled Quattroporte is recogni-
sable with a new bumper design with matte black
profile at the front and the matte black extractor at
the rear. The front grille is more pointed and impo-
sing, and it introduces new vertical chrome ele-
ments that contrast with the deepness of the shark
nose effect.

The improvements to the interior were introduced to
enhance the purity of the model by underlining only
the functional parts. This takes place through the
clean integration of the new interface elements with The New Quattroporte. By Maserati.
the infotainment area and tunnel console. Specifical- Exteri .

. « Exterior restyling
ly, the redesigned central dashboard now accom- « Cx improved by 10% with the adoption of

modates a capacitive high resolution 8.4” screen electric Air Shutter

with multi touch function. » New GranLusso trim with individual contents
» New GranSport trim with individual contents

» New infotainment system with high resolution
Engine-wise, the Quattroporte remains faithful to 8.4” capacitive touch screen

its traditions with a very wide range of engines and * Redesigned central console with rotary knob

. . . » Standard Air Quality Sensor on all versions
transmissions starting with the Quattroporte GTS, - Advanced Driver Assistance Systems

powered by the immense 530 hp 3.8 litre Ferra- optional package
ri-produced V8 Twin-Turbo with rear wheel drive, ca- * Adaptive Cruise Control with Stop&Go

» Lane Departure Warning
pable of a peak torque of 710 Nm and able to propel > Femierd) el TEime v A neas)

the car to 310 km/h, accelerating from 0 to 100 km/h Brake Assist

in a mere 4.7 seconds. + Automated Emergency Braking

+ Surround View Camera

. ) . » New Electronic Parking Brake

All versions of the Quattroporte are fitted with - 3.8 V8 petrol version V\?ith increased top
state-of-the-art ZF eight-speed automatic transmis- speed (now 310 km/h)

sion and electronically-controlled Skyhook shock * 3.0 V6 petrol version with increased top

Lo . . . o speed (now 286 km/h for S and S Q4 versions)
absorbers; with an ideal 50:50 weight distribution + 3.0 V6 petrol version with additional 20 hp

and an extensive use of aluminum in the chassis, (now 350 hp), increased top speed (now 270
body and suspension, performance and comfort km/h), improved 0-100 km/h acceleration of

5.5 seconds
are unparalleled. » 3.0 V6 diesel version with increased top speed

(now 252 km/h for 275 hp - 242 km/h for 250 hp)




Jrapperup
:a maj 2016

Text Johan Runberger
Foto Henrik Hoff

For femte aret i rad bjod arrangorerna, FyrklGver-
bladet Skane, in alla &gare av en Italiensk bil eller
motorcykel till sisongsupptakten pa Krapperups
slott strax utanfér Mélle och Héganas i den vackra
Kullabygden.

Denna traff har nu verkligen etablerat sig och

lockar nagot hundratal entusiaster som visar upp
sina fordon samtidigt som man far tillfalle att traffa
likasinnade. Som vanligt bjod arets traff pa vackert
vader daven om bade vi som kom norrifran och de
som kom soderifran fick kora genom nagra regnsku-
rar pa vagen till Krapperup. Val pa plats brét dock
solen igenom molntacket och framat middagstid var
det riktigt behagligt att vandra runt bland alla vackra
bilar och motorcyklar.

| &r kunde vi rakna in hela 18 Maseratibilar vilket var
i nivd med foregdende &r. Tyvarr rackte inte riktigt
den anvisade ytan vilket gjorde att nagra efterslan-
tare fick sta tillsammans med Alfa Romeo bilarna
langre in p& Krapperups vidstrackta grasytor. En
tydlig trend &r att de deltagande Maseratibilarna blir
av allt yngre argang. Den &ldsta Maseratin pa plats

i &r var en Biturbo si fran mitten av 80-talet. Om
detta &r en effekt av att de aldre bilarna p& senare
tid 6kat dramatiskt i vdrde och att &garna darfér inte
vagar bruka dem eller ndgot annat kan man val bara
spekulera i.

Roligt i alla fall att se allt fler Granturismo och QP5
bilar delta s&som moderna entusiastbilar.

Aven hos de andra markena &r trenden tydlig att
alltfler féredrar att kéra "moderna” bilar. Trots det
fanns det en och annan gammelbil p& plats bland
annat tvad mycket vackra Lancia Aurelia GT. For
ovrigt den bilmodell som av manga anses vara den
férsta Gran Turismo vagnen. Ett uppskattat inslag
pa traffen ar nar medlemmarna i Ducati klubben
anlander i gemensam trupp. Ljudet fran ett trettiotal
Ducatis (och en och annan Moto Guzzi och Aprilia)
ar en sensation for alla sinnen! Arrang6rerna hade
aven i ar lyckats arrangera sa att det fanns goda
hamburgare att képa och till och med en orkester
som spelade jazzmusik.

For egen del var det den forsta langre turen med
den nyligen inférskaffade Ghibli GT:n. Som alltid
men en "ny” bil krévs det lite tid fér att lara kdnna
den och darfér desto mer gladjande att den skétte
sig ypperligt med en imponerande prestanda som
gor att man gérna drar pa lite extra vid omkaorningar!

Sammanfattningsvis var arets upplaga av Krapper-
up aterigen ett mycket lyckat arrangemang dar man
utdver alla fina bilar och slottets vackra omgivningar
far tillfalle att aterse sina Maseratikompisar igen
efter ett alltfor langt vinteruppehall.
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Smatt C gott

Av Jan Fidjeland

Gérdesloppet 22 maj 2016

Gardeloppet 2016 blev en rejal flopp fér Svenska Maseratiklubben.
Tre Maseratibilar métte upp vid Sjohistoriska tidigt fér gemensam
fard mot faltet. Tre Maseratibilar gav sig sedan ivag pa den hogtidliga
kortegen genom var Kungliga huvudstad. En Maseratibil fick problem
med kylningen och &tervande till den bésta klubbplatsen pa faltet. En
Maseratibil avvek som planerat under kortegen. En Maseratibil fick ett
oplanerat motorstopp pa Kungsgatan och fick bargas.

Aterstod séledes endast en Maseratibil sam fick representera klubben
hela denna soliga dag. Det gick bra men kandes lite snopet darfor

att det stod drivor av Aston Martin och Ferraribilar strax bredvid. Den
ensamma Maseratibilen i frdga vackte dock visst intresse. Den unge
mannen pa bilden fick ocksa provsitta. Han var mycket nojd efter det.
Han tyckte att det nastan kdndes sam att kdra sa han. Jag tror vi kan-
ske ser en blivande klubbmedlem hir om négra &r. Det finns hopp!

Maseratiklubbens hostprogram 2016

7 aug Skanor Falsterbo Gran Turismo Show 22-25 sept  Maserati International Rally
3-4 sept  Maseratiklubbens Hdostrally MIR i Holland

i Sthim Mé&larregion
3-4 sept Autoropas Racedagar Knutstorp 17 dec

20-23 okt Auto Epoca Padau
Julmiddag i Stockholm

Detaljerade program Se vdr hemsida www.maseraticlub.se

Club Sweden

George Gardner, Bro

Goran Amnegard, Flen
Jesper Langebro, Maimd
Peter Pettersson, Kvicksund
Nils Andersson, Géteborg
Hans Orming, Bromma
Tone Bjerner, Lidingd
Kenneth Glanzen, Sandared

Dan Hedborg, Helsingborg Viveka Séderholm, Eskilstuna
Stefan Aberg, Stockholm Hans Ericsson, Munkfors
Patric Norén, Bandhagen Peter Andersson, Haggeby
Niklas Hannah, Niederkassel Christina Fristrom, Orekelljunga
Bjoérn Hedqvist, Lidingd Robert Sundell, Arvika
Christian Ferroni, Jarfalla Bjorn Sidhagen, Lidingd

Claus v. Larsen, Fredriksberg

Peter Andersson, Kimstad
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