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Forra aret stéllde jag frdgan om var inriktning
och vart aktivitetsutbud var tillrackligt brett
och attraktivt for att tillgodose alla pd nagot
satt. De formaner som ett medlemskap innebar
tillsammans med gladjen att se och ldra om det
gemensamma intresset Maserati och dess historia
maste med rage motsvara den uppoffring som en
medlemsavgift innebadr. Valdigt fa har reagerat pa
frdgestéllningarna s& vi utgar fran att det inte &r
dar problemet sitter. Sedan dess har inte bara vi
haft en kérv period pga den globala ekonomiska
krisen som sjélvklart péverkat verksamheten.
For var del har medlemsantalet sjunkit ca 20 %
till en nivd pa ca 160 medlemmar. Om det har
direkt samverkan med ekonomin eller att vi inte
tillrackligt har féljt upp vara utskick -vet vi inte.
Programutbudet har varit ndstan storre an tidigare
ar dels tack vare att vi har lyckats bilda sektion
SYD med deras programpunkter och dels har vi
satsat pa okad samverkan med Ferrariklubben
och ytterligare en [talienresa. Autoropa har ocksa
utokat bankérningsmdjligheterna till 2 per ar
- Mantorp och Knutstorp - dar bade Maserati
och Ferrarivédnner varit inbjudna. Tyvarr ar det fa
Maseratis pa plats vid dessa tillfallen -men de som
kommer passar pa att aka fort runt banan.

Det vi inte lyckats med &r att prestera 2 Bulletiner.
Och det ber vi om ursdkt for men det ingar i
var strategi. Vi har 2 som vi upplever goda skal
for det. 1 ar Ekonomin pga satsningen péa det
internationella rallyt 2010. Broschyr och andra
marknadsforingsatgarder har tagit sin beskarda
del av ekonomin pa kort sikt men skall ses som
en investering/satsning med goda mdgjligheter
till béttre ekonomi 2011-2015. Det andra skélet
ar 6kningen av vara aktiviteter och véra jobb som
kravt mer av den disponibla fria tiden for att vi
sjdlva skall 6verleva.

Nu har det vant och vi &r helt inriktade pa
att skapa ett minnesvédrt 2010 for alla. Och
det vill vi gora tillsammans med dig och
andra Maseratientusiaster. Vi onskar bara en
motprestation och det ar att du dven i ar betalar
medlemsavgiften i god tid. Med denna Bulletin
foljer inbetalningskort. 1 6vrigt véljer du sjélv vilka
aktiviteter som du vill delta i. Julmiddagen den 18
dec ar forsta mojligheten.

Den aktivitet som vi sérskilt vill puffa for ar det
internationella rallyt som vi har ansvar for. Det gar
av stapeln 2-5 september 2010 i Bastad. Det dr en
unik héndelse som bara sker vart 10:e ar i Sverige.
Vi hoppas att upp till 90 ekipage fran hela Europa
visar upp sig . Du och din co-driver kan delta fullt
ut genom att kora rally, race pa Knutstorp eller visa
upp bilen pa Concours d* Elegance.Vi kommer att
dta gott - ha roligt -och uppleva unika bilar och
manniskor under fest, flard och full fart.

Ett annat satt ar ocksa att delta som volontdr pa
nagon av delaktiviteterna. Vi behover ca 30-40
frivilliga for att genomfora race- och rallydagarna
pa ett effektivt och sakert satt. Anmal ditt intresse

Ordforanden har ordet.

till ansvariga i klubben. Har du en unik bil att visa

upp for alla vara gaster sa &r du ocksa valkommen.

S& gjorde engelsmdnnen pd& Goodwood nu i
hostas dar tre svenska ekipage var pa plats for att
se och ldra tillsammans med 180 (90bilar) andra
entusiaster. Min Ghibli 71 avverkade de ca 300
milen + farja till och frén Goodwood pa ett vardigt
satt. Under rally -och racedagarna morrade den
dock till och visade klorna. Den nj6t stort bland
alla andra skénheter.

Tidigt ndsta ar 2010 far du som medlem en
broschyr med information om hela Rallyt dess
uppldagg och anmaélningsblankett . Valkommen
med din anmalan. Inspiration far du ocksa fran
vara rapporter fran Goodwood har i Bulletinen.
Genom att sponsra eller ragga sponsorer kan du
reducera dina kostnader betydligt for deltagande
i ett ofoérglomligt evenemang.

Den nya sektion SYD som etablerades i varas i
Skottorp &r ytterligare ett satsningsomradde som
jag vill framhalla och som hittills slagit val ut. Det
skall ses som ett komplement till alla aktiviteter
som erbjuds i Mélardalen/Stockholm. Vi har fatt
lite kritik for att vara alltfér Stockholmsfixerade.
Genom sektion SYD har vi nu en bérjan till ett
nytt natverk i soder med eget program. Tag
kontakt med Lennart Dahg, Henrik Loévendahl
eller Henrik Sjokvist samt givetvis hemsidan www.
maseraticlub.se

P& hemsidan kommer du ocksé att finna hela
programmet for hela 2010.
Hoppas vi ses flera ganger under nésta ar.

Erik Barkman
erik.barkman@maseraticlub.se

Program for 2010

11 feb Pubtraff ki 19.00
20 mars Arsméte

1 maj Skokloster Italiensk traff
Skottorp Italiensk traff Sektion SYD

Maj/juni Férsommarrally i Skane Sektion SYD

5-6 juni Mantorp/Vadstena Autoropas
racedag for Ferrari och Maserati

25 juli Falsterbo Classic Sektion SYD

21-22aug Knutstorp Ferrari o Maserati
racedagar i Autoropas regi

28 aug Rosersberg Automobils sportbilstraff
2-5 sept Bastad Maserati International Rally
(Obs max 90 ekipage)

25-26 sept Hostrallyt
16 okt Oktobertraff
13 nov Verkstadsbesok

18 dec Julmiddag. Se inbjudan pa sidan 15.

Kolla maseraticlub.se fér mer detaljer och fler
traffar som ér pa gang

Maseratiklubbens sektion SYD
bildad 1 maj 2009 rsr Maseratientusiaster i sédra Sverige

Skottorp slott som ligger i Halland, bara ett
stenkast fran Bastad, var i ar, den forsta maj,
motesplats for alla med italienska fordon i
sodra Sverige.

Cirka 15-20 maseratientusiaster stéllde upp
sina 6gonstenar framfor det vackra slottet.
Vi hade ett stralande vader och ett brett
utbud av olika Maseratis samt en Osca,
tillsammans med ett 150-tal Alfor, Fiats
och Ducatis. Alfaklubben var arrangér. De
hade forvantat sig ett 50 tal ekipage men
det kom néstan 200 italienare. En manskor
fran Laholm, traditionsenligt uppstalld

pa slottstrappan, halsade oss och varen
vdlkomna.

Mot slutet av evenemanget samlades
Maseratigdnget i en slottsflygel som Henrik
och Lennart hyrt.Vi fikade och diskuterade
om intresse fanns for att bilda en sydlig
sektion inom Maseratiklubben. Resultatet
av detta blev att en sektion SYD bildades
interimistiskt med Henrik Lowendahl,
Lennart Dahg och ytterligare en Henrik
Sjokvist fran Lund som “styrelse” Moder-
klubben hélsade att man formellt stéller
sig bakom beslutet och hélsar den nya
sektionen hjartligt vdlkommen.

Forslag till aktiviteter redovisades med bla
ett deltagande pa Sofiero Classic, Tjolo-
holm och Falsterbo Classic. Man foreslog
ocksa ett mote pa Autoropa (var aktuellt
den 14 november).Tva tunga namn finns
med som "senior advisors”namligen
Benny Ringsberg och Bo Nilsson.Henrik
och Lennart fick varma applader for sitt
initiativ.

Som avslutning pa dagen konstaterades
att "Sektion SYD" &r pa plats vilket varit ett
langsiktigt mal fér klubben. Nar far vi en
sektion VAST eller NORD? Kul att steg 1 &r
taget.

Erik B




Svenska klassiker

Falsterbo
Auto Classic

Motorevenemangen i Falsterbo har kom-
mit och gatt genom aren och det senaste
(innan detta aret) arrangemanget med
rally mitt i byn kunde tyvarr inte fortsatta.
Ni som varit dér vet hur héftigt det var

med alla sportbilar som mer eller mindre
gav vad de talde runt Flasterbos trdnga
gator! Efter ett par ars uppehall var det nu
dags igen, meni en lite lugnare form. Efter
en lang kortege genom Skanér samlades
alla fina sport- och veteranbilar pa torget

i Falsterbo. Det blev en bra uppslutning

dér Porsche och Ferrari dominerade. Bada
markena var val representerade rent
numerart. Maseratiklubben fick en hérna av
torget och dar vi satte upp ett partytalt och
bjod ut vara regalier till forséljning. Taltet
(som visade sig inte vara 100% vattentdtt)
fick &ven agera regnskydd at ett 10-tal

o

Djdrvt gul Granturismo (Autoropas)

LA - ERY 2
Lennart och PG i dialog om Falsterbo

besokare nar en kort regnskur gjorde sig
pamind pa eftermiddagen.

Tyvérr var det ingen som nappade
pa mojligheten att képa ett av vara fina
treuddsprydda paraplyer under regnet...
Allt som allt var det en mycket trevlig dag
och om de far till detta som ett dterkom-
mande evenemang tror jag nog att det
kan bli en stdende punkt pa Sektions Syds
program ocksa!

Henrik Lowendahl

FALSTERBO OCH ROSERSBERG

Att visa upp gamla bilar
i en vacker miljé dr ett
koncept som alltid gér
hem. Att antalet trdffar i
landet 6kat kraftigt gor
inte intresset mindre,
tvdrt om. Ett par av klas-
sikerna dr Falsterbo och
Rosersberg, var och en
pionjdir pa sitt sditt.

| Falsterbo hade man redan pa 60-ta-

let samlat de tva ingredienser som var
nédvandiga for en Concours d’Elégance,
nd@mligen sportbilar och lattkladda flickor.
Publiken kom féretradesvis frén Falsterbo
och Malmo och bilarna var klassiker men
det visste inte &garna da. Konceptet har
tagits upp tva ganger under 2000-talet.
Forsta gangen pa hdsthoppningsbanan i
form av utstéllning och paféljande ar inne
i samhadllet med racing som tema. Nu var
det dags igen och da var man tillbaka inne
i Falsterbo, dock utan racingtemat. Den
drivande kraften var Sol Laurén, sjélv bil-
entusiast och en allmént positiv manniska
som far saker och ting att handa.

Den 25 juli var det dags. Mitt under brin-
nande industrisemester samlades dgare
av klassiska (och gamla) bilar mittinne i
Falsterbo for att bli presenterade under min
och Jesper Aspegrens ledning. Jesper ar en
harlig manniska som utan att kunna sarskilt
mycket om bilar kan framkalla leenden och
skratt genom sin formdaga att ta manniskor.
Sjalv blev jag den som stod fér den mer
biltekniska diskussionen med de stolta
dgarna.l mangden av vackra bilar kunde
vi bland annat marka Erik Barkmans svarta
Ghibli som for dagen hade rullat den inte
alltfor Ianga strackan fran Bastad, dar Erik
har ett sommarviste.

For att vara med i Falsterbo-tréffen, som
kommer tillbaka nésta ar, krévs att du for-
anmdler dig.Vad som &r klassik bil ar som
alltid en 6ppen fraga. Méktigaste ekipaget
vad en Auburn Speedster med slép pa
vilket det stod en Riley Brooklands. Andra
uppskattade bilar var Kaj Wehtjes Ford
GT40 -66 och Lars-Goran Svensson Saab
Sport -64. Mustanger, Alfor och MG férekom
sedan i en fin mix sa att alla besokare fick
sitt lystmate tillfredsstéllt. Bland Maserati-
dgarna som var pa plats kunde vi férutom
Erik Barkman se Lennart Dahg med en
fin Gransport, Johan Runberger och Tuve
Skoug, bdgge med Biturbo Spyder, samt
Henrik Lowendahl-Nyrén med sin réda
Biturbo 222.

Bengt Dieden

SOFIERO OCH SKOKLOSTER

Automobil Classic Car
Rosersberg

Automobil Classic Car i Rosersberg genom-
fordes for tionde aret, alltid pad samma dag,
sista l6rdagen i augusti.| det vackra upp-
landska 1600-talsslottets park noterades
rekord vad det géllde deltagande bilar och
dven for betalande publik.Vadret kunde
inte ha varit battre och héstens klara farger
gav en vackert kontrasterande bakgrund
till den breda skaran av klassiska bilar. Sjalv
stod jag for pratet och hade laddad upp
med L&kerol och Ramldsa for att rosten
skulle klara sig. Klockan var 11 och spelet
kunde borja.

Efter en kort presentation, dar alla
hélsades valkomna av mig och Automobils
nye chefredaktor, Niklas Carle, var det dags
att dra dagens program som i stort sett
bdrjade med lunchpaus. Klockan 13 kérde
vi igang pa allvar med dagens bilpresen-
tationer infor en gladjande stor publik.
Typen av presentation kan jag nog sdga att
vi pd Automobil var forst med nar traffen
startade for 10 ar sedan och den har sedan
bara férfinats. Det géller att lyfta fram vad
dgaren har att berdtta om bilen men jag

erkdnner garna att det &r en sport att hitta
luckorna i hans eller hennes kunskaper om
bilen ocksa.

Runt Competition Motors rodvita talt
hade de italienska bilarna som vanligt sam-
lats. Har fanns Ferrari och Maserati tillsam-
mans med en och annan &del engelsman.
Solen stekte och diskussionens vagor gick
hoga over fikabordet i téltet. Stémningen
var pa topp trots att alla visste att detta var
ett av de sista stora motena i Stockholms-
trakten for sasongen. Dagens prominenta
gast var Ewy Rosquist som kunde berétta
om sina erfarenheter som en av fa kvinnliga
rallyforare pa 60-talet. Mest fascinerande
tyckte jag var att hora hur hon och kartla-
saren Ursula Wirth gjorde for att alltid se
sa frascha ut efter malgang. Ewy kunde be-
ratta hur de bytte till nya kldder och hur de
hade lart sig en teknik att sminka varandra,
allt under kérning i full fart.

Tréffen i Rosersberg &r nu sa inarbetad
att manga som kommer dit har lart kdnna
varandra. Sdkert har dessa satt ett kryss i
almanackan for l6rdagen den 28 augusti
2010 ocksa. Ska bli kul att ses igen!

Bengt Dieden

Sofiero Classic

Mitt under rhododendronbuskarnas
statliga blomning anordnas Sofiero Classic.
Hundratals bilar av alla de slag samlas och
njuter av slottsparken utanfor Helsingborg.
| &r var det tema MG och svenska motor-
cyklar, men vi var en tapper skara italofiler
som hittat dit ocksa. Maserati represente-
rades av en handfull bilar om man &ven
raknar med OSCA, men tyvdrr var vi valdigt
utspridda pa omradet. Grindvakterna
verkade inte kunna enas om var vi skulle
std. Det hindrade dock inte att det blev en
underbar dag i solskenet och undertecknad
gick med pa en fascinerande guidad tur
bland de mdnga MG-bilarna pa plats.

Henrik Lowendahl

Skokloster 1 maj 2009

| stralande solsken och +17 grader mullrade
italienska fordon av olika fabrikat och mo-
deller in pd Wrangels gamla slott "Skoklos-
ter” Arets forsta, klassiska italienska biltraff
var dédrmed ett faktum.

I &r hade Autoropa férutom det eminenta
serviceteamet fran verkstaden pa Lidingé,
ocksa tagit med sig den senaste versionen
av Quattroporte till allman beskadan.Var
nye, engagerade “regalie-ansvarige” PG
sélde Maseratiregalia och beréttade att
han till ndsta ar kommer att presentera en
ny, exklusivt designad kollektion infor vart
internationella rally 2010.Vi blev tyvérr
tvungna att avboka vér lunch pd Krédgga
herrgdrd men med ett sa underbart vader

sa hordes ingen klaga.
Med vackert vader bru-
kar for ovrigt folja att
manga deltagare letar
sig fram till Skokloster
den férsta maj enligt
traditionen. | r blev
inget undantag. Det var
en rekordpublik som
avnjot detta ars forsta
klassiska biltraff. Ses vi
ndsta ar?!

Thomas Wolf




FILMSTJARNA

Det dr host pa Cote d “Azur
enligt kalendern, men det
mdrks inte.

Solen skiner, luften dr

27 grader och vattnet 23.

Forsta halvan av oktober kan vara sadan.
Min gamle vén och motorjournalisten
Bengt Dieden gor en serie bilprogram i
TV8 for Teknikens varld. Alla program ar
inspelade i Sverige men for att férlanga
sasongen for inspelning sa foreslog
Bengt att man skulle spela in pa Cote
d’Azur, dar Bengt ocksa har en vaning.

Forsta reaktionen var -Oh nej, —-det
blir fér dyrt, tills Bengt visade pa vad resa
och hotell skulle kosta. Man nappade
och ville gora en forsdksinspelning med
tre bilar. Bengt hade redan en idé.Han
bestédmde sig for en Maserati, en Bugatti
och en Citroén Méhari da han visste att
dessa kunde han hitta i Nice-trakten.
Inspelningsteamet (Eyeworks) anlénde
till Vence, belédget lite nordvast om Nice,
och Bengt likasa. Han skulle bo hos oss
(Enhd&rnings) under de tre inspelnings-
dagarna och da hade han nara till forsta
objektet, Maserati Mexico. Han hade valt
tre helt olika bilar. Mexicon (1969) &r en
GT-vagn fér motorvagar (en efterfoljare
till Maserati 5000 GT), Bugatti typ 37 dren
tévlingsbil fran 20-talet och Méharin en
typ "beachbuggy” frén sjuttiotalet.

Bengt maste skapa en story att be-
ratta for varje bil. Den forfattade han kval-
len innan varje inspelning. Da stangde
han in sig och skrev under nagra timmar.
Pa morgonen fére inspelningen presen-
terade han sin idé for inspelningsteamet
och féreslog miljo och darefter bérjade
dagen.Den nyligen hart putsade Maserati
Mexicon kérdes ut ur garaget till teamets
fértjusning. De var mycket imponerade
av ljudet frdn V8:an.Man hade bestamt
sig for att filma bilen i lite glassigare mil-
joer. Det ar alltid Bengt som kor bilarna,
dgarna syns inte alls i bild. De far vara
nojda med att deras bilar exponeras.

Forsta anhalten for filmningen var Vil-
lefranche-sur-Mer, en mycket vacker stad
vid havet alldeles 6ster om Nice. Dér sitter
Bengt framfor kameran med en kopp
kaffe och beréttar bilens historia och
vem som kdpte denna typ av bil. Efter en
trevlig lunch kdrde de vidare till Monaco
och kasinot forstas, dar man lyckades fa
plats framfor det berémda Hotel de Paris.

Dock forst efter att hotellvakterna skickat
ivdg en sprillans ny Porsche Cabriolet.
Lite filmning dér och sedan vidare utmed
Medelhavet mot Menton for att kunna
filma bilen i rorelse pa vdgen.

Efter forsta dagens aktiviteter blev det
middag hos Enhérnings och férberedelse
for ndsta dag med Bugattin. Samma
procedur. Bengt laser in sig och skriver.
Han vet inte alltid exakt vad som kommer
att handa och en gammal Bugatti fran
20-talet har han ju dessutom aldrig kort.
Agaren, Per Larsson, &r 76 &r och orkar
inte med en hel dag ute pa filmning. Han
tog dock den begdvade Bengt med sig ut
pa en testtur da Bengt bakom ratten fick
en lektion i hur man hanterar Bugattins
trixiga vaxelldda. S& sméningom gick det
utmaérkt. Malet for filmningen blev nu Col
de Vence,d v s en tur uppe i bergen.
Maste ocksa helt kort berdtta om Méharin
som det skulle handla om under sista

dagen.Bengt hade inte tillgang till nagon
sadan bil i Nice-trakten. Bdgge patankta
objekten hade nobbat medverkan dagarna
fore. P& vdag hem till oss efter Bugatti-
inspelningen sdg vi en Méhari stdende pa
den enda macken som finns inne i Vence. Vi
pratade med mackégaren som gav namnet
till Méharidgaren. Efter ett méte med
honom, och diskussioner, s& kom man Gver-

FOREN DAG

ens om att traffas nasta morgon klockan
atta. Ytterligare samtal féljde men man
markte att dgaren tyckte det var kul med
idén om filminspelning. Han skulle fa

hela DVD:n nér den blev klar. Mannen
nappade till slut pa att lana ut sin frus bil
och sa var den dagen raddad fér Bengt.
Klockan nio bérjade dagen med filmtea-
met och inspelningen gjordes i Tourettes-
sur-Loups gamla stadsdel.

Skulle du lana ut din bil till en vilt fram-
mande utldnning? Férmodligen inte.
Bengt lyckades. Om honom kan man
sdga att det &r en person med mycket
starka nerver som dessutom talar en
utmarkt franska. Han ar verkligen coool
och ger ett seridst intryck . Resultatet kan
ni sd smaningom se i TV8 eller pa natet.
Hall kollen i TV-tablderna. Filmteamet
var mycket n6jda och insdg att man kan
forlanga sdsongen genom att filma pa
sydligare breddgrader, dessutom till

en overkomlig kostnad. Man diskuterar
redan ytterligare filmprojekt i trakterna.

Staffan Enhorning/Vence

ATT IMPORTERA

ENBIL...

...fran ett EU land till ett annat borde inte vara
en hel vetenskap, kan man tycka.

Nar familjen flyttade till Frankrike for ca 2
ar sedan kravdes att man ocksa tog in bilen
(eller bilarna) i landet med franska platar.
Som vél var hade jag kopt en ny fransk bil i
Sverige och bara kért den dér i ett ar ca. Att
importera en fransk bil till Frankrike borde
vara enkelt. Proceduren man skall igenom
ar efter mycken research féljande:

1. Forst skall man &ka till den lokala skatte-
myndighet med de svenska bilpappren (re-
gistreringsbevis) och alla inképshandlingar
(kvitton o dyl). Man skriver dér en handling
som skall bevisa att bilen &r betald och att
allt &r OK ekonomiskt. Pappret skall sedan
anvandas i nasta instans som &r prefektu-
ren (motsv lanstyrelsen).

2.Bilen skall férsakras och besiktigas i
Frankrike. Dessa bevis skall medféras till
prefekturen.

3. Dér vill de att du fyller i en blankett med
alla data om bilen (den &r inte helt latt att
forstd men det gar) som tillsammans med
regbevis, skattemyndighetens dokument
och forsakringsbevis samt besiktningspro-
tokoll skall leda till ett Carte Gris.Till ett pris
av ca 360 euro fér min vardagsbil. Carte Gris
ar det yttersta beviset pa att man lyckats

fa in bilen i landet (hall i det beviset, utan
det &r du lost i en poliskontroll). Med det i
handen kan man ga till ndgon verkstad och
fa platar till bilen. D& min bil var yngre an

4 ar sé behovdes den inte besiktigas men
férsakringen hade jag ordnat.

Har skulle storyn vara slut men jag fick ett
problem nér prefekturen inte kunde hitta
en lamplig produktkod till min bil, efter

att ha knappat in bilens chassinummer i
datorn. Nej,—den har franska bilen finns
inte.Jag kunde bara saga att den star har
utanfér. Kom och titta. Det ville hon inte.
Hmmm.. Jag fick rddet att ga till en annan
myndighet, DRIRE. Jag tror inte ni vill veta
vad det star fér (men for ordningens skull,
www.drire.gouv.fr : Directions Régiona-

les de I'lndustrie, de la Recherche et de
I'Environnement). DRIRE i Nice dr beman-
nad med en dam som &r pé kontoret 2
dagar i veckan om hon inte har semester
eller &r sjuk. Naval, —val dar tog det henne 5
sekunder att hitta min bil i datorn och med
en lapp i handen kunde jag ga tillbaks till
prefekturen.

Detta var ett forsok att beskriva den nor-
mala proceduren att importera en modern
bil. Hur skall det d& ga med en gammal

Maserati. Jag har skjutit
pa importen av min
gamla Maserati Mexico
(1969) da jag anat att
detta kommer att bli lite
krangligare. Maste ta sats lite, hdmta krafter.
Man bérjar igen hos den lokala skattemyn-
digheten och jag maste séga att jag ar stolt
att ha kvittot fran inkdpet av bilen 1976 i
Modena, kvar idag. Hur hade det gatt utan
det. Det gick nu galant.Fick det jag ville ha.
Till prefekturen med alla papper som krév-
des, trodde jag. Dér skickade man mig igen
till DRIRE som forst sa att det gér inte att ta
in den som en modern bil men som sedan
ringde en kollega pa annan ort och efter
det backade hon. Men hon sa ocksa att jag
maste ha papper fran importéren om bilen.
Det finns 2 s&tt att importera en gammal
bil, som en vanlig bil eller som en samlarbil.
Jag hade hort ryktesvagen att om man tar
in den som samlarbil sa finns begrénsande
regler fér anvéndandet: Den far bara koras

i omradet dér du bor eller i angrénsande
omraden (dvs jag skulle inte fa kora till
Sverige med Mexicon), man skulle f& 25
kuponger som skulle rivas av och ldmnas

i till den lokala myndigheten tillsammans
med 50 euro varje gang man skulle ut och
kora i angransande omraden. Hur dumt far
det vara.Nej min bil skulle importeras som
en vanlig bil. Annat fanns inte pa kartan. For
att ta in en gammal bil maste man alltsa ha
en teknisk beskrivning frdn importéren/ge-
neralagenten. Det var bara att skicka in alla
papper om bilen med chassinummer och
allt till Maserati West Europe och M.Viktor
Neto. Han fixade ett utldtande fran fabriken
i Modena och skickade mig en bunt papper
som krévdes av myndigeterna till ett pris av
358 euro. Det héar gar ju galant ténkte jag
och gick tillbaks till DRIRE som berattade
vart jag skulle skicka pappren (till Antenne
véhicules de la Valette) och jag férstod nog
inte riktigt vad det var for myndighet. Nar
jag fick tillbaks pappren 3 veckor senare
med avslag och med motivering att 30 ar
gamla bilar maste tas in som samlarbilar sa
ringde jag Viktor Neto pa Maserati i Paris
som envist havdade att det skulle ga att

fa in bilen som en modern bil. Dessutom
pratade jag med den franska Maseratiklub-
bens ordférande som ocksa sa att det skulle
ga bra men jag borde &ka till myndigheten
med en person som talar franska bra och

kan mycket om bilen.Da kan det ga bra,om
man har tur. Jag skickade istéllet in samma
papper igen till en ekologisk myndig-

het i Marseille (Ministre de |'Ecologie, de
I’Energie, du Developpement Durable et
de [’"Amenagement du Territoire, www.
developpement-durable.gou.fr) men med
samma resultat.

Nar jag bérjade berdtta om mina erfarenhe-
ter for bekanta och vénner hér i Frankrike,
som dr intresserade av bilar, fick jag reda
pa att de regler som fanns tidigare, nu

(den 15/10-09) &r borttagna och att det
bara finns alternativet att importera som
samlarbil.

Tillbaks till ruta 1 med andra ord.

Nu &r det en annan myndighet man skall
vanda sig till, FFVE ( www.ffve.org , Fédéra-
tion Francais des Véhicules d ‘Epoque),
innan man gar till prefekturen och jag skall
fundera pa det men har blivit mer tveksam.
Idag kor jag bilen i Frankrike med svenska
platar och med svensk forsakring (IF) men
den &r besiktigad i Frankrike.Om det ar
héllbart s& vore det idealet (far dock inte
kora i Sverige utan svensk besiktning).

Den franska gammelbilsférsakringen ar
minst 10 ganger dyrare an den svenska.
Dessutom maste man vardera bilen hos en
expert pa gamla bilar. Det kostar 350 euro
och vérdet kan ju bli vad som helst och
forsakringspremien ar beroende av vardet.
Jag ser framfér mig kostnader som: Mase-
rati i Paris 358 euro (redan taget), vardering
av bilen 350 euro, intagningskostnaden
kanske 700-800 euro (som dr beroende av
antalet hastkrafter), en férsakringspremie
kanske 800-1000 euro/ar. Inte underligt

att man blir tveksam och jag har idag inte
tagit stallning vilken vég jag skall g4, kora
helsvenskt eller helfranskt.

Myndigheter i Frankrike &r lite som
isolerade Gar. Den ena vet inte vad den
andra gor. Det positiva ar dock att man far
anvandning av sin skraltiga franska genom
att prata med manga myndigheter.

Staffan Enhérning/Vence




Auto e Motod

-MED KULTURUTFLYKT TILL VENEDIG

Sex Maseratientusiaster steg upp i ottan for att ta flyget fran Skavsta flygplats. Siktet var instdillt pa
fyra dagars kombinerad néjes och studieresa till Italien och staden Padova ddr den drliga médssan

for klassiska bilar gar av stapeln.

Flyget gick till Bergamo négra mil norr
om Milano och vi méttes av svalt vader
med regn. Ett tag undrade vi faktiskt om
vi hade slapat med det daliga vadret
hemifran? Resan i hyrbil mot Padova, som
ligger cirka 20 mil vaster om Venedig, gick
fort pa den klassiska autostradan men
inte fortare an att vi hann med en lunch
utefter vagen.

Ingen rast ingen ro. Erik och Tussa
Barkman hade lagt upp programmet
och det var uppstéllning klockan 16.00
pa hotell "Zaramella” dar de flesta av
oss bodde. Dar hade ytterligare atta
personer anslutit. Dels de som rest ner
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dagen innan och dels véra Italien- och
Frankrikebor. Malet var stadsvandring

i det vackra Padova. Tussa, som vanligt
palast, berédttade for oss andra om bland
annat det stora och vackra Palazzo Della
Ragione. Nu hade vadret blivit battre och
temperaturen var acceptabel (i alla fall
for oss nordbor) for att vi skulle kunna
avsluta stadsvandringen med en drink
pa Piazza Del Duomo. Dagen avslutades
sedan med gemensam middag fér alla
14 personerna: Erik och Tussa Barkman,
Hans och Birgitta Asplund, Bjérn Westrell,
Fredrik Ajnefors, Inga och Staffan Enhor-
ning, Bengt och Birgitta Stenvinkel, UIf

Bjérkman samt Ake, Joanna och Emma
Nordqyvist.

Dag tva, -fredag, var vikt fér Auto e
Moto d'Epoca (www.autoemotodepoca.
com) som ligger centralt i Padova inte
l&ngt fran Stazione Ferroviaria. Det visade
sig vara ett gigantiskt massomrade
med cirka 10 hallar fulla med bilar och
reservdelar. Dessutom stora omraden
utomhus mellan hallarna som ocksa var
helt belamrade. Helt otroligt!! | stort sett
bara klassiska italienska bilar i hundratal!
En jattestor hall som var full med bara
tillbehoér och reservdelar, tog bara den
en hel dag att ga igenom (i alla fall fér
undertecknad).

—
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Dag tre, -l6rdag, var vikt fér kulturresa till
det fantastiska Venedig. Nu hade det sva-
la véddret helt dtervant till nordligare trak-
ter och vi bjéds pa harlig sommarvarme
med sol.Turen gick med t&g till Venedigs
moderna Stazione Ferroviaria ett stenkast
fran Canal Grande.Till fots vindlade vi oss
fram till Markusplatsen via Rialtobron.
Vattnet hade just dragit sig undan sa pass
att vi kunde sla oss ner och avnjuta varsin
6l. Strax borjade det stiga igen varfor vi
hastade vidare innan vattennivan natt
vart bord. Vi rusade forbi kampanilen
innan den skulle fa tid att rasa ner igen
(senast ar 1902). Darefter guidades vi av
Tussa Barkman in i stéldgodsgdmman
"Markusbasilikan” (som gémmer benkno-
tor fran Alexandria, bronshastar fran Kon-
stantinopel etc.) och upp pa taket med
utsikt dver varldens forsta och storsta
analog-digitala, astronomiska ur med
bade romerska (timmarna) och arabiska
(minuterna) siffror pa displayen, samt

. en vacker vy ut dver hela den blanande
- lagunen. Nere pa marken igen rundade vi

snabbt Dodgepalatsets hérn och fann sa

| sméningom en restaurang dar vi kunde

fa dven en lekamlig spis. Med Erik som
kartldsare tog vi oss tillbaka till jarn-
vdgsstationen.Under den promenaden
passerade vi dagens femte bronshast Ver-
rocchios Colleoni-monument. (Den sjatte;
-Donatellos Gattamelata sag vi nésta dag
i Padova).

P& kvéllen samlades vi igen efter det
att vi kommit tillbaka frén Venedig, samt
dven vissa kultursyndare som inte kunde
lata bli att ga till massan, for att bese
Musei Civici Eremitani och framfor allt
Capella degli Scrovegni med malningar

~ avden Toscanska konstnaren Giotto.

ningarna ar gjorda 1303-1305 och &r
llade fresker i ursprungligt, fantas-

Middagen blev mycket lyckad, Ake vil-
inte vara i ndrheten av ndgon pizza och

turvar val det, for vi hittade en mycket

ch genuin restaurang som bara hade
pa menyn, men vilken maltid!
Varmratten bestod av oxfilé i tunna skivor,

stekta vid bordet pa din egen, i férvig

upphettade tallrik. Bade gott, mycket an-

1orlunda och minnesvért. Dessutom den

drsta restaurangen som givit dricks till-
baka till gésterna och dessutom gévor till
damerna i form av Chiantivin(!), italiensk
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markandsféring manntro? Vi gér gérna
ett aterbesdk pd den restaurangen om vi
far chansen att komma till Padova igen.

Dag fyra gick i kulturens tecken, nu
hade dven de vérsta kultursyndarna kom-
mit till sans och alla kvarvarande samt tva
inhoppare fran Fiat Classic Club, var med
pa dagens stadsvandring.
Nu fick vi se mer av mysiga och trevliga
Padova med gator och grénder lot-
sade av var egen guide Tussa Barkman.
Vandringen gick till kyrkan, Basilika Di
Sant’Antonio. Fantasiskt stor och byggd
pa ett speciellt sitt med flera olika kupo-
ler.Vidare till vérldens aldsta botaniska
tradgard samt stora platsen Prato Della
Valle med alideles egen vallgrav.Innan vi
sa smaningom blev tvungna att aka vi-
dare till flyget blev det gemensam lunch
pa Piazza Della Frutta dér den varma
solen (20° C) rullade pa taknocken till det
stora Palazzo Della Ragione.

Jag tror att alla var mycket néjda
med 4 dagar fulla av italiensk kultur och
bilkonst. En stor eloge till Barkmans som
arrangerat resan och vi ser redan fram
emot fler resor i samma anda.

Hans Asplund och UIf Bjérkman

Bronshdstar igen



Internatlonal Maserati rally 2009

Goodwood England

Arets tveklost storsta Maserati-
event dir det anrika internationella
rallyt som detta dr gick pd Good-
wood, England.| dar var vi 3 Mase-
ratis som deltog fran Sverige, jag
sjdlv med fru Camilla i var 3200
GT, Erik och Lennart Dahg i en
Ghibli samt Lennart Lindén med
fru i en Merak.

Vi tog tillféllet i akt och akte en vecka tidi-
gare med férjan fran Esbjerg till Harwich
och hélsade pa vara engelska vénner i
deras 1500 -talsgods utanfér Norwich.
Védret pa resan var helt enastadende.
Solsken i 10 dagar och +19 &r inte precis
vad man forvantar sig nar det gdller det
engelska klimatet. Dagen innan rallyt
borjade sa akte vi in till London for att bo
pa det klassiska hotellet Claridges. Det
var med skrackblandad fortjusning vi tog
oss in i Londons rusningstrafik, till Brook
Street. Camilla kérde min véns 4200 Spi-
der, och vi i var sin 3200 GT, till vaktmas-
tarn pa Claridges stora fortjusning, som
utbrast “vi har aldrig haft 3 Maseratis har
samtidigt och aldrig en svenskregistrerad,
varmt vilkomna!” Dagen efter anlande vi
till Goodwood Park som verkligen ar en
imponerande anlaggning med allt fran
en klassisk grand-prix bana, flygplats,
museum och stora parkomraden, till
"héstarena” med hotell.

Efter vdlkomstdrink och en indisk-
inspirerad meny konstaterade vi att detta
rally med 95 bilar och 200 gaster samt
ett fyrtiotal funktionarer var det storsta
i Englands Maserati-historia. | fredags-
morgonens forsta dagg vid soluppgangen,
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anlénde vi Kl 08.15 till Goodwoods racer-
bana for att gora ett decibeltest samt ga
igenom sdkerhetsbestdmmelserna. Endast
5 bilar i taget sldpptes ut pa banan sa det
tog sin tid. Min vén Mark gjorde helt rétt
som tog med 2 bilar for att fa mer racing-
tid. Det &r en av dom snabbaste banor jag
kort pa klassisk mark i Europa. Som alltid
ar det upplevelsen fran alla internationella
rallyn som sitter kvar i min sjél. Alla dessa
unika bilar, fran 5000 GT, 200 S, och A6 till
MC Victory, kommer nu att ndrvara for
férsta gdngen i det storsta Maseratieven-
tet hittills i Sverige nasta ar i Bastad, da

vi dr vérd for det internationella Maserati
rallyt den 2-5 september 2010. Under alla
dessa ar har jag fatt nojet att lara kdnna
manga Maseratisamlare som t ex Gordon
McCull (Zagato A6, 200 S) och Sir Drum-
mond {Barchetta) och det kommer att bli
mycket intressant att se sa unika bilar i
aktion pa ring Knutstorp eftersom dessa
herrar verkligen anvander sina bilar. (Som
engelsman i regel gér.Red. Anm.)

Pa fredagens temaafton transporte-
rades vi till slagskeppet H.M.S Warrior
i Southport dér (tyvérr) en usel meny
caterades till min vans utsokta viner. Mark
sponsrade namligen hela rallyt med vin &
Champagne vilket inte & mgjligt i Sverige
p g a vara lagar. Det blev anda en mycket
trevlig afton. Hela skeppet var ett mu-
seum och vi sjong snapsvisor sa det ekade
i batskrovet. Det italienska bordet svarade
med besked kan jag lova.

Lordagens rally i den underskona
landsbygden i South Down var fantastisk,
med underbara végar och med rallyts
basta lunch pa operahuset Glyndebourne.
Imponerande var ocksa funktionarernas
snygga avledningsmand&ver nar det upp-
stod en trafikolycka.

i l ! !HIUUI UIWIMHM N

muuH H“

|"

L
wmmﬂ“

Vitog en avstickare for att se mer
av detta underbara landskap innan vi
antradde vart SPA pa hotellet infor gala-
middagen som holls pa det storartade
Goodwood House. Bland canalettos och
Champagne avtdcktes den (enda) nya
Maserati Grancabrio som vi hoppats fa
visa pd nésta ars rally men, - c’est la vie.
Efter en vdlsmakande meny holl jag ett
kort tal infor alla dar jag informerade om
att jag latit hotellet dela ut var anmal-
ningsfolder (om 2010-ars svenska event)
som en Overraskning pa deras kudde.
Dansen tog fart inp& smatimmarna men
vi var anda uppe med tuppen néasta
morgon. Den forsta hoststormen hérjade
namligen pa nordsjon och farjan som vi
skulle aka med var instélld. For att kunna
komma hem till Stockholm pa utsatt tid
tog vi darfér beslutet att bila hela vagen
hem genom kanalen (210 mil) vilket gick
valdigt smidigt och gav ytterligare tillfalle
att njuta av bade resa och bilens fartresur-
ser.Erik & Lennart valde att vdnta pa nésta
farja dagen efter och kunde da ocksa
njuta av séndagens Concours dElegance.
Sir Stirling Moss med sin OSCA och Nick
Mason med sin Tipo 26 MM tog téten till
en klassisk "hillclimb”innan concoursen
framfér Goodwood House med avtack
och prisutdelning avslutade detta lyckade
rally ar 2009. Sjélv tillhor jag den lilla skara
som tycker om att njuta och anvénda var
Maserati och inte bara lata bilen vara en
putsad “garagedrottning” Missa nu inte
for allti varlden det unika tillfélle som
erbjuds ndsta ar nar vi ar vardland for det
internationella rallyt 2010 i Bastad...Ma-
serati Cirkusen &r snart har!

Ciao tutti... Thomas Wolf

L —
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Skulle England och dess Maserati-klubb, med ganska kort framférhdllning och
mattlig marknadsféring, lyckas fa tillrdckligt manga deltagare och genomféra

rallyt pa ett intressant och kul sdtt?

Goodwood sett med var;

Av Erik Barkman och Lennart Dahg

Detta var vara fragestéllningar nar vi borjade planera var resa
for att se och lara infor vart eget engagemang i Bastad 2010.
Tre svenska ekipage var anmaélda (Wolfs, Lindéns (fran syd-
frankrike) och Barkman/Dahg.

Till Goodwood kom ytterligare 90 bilar fran 6vriga Europa
och Australien.Vilken succé for England trots att rallyt Iag ca
1 ménad senare an brukligt. Deltagandet har ju haltat lite de
senaste aren pga global ekonomi, samt tveksamheter i bade
férberedelser och marknadsforing.

Vi siktar pa minst 50 bilar (break even) och har kapacitet
for just ca 90 bilar i Bastad.

Lennart Dahg och jag startade var resa till Goodwood fran
Béstad i min Ghibli-71.Ca 300 mil bil jamte farja Esbjerg-
Harwich tur och retur var vara planer och sa blev det trots att
védret pa Nordsjon blev sa hart att farjan hem forsenades

1 dygn. Ghiblin spann som en katt hela resan med ett och
annat rovdjursvral under sjalva Racedagen pa Goodwoods
klassiska Motor Circuit. Bara att se och uppleva Goodwood
ar vért en resa. Det &r inte bara den klassiska racerbanan utan
hela atmosfaren med anrika herreséten. Goodwood House
(Earlen var pa plats) och hotellet Goodwood Park med park-
anldaggningar och 2 st golfbanor, en modern skulpturpark,
Cass Sculpture Foundation, och inte minst hastkapplépnings-
banan “Goodwood Racecourse” som utstrélar harligt burgen
engelsk stil. Mitt i detta finns ocksa ett flygfalt Aerodrome dar
Hurricanes och inte minst Spitfires fran andra varldskriget gor
sina loopar och hanger lodrétt i propellern tills motorn inte
orkar dra mer. Vilket dventyr vi fick uppleva och vilka vackra
bilar vi fick se. Goodwood kan ocksa ses i var pa Revival. Déar
méter du liksom vi gjorde, sékert Sir Stirling Moss.Idag en
aldrad man som har svart att rra pa sig men en sjusardeles
racerforare under 50-talet da Maserati var i poolposition pa
racerbanorna. Inte minst tack vare Sir Stirling.

Det internationella rallyt pagér i 4 dagar och har 3 adterkom-
mande dagsevent, —rally (bilrebus), race och Concours
d’Elegance samt 3 kvillsaktiviteter -vdlkommenreception,
nationell festkvall och galamiddag. Prisutdelning sker ofta
sista dagen som hér i Goodwood.

Genomforandet av det engelska rallyt far klart godként.
Organisationen med upp till 70 volontarer som svarade for
anmalan, starter, service och inte minst sékerhet var fortréfflig.
Servicestallet med fyra mekaniker fran Bill McGrath, jobbade
nastan dygnet runt med véra klenoder for att halla dem
rullande och inte minst med de underbara renoveringspro-
jekt (se Concoursvinnaren) som de sjdlva i sista minuten skru-
vat ihop. Ghiblins elsystem krdnglade med en mindre brand
och kortslutningar som féljd men servicekillarna fixade allt.
Att tdnka pa for var del dr att engagera tillrdckligt manga
medlemmar och andra volontérer samt sakerstdlla att
Autoropa (var stérsta sponsor som lovat att ge service under
race och rallydagarna) blir varse om att insatserna for vara
veteraner kan bli betydande.

Racedagen pa Goodwood blev fartfylld utan incidenter
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tack vare alla “marshalls” som nastan val grundligt (sannolikt
krav frén banan) kollade ljudnivéer och manga sékerhets-
kontroller av saval forare som codrivers. Med start av bara 5
ekipage per tionde minut gick hela dagen till ett utdraget
koande i depan vilket inte var sa lyckat.Vadret var dock fan-
tastiskt sensommarlikt alla dagar.

Vi maste férsoka hitta battre och effektivare former med
bibehallen sakerhet. Det som saknades var tidtagning, klass-
ning av forare/bil, speaker och publik samt dacktrycksmat-
ning. Autoropas racedagar for Ferrari och Maserati under
2009 upplever vi som klart battre organiserade. Vi behéver
deras hjélp och erfarenhet under var racedag pa Knutstorp.

Rallydagen startade utanfor hotellet Goodwood Park
dar vi fick en fortrafflig Road-book som ledde oss genom ett
starkt kuperat och vackert landskap pa trénga végar omgér-
dade av siktskymmande héckar och vallar. Uppgiften var att
hitta ratt och upptacka samt registrera utvalda tidstypiska
vackert malade Pubskyltar och andra motiv som fanns i
“roadboken” Mélet var det vélkdnda operahuset Glynde-
bourne som ocksé bjéd pd internationellt hégklassig mat.
Att jamféra med vara sommaroperor pa Drottningholm och
Dalhalla i Dalarna.Hem fick vi ta oss pa egen hand via stod
i "roadboken”for att klad om till galakvéllen pd Goodwood
House beldget ca 1km fran hotellet. Overraskningen som
vi bjéds pa var en forsta titt pa nya Maserati Grancabrio en
elegant vit fyrsitsig cabriolet. Galakvéllens mat och miljé var
6verdadig inne i Goodwoodhouse. En plats dar "kravet” pa
klddseln black-tie mycket val hér hemma men som allt mer
Overgar till mérk kostym eller rent av enstaka udda kavaj och
byxor.Lennart och jag valde mérk kostym medan Wolfs och
Lindéns valde mer traditionellt,-smoking. Kvéllen blev utan
presidenternas tacktal eftersom den punkten var flyttad till
séndagens prisutdelning. Vi fick dock in en minikort blankare
om vart rally tack vare Thomas Wolfs utmérkta kontakter med
eventets vinsponsor.

Programmet avslutades under séndagen med Backkor-
ning/kortege/uppstallning (i fargklasser framfér Goodwood- 1
house) for alla deltagarna inklusive sérskilt inbjudna unika
tavlingsbilar (Maserati) fran 30 talet och framét (se bilder).

Prisutdelning med lunch och presidenternas tacktal och
gavor avrundade det lyckade internationella rallyt. Concours
d'Elegancen vanns av en trevlig australiensare (Steven) med
sin i England nyrenoverade roda 5000GT. (Bill McGraths verk).
Vi fick bra kontakt med Steven som lovade komma till Bastad.
Trots tidsbrist fick vi utrymme att invitera alla till vart rally och
samtidigt dela ut var vita specialdesignade 2010-skjorta till
varje deltagande land (7st).

Intresset for vart exotiska rally i Bastad verkar
stort om man tar fasta pa vad alla deltagare
uttalar vid vara samtal -men....Lennart och
jag @r dock dvertygade om att vi maste bli flera
som jobbar med eventet och ocksa fortsatter
att marknadsfoéra oss intensivt saval hdar hemma
som internationelit.

Ett dygn férsenade pga storm pé Nordsjon,
kom vi tillbaka till Sverige med ménga positiva
intryck och ett flertal idéer om hur vi kan gora
VART RALLY om méjligt &nnu attraktivare, ef-
fektivare, godare och @nda ha kul tillsammans.
Det ska vi val klara —vi Maseratisti!
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Ett hostrally med Maseratiklubben, hur arrangerar vi det ndr vi nu har en Ferrari? Fragor som; kan
vi ha ett hostrally tillsammans, finns det skillnader i hur vi beter oss, ligger det ndgot i snacket om
storebror och lillebror? Frdgor som tarvar en utmaning fér att fa ett svar. Att konvertera dr inte

svdrt ndr det dr italienskt

Tank att det alltid har varit kanonvader da
vi har varvat véra motorer for att dra ivdg
pa varat hostrally. Sa blev det dven i ar,en
strdlande sol fran en kiarbld himmel och
lysande trdad i sensommarens och férhds-
tens alla farger.

Vi samlades som vanligt runt 10-tiden
vid Statoilmacken Frescati. Det var 20 bilar
som anmalt sig, frdn Maserati Bora till Fer-
rari 599 GTB. Nu var det ju nya deltagare
att bekanta sig med, och intresset for vara
ogonstenar gick inte att ta miste pa. Dock
tyckte mackégaren att vi var i vdgen, stéllde
till det for deras biluthyrning och de som
ville tvatta sina "vanliga”bilar. Det blev
inte battre av att Helge sa till mackégaren
att vi alla stod i tvattkon. (Ingen humor dér
inte..) Vi samlade oss snabbt och fick vara
kartor for att ge oss ut i spenaten. Nésta ar
far vi nog hitta en ny métesplats, vi var inte
populéra.

Thomas och jag hade gjort en provtur
nagra dagar i forvag for att sékerstalla att
allt skulle flyta smértfritt. Vagvalet var inte
helt latt och det var bra att Thomas och
jag fick hacka pa varandra sa ingen annan
hérde vad vi sa, provturen visade sig vara
nédvéndig.Tack till Johan Helenius som
tipsat oss om vagvalet. Béljande landskap,
tvéra kurvor och stor korgladje vantade
rallydeltagarna.

Forsta etappen var Modelljarnvagens
Hus i Alunda, dér skulle vi ocksa fa en
rallymacka med kaffe. Att det finns andra
galna och entusiastiska ménniskor &n vi vet
vi redan, men att sa totalt ge allt fér en mo-
delljarnvégsanldaggning som denna famil;j
hade gjort var helt imponerande att se.
Eilerth som visade oss runt hade nog
roligare @n vi, han var som ett barn nér han
satt och korde sina lok med stinsmdssa och
uniform. Det var trevligt att sitta ner i den
vackra tradgarden och tala om farden dit,
det kédndes som om vi hade ként varandra
langre &n bara ett par timmar.

Etapp 2 gick vidare till Competition
Motors dér Johan och Carina Helenius tog
emot. Jag skulle aldrig tveka att lamna min
bil i deras hdnder.Vilket kunnande och
vilken kénsla fér dessa bilar och 6gonste-
nar som i vissa fall ar nast intill oersattliga.
Att anldggningen far ligga ostérd mitt ute i
Roslagens famn, ar unikt. Flera av delta-
garna har varit dér tidigare och kénner val
till deras verksamhet och lokaler, men det
dr alltid lika spénnande att komma dit.

En person som dock inte hade varit med
vare sig pa nagon Klubbtraff eller sett famil-
jen Helenius fina anlaggning var Sigmond
von Granitz (Ferrari 456).

Nu till etapp tre. Efter att Johan och Cari- l

na Helenius omsorgsfullt hade |ast samtliga
lokaler bar det ivdg mot Gimo Herrgard.
Visst &r det nagot speciellt att i stralande
solsken starta upp vara bilar och héra det
hérliga ljudet av alla hastkrafter och sedan
fa dra ivag. Johan och Carina i téten och
med alla andra ekipage efter sig i en lang
rad, vilken syn och vilket ljud! Pl6tsligt
tvdrstannar Johan, rusar fram till Carina och
sager nagot, vander sin Maserati Bora och
dker tillbaka. Ingen férstod nagonting, vad
hade héant?

Carina tar oss pa kurviga och roliga
vdgar till Gimo dar vi stéller upp véra
bilar mot Herrgdrdsbyggnaden, till dvriga
gdsters stora ndje. Men vad hénde med
Johan, vart tog han végen, saknar vi nagra,
fragorna fick inga svar.Vi checkar in pa véra
rum och beger oss till Herrgérdens under-
bara afternoon tea.

Johan anldnder sa smaningom tillsam-
mans med Sigmond. Ja visst var det ndgon
som vi saknat. Sigmond hade innan vi
skulle dka fran Competition Motors ként
ett trdngande behov av ett toalettbesdk.
Intet ont anande laste Sigmond in sig for
att utrdtta sina behov, som brukligt &r.

Han blev da bokstavligt, -i néstan samma
stund, ordentligt inlast pa den vél larmade
anldggningen. Ni kan ju sjélva forestélla er
vad som hénde nér han klev ut i de larmade

lokalerna. Det &r héndelser som den har ni
missar nar ni inte féljer med pd vara rallyn!
Sigmond har nu blivit val kénd bland oss
6vriga deltagare och nu vet han vad inlas-
ning kan betyda och hur.ett larm later.

Vi hade en harlig eftermiddag med far-
digblandade drinkar som Helge och Lena
Hansen alltid har med sig. Da vadret visade
sig fran sin bésta sida satt och stod vi vid
den nérliggande sjon och njét av dryck,
natur och trevligt séllskap medan dagen
sakta overgick i kvall.

In pa rummet for att byta om, sedan
ner pa en fordrink, mousserande vin och
vélkomsttal fran min man Thomas. Vi dt en
harlig 3 ratters middag tillsammans med
mycket prat, skratt och vin. Avec och kaffe
intogs i sélskapsrummen pa 6vervaningen i
Herrgarden. Allt diskuterades, hur vi vardar
och kor vara 6gonstenar, till hur dagen hade
varit. Georg Helenius drog igang en helt
galen diskussion kring Anna Anka som rev
ner mycket skratt och roliga kommentarer.

Ni som inte var med av olika anled-
ningar, tveka inte infor nasta ar. Kanske ni
da far klara er utan storebror, men det vore
synd.Vara funderingar innan rallyt vad
géllde farhdgor besannades inte.Vi funkade
mycket bra ihop, kan de bero pa att det
som férenar &r de snabba bilarna, Italien
och passionen for det vackra. Jag vill tro att
det &r sa.Sa vaga vara lite galna, konvertera
eller skaffa en bil till. Vi ses nasta ar!

Halsningar Meta Carlsten

*

Tur till Autoseum i Simrishamn

Precis som forra aret - da det var premiar - bjod Alfaklubben in oss andra
"italienska klubbar”till ett besok pa Autoseum i Simrishamn. Autoseum
6ppnade 2008 och bestdr av den bilsamling som tidigare huserade vid
Skokloster slott nordvast om Stockholm.| &r har de utékat och fornyat
samlingen och dessutom har Nisse Nilsson - legendarisk bilhandiare fran
Malmé - lanat ut en stor del av sin samling till allméan beskadan pa museet!
Utbudet av italienska rariteter &r dock véldigt begrénsat, men dgarna lovar
att det &r battring pa gang.Till skillnad fran 2008 hade vi strdlande sol i ar
och efter museebesdket var vi tre Maseratisti som beslot oss for att kora till
Kivik for lunch pa Café Strand som serverar god mat med italiensk touch.
De har @ven italiensk glass dar chokladglassen ar rent gudomlig, missa inte

den om ni dr i krokarnat!

Efter maten kérde vi lite mer inspirerat, heméat pa sma krokiga végar,
tillbaka till vastra Skdne dér vi alla hér hemma. Vi fick stanna och pausa
pa vagen da Khamsinen blev lite dverhettad och senare igen da Hakans
Biturbos bromsar bérjade mattas av, men jag tror att alla holl med om att
det var fantastiska vagar att verkligen kéra sin Maserati lite mer aktivt pa!

Henrik Léwendahl

e

Arets Julmiddag dter vi fredagen den 18 december

*

s

Anmal dig pa bengt.diede

kl.19.30 pa restaurant
* SERWITO

som ligger pa Regeringsgatan 77 i Stockholm

Menyforslag

Valkomstdrink (Ett glas mousserande vin)
Antipasto misto sardo
;a?; Saltimbocca alla romana
Valfri dessert fran menyn
500:-/pers
Dryck tillkommer och bestalls pa plats.
Bra priser utlovas.

% K

*

Glutenfria- och vegetariska alternativ finns. l

senast den 11.12.2009. Anmalan &r bindande.

mhem.se, tel+33 601 849 158 (nodfall)

med Alfa-klubben

JULKLAPPAR FOR MASERATI-ENTUSIASTEN

Tréjan "BASTAD 2010”

Infér det internationella motet nasta
ar kommer klubben att trycka upp en
speciell tréja i en mycket fin kvalitet.
Tréjan som &r av market Harvest, ar vit
och har métets logotype pa brostet.
Finns i bade dam- och herrmodell i
storlekarna S, M, L och XL. Nagra fa ex-
emplar finns tillgdngliga redan nu och
ar den perfekta julklappen att 8nska W

sig, eller hur? Priset ar 395 kr plus frakt.
MASERATI

Blstad - Sweden

2010

Exklusiv Maserati-mdéssa
For skidturen i vinter finns
dven ensvart stickad
mdossa med namnet Ma-
serati i vacker silverbrodyr.
Som klippt och skuren for
pisten i Are.Endast 130 kr
plus frakt.

RING OMGAENDE

till PG Johnels om du vill férsékra dig om dessa unika produkter.Tel 0739-800056.
E-post pg.jochnels@tele2.se. Forst till kvarn...
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BASTAD SWEDEN L

HIGHLIGHTS 2-5 SEPTEMBER.

A fun, full speed, gastronomic program is waiting. The program in brief.

THURSDAY 2 SEPTEMBER SATURDAY 4 SEPTEMBER

* 3 pm-6 pm. Welcome reception at Hotel Skansen. * Race at Ring Knutstorp Racetrack,
« Cocktail & Mediterranean buffet dinner. modern cars and classics.
* Ladies tent colorbox.
FRIDAY 3 SEPTEMBER  Gala cocktail & model presentation
* 08.45 am. The rally starts. by Autoropa.
» Car control test & presentation of the swedish * Gala dinner. Awards ceremony.
sportscar Koenigsegg. Dress code: Black tie.

* Lunch at Sofiero Palace and Gardens.
* Concours d'Elegance. SUNDAY 5 SEPTEMBER

* Cocktail & 3 course dinner & entertainment. * Breakfast & departure.

Last entry date is 31 May 2010. More
information on www.maseraticlub.se
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