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Ordforanden har ordet.

Event och aktivitetsutbudet till klubbens alla
medlemmar har diskuterats under aret i styrelsen.
Upprinnelsen till diskussionen var att frdgan
stélldes —har vi ratt mix av aktiviteter eller har det
for tung slagsida &t nagot hall. | kritiken fanns en
dold undran om teknikintresset fatt vika for de
mer glamourdsa eventen med goda och dyra
maltider i en italiensk atmosfar med nya heta
Maseratimodeller.

Vivill gérna fa del av din bild av var verksamhet.
Allt det vi gér &r ju till fér dig som medlem och
vard av varumarket Maserati och dess historia.
Styrelsens uppfattning och vi kanske ar lite
hemmablinda &r att utbudet har stor variation
med mojligheter for mdnga viljor och olika
intresseinriktningar. Programmet under &ret
med ca en aktivitet per ménad har ju sina mer
eller mindre permanenta inslag som Skokloster
med italienska bil och -MCmarken forsta maj,
Rosersberg dar Automobil arrangerar en vélbesokt
traff for alla bil- entusiaster med enkel picknick i
slottsparken. Under hosten ordnar vi ett hostrally
i Malardalsregionen ofta kombinerat med besok
vid kulturhistoriska miljder och teknikhistoriska
samlingar samt ett verkstadsbesok dér véra bilar
far sin vard.

Mellan dessa basaktiviteter har vi oftast

arsmote i mars, bankdrning pa Mantorp maj/juni,
Autoropas event for Ferrari och Maseratirarace
samt den avslutande Fodelsedagsfesten i
december. Samtliga kombinerade med
goda maltider. Vartannat ar har vi fixat
en utlandsresa till Italien med kultur
och teknik pa programmet.
Hittills  har  uppslutningen  pa
aktiviteterna varit mycket god . Men
gor vi tillrackligt mycket och ratt????
Under 2008 utdkades utbudet med
en vinprovarkvall i Gambriniusgaraget
(februari) fyllt av maseratibilar-en enkel
afton under sakkunnig ledning.

Ar 2009 kommer i princip att se
likadant ut. Kolla in var hemsida déar skall allt
finnas med datum och kontaktperson. Observera
att vi i februari ordnar en PUB-kvall den 12 .Vidare
forsoker vi ordna ett varrally/traff i kombination
med Banracet pa Mantorp och Vadstena. Har du
egna forslag sla en signal.

Ett av véra storsta projekt ar dock att vara vérdar
for det Internationella rallyt som strécker sig dver
4 dagar 2010 med bas pa hotell Skansen i Bastad.
Med rally, banrace, galamiddag mm.

Var férhoppning &r att samla ca70-90 ekipage
frdn hela Europa till denna fest med fart, flykt och
flard. Vi har kommit en bra bit med organisation,
sponsoruppldgg och strategi for att na malet.
Vi behéver dock mer hjédlp och stéd fran sédra
Sverige och inte minst Skane for att fa ratt stuk
i alla detaljer. Vi planerar en tréff i Skane under
2009 gérna kombinerat med ett verkstadsbesok-
Varfér inte | Arldv dar Autoropa haller till och som
dven kommer att medverka i det internationella

evenemanget om allt gar som vi ténkt.

Vill du veta mer om rallyt —kolla var hemsida men
tag ocksd kontakt med Thomas Wolf projektledare
och Lennart Dagh kontaktman i Skane eller oss
andra i projketgruppen.

Genom att sponsra eller ragga sponsorer kan du
reducera dina kostnader betydligt fér deltagande
i ett oforglomligt evenemang.

Till sist vill jag aterkomma till ditt medlemskap
i maseratklubben och de formdner -mervarden
som det ger. Det &r inte bara billiga entusiast-
forsakringar for dldre fordon utan den gemenskap
att vara entusiast med eller utan maseratibil
och motet mellan ménniskor som sker vid véra
aktiviteter. Dar bjuds det friskt av vanskap och
utbyte av kunskap och teknik.

Bulletinen som du nu haller i handen hoppas
jag speglar lite av det goda och roliga som hant
under aret inom och utom landet.

Vart medlemsantal haller sig kring ca 200 +- 10 %
&r efter ar och det &r gladjande for oss alla.

Glém nu inte julmiddagen klockan 19.00 pa Lo
Scudetto, Ostermalm, fredagen den 12 december.
Se www.maseraticlub.se.

Erik Barkman

Min Ghibli 71-hdnger med fint dven i ar och har
fatt séllskap av en SM -72 i familjen.
erik.barkman@maseraticlub.se 070-6188923

Snabba depastopp &r vigen till framgang. Eller hur?!
Quattroporte 1965. Foto Daniel Nordenskdld

Program for 2009

-12 feb Traff pa pub eller restaurang
-28 mars Arsméte i maseratiklubben
-1maj Skokloster, italiendagen

-30-31 maj Varrally till Mantorp och Vadstena.
Autoropa arrangerar for oss och Ferrari

-Juni prel Skéanetraff for Maseratis i séder
-29 aug Rosersberg Automobils slottstraff
-19-20 sept prel Hostrally

-1-4 okt International Maserati Rallye Goodwood
i England

-22-25 okt ltalienresa med bla bestk pé Padova
madssan

- November Verkstadsbesok
-18 dec Julmiddag
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till Stockholm

Antligen har en Maserati 5000GT Allemano
inhandlats aven klubbmedlemochkommer
eventuellt att presenteras pa julmiddagen.

Det &r chassinummer AM 103.050 som tidigare varit 4gd av en
anonym tysk. Bilen ska sattas ihop av Ake Nordquist i Nacka
under varen -09.Vissa arbeten &r redan utférda. Sa ar till exempel
karossen helt klar fér lack. Aven bromsar och fram- och bakvagn
ar fardigrenoverade men mycket aterstdr. Originalmotorn &r
dock pa vift och sitter enligt uppgift i en annan 5000GT. Den har
ersatts av en 4,2 liters Mexicomotor.

Det &r ca 20 ar sedan en GT-bil av denna dignitet befann sig i
Sverige. Det var under investeringsboomen pa sena 80-talet.

En annan 5000GT med Touringkaross som dgdes av en svensk
redan pa sjuttiotalet kom tyvarr aldrig till Sverige. Det finns ocksa
en tredje 5000GT som &gts av en klubbmedlem. Den hittade heller
i aldrig till Sverige och séldes till Schweiz tidigare i ar.

RESS STOPP PRE
e L

- 5000 GT Allemano

For ovrigt ar det stora rorelser just nu bland 3500 GT-bilarna
i Sverige. Minst 4 stycken har bytt &gare under de sista 6
manaderna men dd ska man veta att det svenska 3500 GT
bestandet procentuellt sett &r det stérsta i vérlden.

En 4-liters Sebring har ocksa importerats fran Frankrike for 3
veckor sedan.

© Niklas Hannah
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4-7 september. 3
Dresden

jieaenmyaxellada (som knappt var in-
Kord) pulars 20 G T, checkade viinensen

eptenoerarton pa Skanors gdstgifveri
for en vdlsmakande skansk meny. Tan-
ken var att starta utvilade fran det skan-
ska laglandet for resan over oresunds-
bron och vidare till Gedser-Rostockfdrjan
i Danmark. Malet var det internationella
rallyt i Dresden dit viraknade med att an-

ldnda foljande dag. .
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Val pa pléts i +24 grader, blev vi valkomnade av/Walter, B'raum'el ocha
en A6ii hotellentrén pa Bellevue Westin'i centrala Dresden. MedW(Sk .

ordning,ochieffektivitet genom hela incheckningeni(min fru Camilla
paminner mig alltid om familjens motto ”Ordmfngfmuss sein”) gick
det hela rasktoch smartfritt. Det ingar alltid'ett paketmed dekaler, ro-
adbook; presenter mm.for hela helgens aktivifetgggc:c internationellt
rally innefattar numera alltid dven ett programmg‘dlvélkomstbuffé,
rallydag med lunch och underhallning meditemasfor vardlandet,
rallydag pa bana med galamiddag och en Concours d’elegance pa
sondagen med en avskedsbrunch.Vart rum hade en bedarande utsikt
over floden Elbe och centrala Dresden med forgyllda torn och tinnar
i bakgrunden. Vi blev serverade en enklare buffé till middag forsta
kvillen, men min gode vian Mark (uk) hojde nivan som vanligt med en
medtagen magnumbutelj rod Bourgogne av bdsta sort.

Fredagen startade (som alltid) med tidig frukost vid sjutiden for
att alla skulle hinna aka till Porsches testbana i Leipzig ca 12 mil déri-
fran. Val pa plats kunde vi hora Sir Drummonds “Barchetta” skrika i
kurvorna och jag &r faktiskt alltid lika forvanad 6ver dessa maseratis-
ters lyriska gladje pa banracingen. Det var en tekniskt svdr bana men
Shamal- och Asetto Corsa- modellerna fick faktiskt battre tider dn de
nyare bilarna: Nar den sista Indyn slappt loss och snurrat 2 varv pa
startstrackan var det dags for lunch som serverades pa plats, men jag
och min fru avvek med vara engelska vanner tillbaks till Dresden for
att prova stadens kulinariska stolthet Die Carousel. Det blev en ofor-
glomlig lunch med arets storsta vinupplevelse, en Corton-64 (Bour-
gogne). Darefter promenerade vi ut pa Dresdens gator for att titta pa
stadens arkitektur. Det ar helt ofattbart att aila stadens 1700-tals hus
och katedraler ar helt aterstéllda pa bara 20 ar av ateruppbyggnad.
Fresker med barockmotiv var helt i originalskick dven i “Frauenkir-
che’Kvallens temaafton borjade med fordrink pa stadens palatsiden
gemytliga “Sophienkeller” som var en riktig hojdpunkt nar det galler
grillade rétter, sallader och tyskt 6l samt underhallning.

Text och bild Thomas Wolf

JTET

“éh'?\,

Vi var efter frukost laddade infér I6rdagens rally som startade med
briefing ki.08.30.Vi stack ivag i god ordning (trodde vi) men efter ca 4
mil stdmde ingenting och det visade sig att vi var 15 bilar som hade
kort helt fel vilket medférde att vi inte fick avstdnden i vagboken att
stdmma.Det tog oss tre och en halv timme innan vi fann var lunchsta-
tion, barockslottet Ramanau. Katastrof!

Efterdt visade det sig att tyskarna medvetet dndrat en anvisning i
boken som nagon sorts "trick”Tysk humor tydligen, tédnkte vi och tog
en vélbehovlig, kall 6l till trést | det varma védret.

Pa aftonens galamiddag drack vi champagne infér avtickningen
av nya Quattroporte V, i hotellets tradgard. Det var nastan lite for
varmt i smoking tyckte jag men Audemars Piguet’s sdkerhetsvakter
som troget vakade 6ver deras dyrbara priser i klockmontern, tycktes
inte klaga. Med busstransport till galaaftonens ballroom satte vi oss

till bords. Menyn var medioker men programmet, -josses! Handel-
musik pa terrassen med ett stralande fyrverkeri' som speglade sig i
floden Elbe och 6ver hela Dresden med Maseratis treudd som motiv.
Storbandet gick igang samtidigt som 650 batlonger kom seglade ned
ifran taket. Under dansen underhdll akrobater som briljerade med Pi-
rellihjul..mm. Det &r bara att gratulera Deutsche Maserati Club till ett
enastdende elegant arrangemang. Nar det s& blev min tur att halla
tal (samtliga presidenter holl tal) s& vélkomnade jag alfa till vart in-
ternationella méte 2010. Jag kunde heller inte lata bli att skimtsamt
n@mna att det tyska "rallyskamtet” skapat 3 skilsmassor och tva bilar.
som dnnu inte kommit tillbaka. Tyskarna kommer saledes att f& en
"egen” incheckning i Bastad 2010... Jubel och skratt medférde i alla
fall att 6 maseratister frén England anmalde sitt intresse direkt fér vart
svenska rally i Bstad 2010,

Pa séndagen vardet sa “Concours d'elegance”innan brunchen.Alia
fordonen parkerades prydligtiparken framfor hotellet tili allas fértjus-
ning. En fantastiskt fin A6 som Walter berdttade om pa galaaftonen
hade renoverats for 400.000 Euro. Den fick mycket riktigt ocksa pris
men best in show blev en grd A6 med engelskt-/ryskt ursprung och
vakterna frdn Audemars Piguet dverldmnade slutligen ett Royal Oak-
ur till en brett leende dgare. Sjalva fick vi faktisk ocksa en utmarkelse.
Hogsta poang (10/12) for originalskick pa skinn & fack pa var 3200 GT.
Kul! Det var ett noje att fa dverlamna var klubbs géva, en kristallglob
av Bertil Wallien, till ordféranden i tyska kiubben: Rolf Deichman som
firade 25 ari och med detta jubileum. Sa sade vi adjé till taliens Theo
och Maria Theresa de Filippis och akte helt lagligt {enligt tysk lag) i
240 km mot Svedala for att hinna med var bokade farja.

Deutsche Maserati Club har genomfért ett fantastiskt, internatio-
nellt rally 2008 som blir svarslaget. N&sta ar ar det Englands tur i ele-
ganta Goodwood Park och sedan &r det vi som tar facklan infor

2010.Det blir nd‘t att bita i. Fér denna géng sager vi.. danke schon,
Dresden!



Margareta och Staffan Wohrne rapporterar

T_,

Det internationella Masera-

timotet gick i ar av stapeln i

Dresden, Tyskland. Motet sam-

manfoll med den tyska klubbens

25-ars firande. | inbjudan vdlkom-

nades maseratidgare till en ofor-
glomlig weekend, och tyskarna lycka-
des verkligen infria forvdntningarna. Vi
var tva bilar fran Sverige, Camilla ochTho-
mas Wolfoch vi sjdlva. Totalt anldnde 62 bilar
till trdffen.

"Dresdentag”

Métet inleddes med en “frivillig” Dresden Tag med sightseeing.
Dresden har ju en glansfull historik som kulturcentrum och &r kdnd
for att vara en mycket vacker stad.En av de personer som satt sin pra-
gel pa staden dr August "den starke' Tillnamnet kommer sig av att
han kunde réta ut histskor med bara hdnderna. (1) Férutom dessa
egenskaper var han ocksa en vacker och statlig karl med stor aptit pa
kvinnor. Han ségs vara pappa till 350 barn varav han legitimerade 9.
Han star staty, sittande till hist. Hela statyn &r forgylld sa den syns lang
vag. Férutom sitt intresse for kvinnor (han byggde palats for sina fa-
voritalskarinnor i ndrheten av slottet) s& samlade han skatter av olika
slag. Han var ocksd mycket intresserad av porslin, speciellt fran Mei-
sen. Meisenporslinet &r for dvrigt resultatet av ett av de forsta stora
industrispionagen dir man forsokte kopiera det beromda kinesiska
Ming-porslinet. Man lyckades emellertid inte fullt ut med att fa fram
kinesernas speciella vita farg. August den Starkes slott &r nu restaure-
rat och skattkammaren har mycket att bese, dven om en del férsvun-
nit under kriget. Ett besék rekommenderas om du har vagarna férbi.

-

Dreseden blev ddelagt under kriget i den bombraid som startade
med forsta bombvagen pé kvillen den 13 februari 1945. Som féljd
av att staden saknade luftférsvar kunde bombningen genomféras
helt enligt instruktionsboken varvid en blandning av konventionella
bomber och brandbomber byggde upp en sa kallad eldstorm, som
ddelade 33 kvadratkilometer av staden. Som om inte detta var nog s&
hamnade Dresden bakom jarnridan, och det som fanns kvar av gamla
fina villor i férorterna fick forfalla under artionden.

Efter murens fall haller staden pa att byggas upp pé nytt efter de
ursprungliga ritningarna och nu senast har den berémda "Frauen-
kirche” blivit helt teruppfdrd. Som ett led i att blasa liv i forna Ost-
tyskland har man allokerat diverse industriproduktion och utveckling
dit och bland annat startat en bilfabrik mitt i Dresden dér man séatter
ihop Volksvagen Phaeton i ett gigantiskt glaspalats som skulle gjort
Jaques Tati inspirerad till nya stordad i filmbranschen.

B L i Y
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Fredag: "Bankérning”

Sjdlva motet inleddes pé fredagen med bankdrning. Den var forlagd
till Porsches fabrik och testbanor i Leipzig. Placeringen av denna nya
fabrik kan ocksé ses som ett sétt att rusta upp och blasa liv i forna
Osttyskland.Banan var mycket varierad. Man hade bland annat byggt
en stor kulle, kanske for att efterlikna férhdllandena pa Spa Francor-
champs i Belgien. 90 grader hoger, brant upp och drygt 90 grader
vénster pa backkronet samt tvéra kurvor i nedférsbacken pd andra
sidan. Darefter korta rakstrdackor blandade med ménga kurvor. En
mycket intressant och rolig bana att kéra under alla férhdllanden. Tré-
ning och inkérning med pacecar till en borjan, dérefter regularity-test,
dér det gaéller att ha sa lika varvtider som majligt. Har gick det bitvis
"hett” till, och en av engelsménnens gamla klassiska Ghiblis kom in
med brinnande bromsar.Men sddant gar ju att dtgarda, och bilen togs
omgaende om hand av tekniker fran Porsche. Lunch intogs pa top-
pen av den omvant konformade administrationsbyggnaden med fin
utsikt dver banan. Dér fanns dven en utstéllningshall med klassiska
racingbilar liksom nya produktionsbilar. Vadret var varierande med
tidvis vackert vader med avbrott fér regnbyar. Detta gav lite extra
krydda at bankérningen. inga olyckor intréffade som vél var, trots att
tempot bitvis var hogt. Vad som imponerade var med vilken latthet
de moderna fyrdorrarsbilarna for runt pa banan och i backarna. De
véger ju trots allt runt 2 ton! Min snart 20-3riga Karif gjorde dven den
bra ifran sig utan nagra elektroniska kontrollsystem. (Tack Micke och
Ake p& Alfa Motorl)

Lérdag: "Bilorientering och galamiddag”

Lordagen dgnades &t bilorientering, ungefar 10+10 mil. Man kunde
forestélla sig hur det sag ut under den Gsttyska tiden, da det bitvis var
ganska forfallet. Ateruppbyggnad pagér dock fér fullt. En och annan
Trabant skymtades bade pa landsbygden och i Dresden. Bilarna har
blivit lite av kult och vardas 6mt.Vagarna var bitvis mycket knaggliga
och for Karifen, med hard fjadring och stotiga Bridgestonedéck blev
det en skakig men fullt uthérdlig historia. Lunch intogs pa ett vackert
slott med alla bilarna uppstallda pa grasmattan framfor.

P& kvéllen var det galamiddag med en myckenhet av god mat, un-
derhallning av jonglérer som gick i hjulens tecken, samt ett praktfullt
fyrverkeri vid Elbe till Handels "Feuermusik” (som foér dvrigt skrevs i
London och uruppférdes vid Themsen). En hdjdarkvéll, som det an-
star avrundningen av ett internationellt Maseratimote!

Sondag: "Avslutning”

Sondagen &gnades at "Concour d'elegance” med parad genom
Dresden och avslutning av motet. Sammanfattningsvis ett mycket
trevligt och vél genomtdnkt moéte som hedrar den tyska klubben.

"Intressanta Maseratibilar”

Kom det da nagra intressanta bilar till motet? Absolut! Tyskarna har
en genuin Maseratitradition vad géller att renovera och halla liv i
gamla fina bilar. Har kommer nédgra axplock: tva st A6G-2000 i ypper-
ligt skick, en 200S och en Barchetta frdn England, tvd 3500GT Touring,
tre 3500GT Spyder Vignale (kanske en av de vackraste Maseratis som
tillverkats). Vidare fyra 3500GT Sebring, en 3700GT Mistral och, inte
minst,en 5000GT.Forutom dessa rariteter en mangd 6vriga "klassiska”
V8 bilar, inklusive en Kyalami som var en av de tva prototypexempla-
ren som tillverkats. Den var dessutom betydligt tyngre &n det 25-tal
som sedan kom i produktion.

Nasta mote...

kommer att ga av stapeln i England pa Goodwood. Nagon tidpunkt
ar inte bestamd eftersom det galler att klimma in motet mellan de
manga evenemang som gar av stapeln pad denna anrika bana. Och
aret darpa behdéver vi inte dka sa langt. Thomas har redan de tyngre
delarna av arrangemanget pa plats, sa da ses vi i Bastad.




Bengt Dieden rapporterar frdn Paris-salongen.

YA M

Quattroporte fér en utvéndigochi mvan diga
hk ur V8-motorn. Quattrop@rt fﬁ/mnv’”' ket
Maserati hade pd 80-t lmcx'«n Bitt
den dir lika snabb som ¢ de
mngsframga gar pa'si

d ckan ar 11.45 pa forsta pressdagen vid Mondiale de |'’Automobile,
eller Paris-salongen, som vi sager till vardags. En kvart tidigare har
Luca Cordero de Montezemolo hallit ett flammande tal i den intillig-
'gande Ferrari-montern. Har fa vi ndja oss med att lyssna till Harold
Wester, fér ndrvarande VD for Maserati. Knappast ndgon idé att lagga
hans namn pa minnet da han med all sannolikhet kommer att vara
ersatt till ndsta Mondial, eller kanske rentav till Frankfurt-salongen i
september. Han haller dock ett tal p& utmarkt engelska (kanske be-
roende pa att han ar engelsman) om Maseratis nuvarande situation
och nagot om framtiden. Mest uppehaller han sig vid nyheten pa sa-
longen, den ansiktslyfta Quattroporte.

Med ett glas italiensk prosecco i handen gar jag ett varv runt bi-
len och ser pa de utvandiga forandringarna. Nosen sticker ut mer och
kylargallret &r glesare och svagt konvext. Luftintaget &r storre vilket
enligt Maserati behdvs for den hogre effekten hos motorn. Samtidigt
ligger det i tiden med dverdimensionerade kylarppningar dar Audi
gér i taten. Stralkastarna innehéller LED-ljus och har ocksd getts en
annan formgivning. Slutligen ar bakpartiet like slankare med en légre
koffertlucka. Sma férandringar men bilen far genom dem en tuffare
uppsyn.Invandigt kan vi konstatera att instrumentbradan fatt en slan-

~ kare utformning, stolarna ar nya och sa &ven ratten som har fatt en ny

- greppvénlig struktur. 19 olika karosskul6rer kan kombineras med ett
stort antal laderinredningar till dver en miljon kombinationer. Sként
att kdnna att man kan bestélla sig en bil som inte grannen har!

~ Vad har d& hint med motorn i Quattroporte S? Egentligen inte s&
mycket mer &n att volymen 6kats till 4,7 liter och effekten har déri-

genom stigit till 430 hk/7000 varv/min. Bade borrning och slaglangd
har &kat och kolvarna loper i Nicasilbehandlade tunna stalfoder. En
enkel kedja driver vart par av kamaxlar och ventilerna har hydrauliska
tryckare. Insugskammen har en omstaliningsmajlighet som gor vrid-
momentkurvan flackare. Tyvarr har motorn kvar sin vatsumpssmarj-
ning vilken Maserati valt, till forman for torrsumpen, for den tystare
géngen. Det &r svart att salja bilar i USA med fér mycket mekaniskt
motorljud (det som vi alskar).

Det ar ocks& omajligt att sélja bilar i USA utan automatlada och sa-
ledes &r detta den enda véxellddan som erbjuds. Tillverkare ar tyska ZF
och antalet véxlar &r sex. Den har férutom ett normallage dven lagen
foér Sport och Ice. | sportlaget ar den programmerad for att ta tillvara
motorns hela varvtalsregister, vilket betyder att den véxlar upp vid
7200 varv/min. Naturligtvis finns dven majlighet att véxla manuellt
och da pa ett intressant satt. Uppvaxling sker bakat och nervéxling
framat, precis som pa en tavlingsbil.

Centrumkonsolen har helt ny design och innehaller férutom tréin-
fattad véxelvéljare nyheter som en knappstyrd parkeringsbroms och
dubbla kromade mugghallare. Man kan ju fréga sig vad man ska med
mugghadllare till i en Maserati men det &r dterigen USA-marknaden
som styr. Sélja bil dar utan mugghallare gér inte, man kan tydligen
inte &ka en meter i det landet utan att ha en mugg Starbucks coffee
inom rackhall! Nagot forvanande finns dven stor askkopp och téandare
i konsolen, ndgot man trodde biltillverkarna vuxit ifrdn ocksa.

Chassit &r i huvudsak oférandrat men med tilligget att S-mo-
dellen erhailit automatiskt justerande stétddmpare. Systemet kallas

UATTROPORTE

Skyhook och innebdr att dkkomforten blir battre nar ma:
(om man kan) fér att Sverga till sportsattning vid entusiastiskkor
Systemet har vidare tva ldgen, sport ochinormal, dérman kan gora el

manuell instalining beroende pa hur man kér foér stunden. Fungerar

utmarkt pa andra bilar och borde géra sa dven har.4,2-litersvarianten:
har fixa stétddmparinstéliningar som innebér ett mellanalternativ vil-
ket aldrig blir optimalt pa en prestandabil (for harti stan oeh fér mjukt
pa Autobahn i 250 km/h). Skyhook finns som tillval pa QP 4,2.

En snabb bil maste ha bra bromsar, det vet vi alla. Maserati gar
inte likaldngt som Ferrari som utrustar alla sina bilar med keramiska
bromsskivor. Maserati har tillsammans med Brembo funnit en annan
(och billigare) vég till supereffektiva bromsar. De nya bromsskivorna
ar tillverkade av tva material, den yttre delen av stal och centrumde-
len av aluminium. Enheten blir dérigenom lattare men har lika bra
virmeavledning som en skiva helt tillverkad av stal. De framre oken
har sex kolvar och kan fas lackerade i olika farger. Standardférgen &r
svart men alternativa farger &r silver, titan, rétt och blatt, dér den bfa
fargen av ndgon anledning star fér det sportigaste utseendet. Sdg se-
dan inte att det fdrekommer kosmetik i bilvarlden! Med hjélp av ABS
och EBD kan de 330 mm stora skivorna stoppa bilen fran 100 km/h pa
en stracka av 36 m med en medeldecceleration pa 1,24 g.

Som om inte bilkdrningen i sig dr ett noje erbjuder dven Quattro-
porte den farsot som hérjar i bilvariden sedan nagra ar tilibaka, nam-
ligen infotainment. Vanligtvis & mer dn halva innehdllet i bilens in-
struktionsbok upptagen av detta.Det innebdr att du kan fa all tdnkbar
information om bilen, kérstrackan och vadret fran bilens dator, dess-

lack’ Jag

man i nya Quattroporte har Iso
barnen och att kunna fasta barn

Andra komplett onédiga utr
Quattroporte &r ljussensor, regnsensor. dimsensor {
farthallare, den detalj som mesta av allt d6dar kérgladjeni en
tillval finns dock dvenin&gra anvandbara detaljer. Jag tanker fra
vaxlingspaddiar bakom ratten och punkteringsfria dack Detse
en sanning med modifikation. Dacken kan fortfarande punkte!
resultatet blir inte lika férodande fér de akande. Bilen kan brom:
normalt och kéras till narmaste gummiverkstad. Att fa punkt
280 km/h begriper vi alla inte &r en situation vi vill hamna .

Maserati Quattroporte star sig, trots
fem ar pa marknaden, som en av de mest
karak-tirsfulla bilar man kan képa idag. Nu
géller det bara att vidtala en av monterns
vackra tjejer att stélla upp pé en bild for
denna bulletin. Om nagon tror att detta ”
var svart tror ni fel. Proseccon har déremot S
statt och blivit varm, men dven sadant gar
att dtgarda...

Nya Quattroporte S. Ldngd/bredd/héjd: 509/189/143 cm. Tjéinstevikt: 1990 kg. Max effekt: 430 hk vid 7 000 varv/min. Max vridmoment: 490 Nm/4,750 rpm.
Toppfart: 280 km/h. Acceleration 0-100 km/h: 5.4 sek. Forbrukning: 15,7 /100 km. CO2 365 g/km

Nya Quattroporte 4.2 |. Léngd/bredd/hdjd: 509/189/143 cm. Tjdinstevikt: 1990 kg. Max effekt: 400 hk/7 000 varv/min. Max vridmoment: 460 Nm/4 750 varv/min.

Toppfart: 270 km/h. Acceleration 0-100 km/h: 5.6 sek. Forbrukning: 14,7 1/100 km. CO2 345 g/km



En av de mest tillverkade bilarna hos Maserati men minst kéind

Ch

Av Bengt Dieden

rySIer TC by Maserati

Man kan diskutera om detta verkligen dr en Maserati. Komponenterna kommer till stor del frén USA
men bilen har en treudd i nosen och byggdes pa Maseratis fabrik i Milano fram till 1991

Den skulle egentligen ha fatt namnet Lido men i slutdanden blev det
istallet Chrysler TC by Maserati dar TC star for Touring Cabriolet. Tan-
ken med projektet var att ge Chrysler mer glamour och Maserati klirr
i kassan, tyvarr lyckades ingetdera och idag hér bilen, trots en till-
verkningssiffra pd 7 300 exemplar, till de bortglémda. Fragan & om
nagon saknar den.

Allt borjade pa det sorgldsa 60-talet nér Ford styrdes av den ka-
rismatiske Lee lacocca, mannen bl a bakom Ford Mustang. | Italien
hade Alessandro de Tomaso etablerat en tillverkning av sport- och
tavlingsbilar.| den man de Tomaso inte gjorde motorerna sjalv képte
han dem fran Ford och det var sa de bagge bilmogulerna traffades.
Under 70-talet sdlde de Tomaso sa bra av sin Pantera att Ford var pa
vdg att kopa hela foretaget. Alla bilarna var utrustade med Ford V8-
motorer och saldes i USA genom Lincolns dterforsaljarnat.

En dag kallades lacocca upp till sin chef som var Henry Ford Il och
fick veta att han fatt sparken. Han undrade varfor. Féretaget gar ly-
sande och han upplever sig som popular. Ford lar ha svarat: "Because
I don't like you"lacocca, som kanske blivit for populdr, gick da 6ver till
Chrysler som befann sig pa ruinens brant. Ungefér samtidigt befann
sig ocksa Maserati pa ruinens brant och sdldes av den tillsatta for-
valtaren till de Tomaso, enligt uppgift fér 1000 Lire. De Tomaso hade
da en fabrik i Milano dar han tidigare tillverkat Innocenti-bilar och
Lambretta-scooters. Nu bérjade planer smidas 6ver Atlanten om ett
gemensamt bilprojekt.

De bada foretagen skrev ett avtal om att gemensamt bygga en
sportcoupé, som i realiteten kom att bli en cabriolet med |6s hard-
top. Bilen skulle byggas pad Chryslers K-plattform som kortades na-
got. Motorn blev en rak fyra pa 2,2 liter som placerades pa tvaren
och drev framhjulen. Toppen goéts i England hos Cosworth och slut-
bearbetades hos Maserati i Italien. Motorn sattes samman i USA och
skeppades sedan till Italien. Tva versioner fanns, en normalaspirerad
pa 160 hk och en turbomatad pa 200 hk. Under dren 1990-91 fanns
bilen &ven att fd med en treliters V6:a fran Mitsubishi. Den manuella
5-véxlade véxellddan koptes fran Getrag och vidare fanns tva auto-
mater (3- och 4-véxlade).

Chrysler TC by Maserati visades pa Los Angeles Motor show 1986
men produktionen boérjade inte férran 1988. Under denna tid upp-
tog produktionen av Biturbo stor del av kapaciteten i Milanofabri-
ken. Granskar man detaljerna i inredningen sé finns manga likheter
mellan bilarna. De p&siga skinnstolarna, den runda kudden att vila
armbdégen pé i framsatet, ratten, instrumenten m m tyder pa att man

anviande samma underleverantérer och hantverkare. Aven kylargril-
len har omisskénnliga spar av Biturbo. Att tridenten &r omgérdad av
ett Chrysleremblem &r minst sagt udda(!).

Bilen introducerades pd den amerikanska marknaden 1989 till ett
pris av 33 000 dollar, vilket var ndstan dubbelt s mycket som fér en
Chrysler le Baron cabriolet vilken ocksa hade en turbomatad 2,2-li-
tersmotor. Bilen blev inte den férséljningsframgang som de inblan-
dade foretagen hoppats och efter 1991 ars modell lades bilen ner.
Den l3ga forséljningen anses inte bara bero pa priset utan att hand-
larna helt enkelt inte férstod sig pa bilen. De finns de som hévdar
att den skulle ha kunnat bli stor i USA da den hade hégre kvalitet
dn amerikanska bilar och inte var lika svarhanterlig (ur amerikanskt
perspektiv) som en &kta italienare. Motorerna blev dessutom kadnda
for att vara langlivade och driftsékra. Komforten gillades i USA och
Maserati-namnet lat exotiskt. Nu finns inte manga bilar kvar men &t-
minstone en har letat sig till Sverige.

FAKTA
Chrysler TC by Maserati

2-sitsig cabriolet med frontmotor och framhjulsdrift. Los hardtop.
4-cyl 2,2 liter 8V SOHC 160 hk , 5-vaxl manuell

4-cyl 2,2 liter 6V DOHC 200 hk, 3-védxlad automat

V6 3,0 liter, 12V SOHC, 141 hk, 4-vaxlad automat
Langd/bredd/héjd 446/174/131

Vikt ca 1376 kg

Pris ny Produktion
1989 33000 USD 3764 ex
1990 35500 USD 1900 ex
1991 37 000 USD 1636 ex

Pris idag. Osakert.Om du hittar en, kép den!

=~ | fint sallskap.

“Precis dér ditt varumérke:hr hem:

Sponsorskap av International Maserati Rally 2010.

Den 3-6 september 2010 #ger Maserati International Rally rum i
Skane. Det kommer att bli ett exklusivt event dér flera hundra
Maseratientusiaster fran hela Europa méts under l4ttsamma for-
mer. Till hojdpunkterna hor rally med gourmetlunch pa Sofiero
Slott, bankérning pa Ring Knutstorp och galamiddag p& Restaurant
Sand pa Hotell Skansen, Bastad som ocksa blir var bas. Till detta
unika event séker vi nu sponsorer som vill synas i ett internationellt
sammanhang och stdrka sitt varumérke. Vi erbjuder tre sponsor-
kontrakt: Sponsorpaket | 4 50.000kr (huvudsponsor, egen produkt-
station under rallydagen, medverkan p& samtliga dagar och alla

reklamplatser, helsidesannons i Magasinet samt presentation under
galamiddag), Sponsorpaket 1l & 10.000kr (egen produktstation under
rallydagen och halvsidesannonsimagasinet). Sponsorkontrakt 114 5.000kr
(1/4 sida i magasinet och medverkan pa sponsorstation under rally-
dagen). Mer om sponsorkontrakt hittar du pa4 www.maseraticlub.se. Du

som #r medlem i Maserati Club \mg
( MASERATI

Sweden och tecknar sponsoravtal
INTERNATIONAL RALLY

f&r en reducerad anmaélningsavgift
Bistad - Sweden J

till rallyt. Varmt vélkommen till en
2010

oférglémlig upplevelse.
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AvMeta Carlsten

Héstrally dr ndgot speciellt, alla sam/as krmg en gemensam upplevelse av bade kulturellt
vdrde och ett stdndsmdssigt boende med utsékt mat och dryck. Naturllgtws har vivdra bilar
som det mest centrala och gemensamma. Trdden bérjar skifta féirg sé hdr i slutet pé septem-

Mistralen tdtt atfoljd av Leif Lindstréms gula Spyder

ber och det dr inte sG manga mil kvar tills vdra kéra klenoder rullas in fér vintervila.

Rentvéttade bilar samlades kl. 10.00 p& morgonen lérdagen den 20
september pd bensinstationen vid infarten till Stockholms Universi-
tet. Det blev manga som ville vara med i &r, 17 bilar och 25 perso-
ner, alla férvantansfulla och med kartor och végbeskrivning vél till
hands. Nér vi sa kom ivdg borjade ett fint regn falla &ver karavanen
men ndr vi passerat Norrtalje och borjade ndrma oss vart férsta stopp,
Bergby Gérd, borjade solen s& smatt titta fram i det vackra Roslagens
béljande landskap. Bergby Gard &r en 1700-taisherrgard mitt i hjartat
av Roslagen. Har fick vi fika och en macka. Camilla Wolf och Thomas
Carlsten laddade jukeboxen med gamla godingar frdn sent 50- och
60-tal, stamningen var minst sagt avspénd.

Plotsligt hade klockan hunnit bli ndstan halv ett och vi skulle ta
oss till Roslagens Sjéfartsmuseum i Almsta, en kort resa p& 15 minuter.
Dar fick vi en harlig presentation av hur sjéfolket i Roslagen livnérde
sig och faktiskt varit de som byggt upp mycket av de rederier som
sedermera blev stora svenska bolag. Anldggningen var mycket illus-
trativ med sé val filmvisning som en val dokumenterad museianlagg-
ning. Sjéfolket hade inga som helst faciliteter och livet var hart, blev
de sjosjuka fanns en spott- och kréklada fastsatt vid singen - kan det
vara nagot for finlandsfarjorna kanske? Vi ség en méngd fina hand-
byggda gamla béatar och massor med tillhérande redskap. Neptunus
var standigt ndrvarande, och hur hans treuddiga harpun ser ut vet vi,
alla Maseratidgare mycket vél.

Det sedvanliga fotograferandet och djupdykandet i motorutrym-
men mm. framskred till ca halv tre p4 eftermiddagen. Nu bérjade det
bli brattom till R&nés Slott dér afternoon tea skulle serveras i Roda
Salongen. Resan fran Almsta gick fort, mycket fort, hir skulle ett an-
tal kréklador kanske varit vil till pass. | efterhand fick vi reda p3 att
den vdg vi &kte ofta &r hastighetsbevakad.Téank er rakstridckor pé flera
kilometer, boljande landskap och vetskapen om att det inte finns s&
hdr manga vackra dagar kvar pa éret, och framfér allt inte med likasin-
nade pa samma vég. Det inbjod verkligen till hastigheter som gjorde
att samtliga deltagare kunde ha forlorat sina kérkort.

Bilarna fick varvas ner efter en (trots allt) vél utférd fird frén Almsta
och en fin uppstéliningsplats var reserverad framfér slottet med park-
liknande miljé och utsikt mot Skedvikens norra strand. Incheckning
och afternoon tea med allt vad dar tillhér serverades. Klockan halv 5
var det forevisning av slottet och dess historia. Dagens slottsbyggnad
uppférdes av Axel Didrik Reuterskidld under bérjan av 1800-talet och
hér har stora fester hallits sa langt som in p& 1900-talet. Frdn 1930-ta-
let anvéndes slottet som sinnessjukhus av Stockholms stad, sorgligt
men sant. For ca 10 ar sedan renoverades det till vad som idag &r en
fantastisk hotell- och konferensanldggning. Ni som inte var med, 3k
dit om ni har vagarna forbi.

Sena eftermiddagen tillbringades i sjbastun eller de 2 bubbel-
poolerna (utomhus) for de som s& énskade. Ovriga satt med 6l och
vin pa den soliga bryggan vid Skedviken och bara njét. Samtalen var

4 “ 7
Tuss Barkman, Meta och Thomas Carlsten och Ulf Erno

blandade, men visst var bilresan fran Almsta ett av dem. Efter uppack-
ning och lite privat vila serverades middagen.Vad séger ni om féljan-
de; forrétten dillinbakad gosfilé serverad med forellrom och plocksal-
lad. Varmratten hdngmérad helstekt biff, rokt blomkalspuré med en
paprikasalsa samt senapsvinéagrett och értsmér och som avslutande

dessert rabarber och hallontarte med en limesorbet. (Jatack.! red.

Anm) Métta och beldtna gick vi upp i salongerna och fortsatte kvillen
med kaffe, avec och prat kring dagens upplevelser. Vi var alla éverens

om att ett san‘t rally som &rets mar b&de bilar och ménniskor bra av.

Nésta ars hostrally &r inte spikat men att ett sédant kommer att an-
ordnas det &r sékert, och det vi redan nu vet och kan garantera ar att
det blir ett lockande innehall. Vi brukar ha mycket trevligt ihop och ni
som inte har varit med, gér det nér september 2009 visar sig som allra
vackrast och ni vet med er att Maseratin behéver luftas innan den
snart ska stallas in for vintern.

Bjorn Westrell rapporterar frdn

ROSERSBERG

| drvar det 10 drs jubileum fér den alltid lika
trevliga sportbilstrdffen pa grdsmattorna
framfdr Rosersbergs slott.

Historien upprepar sig. Namligen att solen sken som vanligt
o6ver alla vélputsade och blankande fordon och att Maserati som
vanligt hade en klar dominans bland antalet deltagare. | ar kom
drygt 20 bilar med tridenten i nosen. Férutom ett flertal nyare
3200 GT och Coupéer samt ett antal Biturbobilar, var badde 60 och
70 talet representerade genom t ex Khamsin, Merak, Bora, Indy,
Ghibli, Mexico samt Mistral.

Traditionsenligt hade Automobils jury valt ut ett antal bilar for
deltagande i arets Concour d élegance, med var "egen” Bengt
Dieden som mycket sakkunnig presentator.

Som vanligt hade Maserati en representant till Concouren dven i
ar,namligen Fredrik Ajnefors fina Maserati Khamsin.

Tyvarr blev véra bilar lite spridda 6ver grasmattan i &r. Men till
nasta ar kanske vi kan styra upp parkeringen av bilarna béttre sa
askadarna far en uppfattning om hur tung Maseratiklubben &r,
ndr sa manga kommer. Det géller att vara ute i god tid.

Pa klubbens hemsida finns mer bilder fran Automobil Classic.
Ga in pa www.maseraticlub.se




Av Erik Barkman
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Sports Cars
. w“hyaverkstad

Arets numera sedvanliga besok pa en intressant verkstad fér Maseratiklub-

ben gick av stapeln den 25 oktober ute hos von Brauns ultramoderna high

tech-verkstad. Som vanligt samlades ndgra av entusiasterna pa Norr Mélar-

strand for att i kortege aka till Arlanda stad och dess Motortown dar von

Braun har skapat en Cornerplats for sin férsaljning och service av vatkdnda

sportbilsméarken. Eftersom von Braun har agenturen f6r Lamborghini do-
minerade dessa fracka och kraftfulla bilar arenan.

A, Men vilken fantastisk verkstad . | princip var det ingen skillnad i ma-

B terial och design mellan exklusiv férsiljningslokal och verkstad.
| -9 De eleganta, nedsankta hydraullyftarna i det spegelblanka
klinkergolvet var den stora skillnaden. Inte ens med fupp
N kunde man spara oljeflackar.15-20 maseratientusias-
3 ter inmundigade chips , bullar och dryck tillsam-
mans under trevliga och enkla former med
% all 6gongodis som var att beskada. Utan-
for von Brauns lokaler fanns vara Mase-
ratibilar uppstéllda som inkastare till
evenemanget.

Ett STORT tack till de kunniga
och trevliga "ambassadd-
rerna” som stallt upp och
visade det senaste
och sobra i en mo-
dern sportbilsverk-

stad.

Ake Nordquist med familj, Fredrik Ajnefors och
undertecknad for till Milano, i férsta hand for att
inhandla en motor till Akes 3500 GT samt diverse
reservdelar som saknas till den.

PADOVA
MASSAN

Oktober2008 . xiestamen

Padova dr den massa man INTE far missa om man gillar italienska bi-
lar.I mina 6gon betydligt battre och néstan lika stor som Essen. Men
framforallt ar allting italienskt. | Essen far man alltid se 45 silverfarga-
de masvingar bland allting annat, ndgot som far mig att ma lite illa.

Det roligaste med Padova ér alla de udda markena och de ovan-
liga karosserna som man far se pa bilar man trodde man redan visste
allt om. Dessutom har Coys en auktion dér varje ar.

De intressanta maseratibilarna i ar var framfor allt de bagge ORI-
GINAL A6GCS berlinettorna som gjordes av Pininfarina (2 kopior ex-
isterar ocksd).En A6G 1500 Pininfarina som var till salu hos Coys var
ocksa fantastisk. Ett 10 tal 3500 Gt var utstallda, 2 spiders, 3-4 Mistral,
3-4 Ghibli, 3 Indy, 2 Sebring.En for mig okdand OSCA 1600 GTZ (chassi
82) var ocksa utstalld.

Maseratiresultat pa Coys auktion i Padova

Indy 1973 i fint skick 22000 euro

Mistral 3700 1967 46000 euro

Sebring serie 1 1965 76000 euro vilket var hégt 6ver estimate,
A6G 1500 1948 351000 euro som blev 200000 &ver estimate,
men det maste sdgas att detta estimate var helt galet satt.

Samtalade lite med Coys dgare Douglas Jamieson efter auktionen
och han beréttade att de hade natt en forsaljningsprocent pé 50%,
vilket dr ganska lagt.Jag tror mdnga dgare satter hdga reserves vilket
sjalvklart paverkar forsaljningsgraden.

Det &r skakigt pa marknaden just nu men det finns ett sug efter de
BASTA bilarna som fortfarande séljs till héga priser medan genom-
snittliga bilar (i genomsnittligt skick) férblir osalda.

© Niklas Hannah
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MASERATI

EXCELLENCE THROUGH PASSION

MASERATI QUATTROPORTE S 4.7

“a second masterpiece”

— OFFICIAL FERRARI AND MASERATI DEALER
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AUTOROPA MALMO - Testvagen 10A, S-232 37 Arlov/iMalmo, Tel vxl. + 46 40-43 70 00, Fax. + 46 40 43 33 88
AUTOROPA STOCKHOLM - Narvavagen 19, S-114 60 Stockholm, Tel vxt. + 46 8-562 48 500, Fax. + 46 8 61 21 650
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