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Omslagsbilden visar nya
Maserati Gran Turismo i fint
séllskap av nagra Ferraris vid
Vadstena Klosterhotell.
Foto: Erik Barkman

Ordforanden
har ordet.

Sommaren &r har ~vara maseratis vagar anyo visa
upp sig for alla entusiaster och beundrare. Manga
var redan ute pa Skoklosters traditionella mote for
italienska fullblod pa fyra och tva hjul. Von Braun’s
Norgeevent lockade ocksd nagra av de véra. Nar
detta lases har nagra av oss deltagit i Autoropas
arliga racing pd Mantorp (Autoropas arliga racing
fér Ferraris och Maseratis) liksom pa Anderstorp dér
Ronnie Petersons historic Grand Prix dgde rum 7-8
juni.Var hemsida www.maseraticlub.se <http://www.
maseraticlub.se/> lockar till fler méten i olika former
precis som forra dret. Det &r bara att knappa in.

Bakom oss har vi nu firat 20-&rsjubileum med
manga kédnda legender inom klubben. Ytterligare en
har blivit hedrad -blivit kallad som det s fint heter.
Bengt Dieden &dr nu den 3:e som fatt utmarkelsen
hedersledamot forutom Lennart Lindén och Staffan
Enhorning.Ménga i klubben goér hedervarda insatser
men nagra gor/ har gjort &nnu mer &n vad man har
att férvanta. Bengt ar en sadan gigant som tillfort
Maseratiklubben mycket kunskap och God Will
genom aren.

Det som ocksd praglat detta ars inledning &r de
internationella kontakterna och foérberedelserna
for vart nasta riktigt stora projekt som &r det
Internationella rallyt ar 2010. Det &r nu foérankrat i
det arliga presidentmoétet i Modena. Vi far anvdnda
loggan dar Bastad och Sweden pekas ut som arena.
Vi har kreerat sponsoravtal och marknadsbroschyrer
for att genom sponsring starka vart event och locka
manga deltagare till Skdne och vart Rally. “l fint
sallskap” ar ett av vara teman som skall locka och
tolkas mangsidigt. Vi menar da inte bara vara pérlor
Maseratis utan hela den unika och exotiska miljén
som Skéne och Béstad erbjuder i form av skdén natur
och kulinariska overraskningar liksom, inte minst,
deltagarna sjélva. Vi uppmanar alla att bidra pa sitt
satt sa att var satsning blir en framgang for Maserati
och klubben. Om du vill vara med och jobba for
evenemanget ta kontakt med Thomas Wolf, Thomas
Carlsten och undertecknad som just nu utgér kdrnan
i projektgruppen. Vi behover dig och gédrna att du
dessutom har férankring i Skéne. Se separat annons.

Vill du anméla dig for ett deltagande och fa
ett reducerat pris genom sponsring har vi 3 olika
sponsorpaket dar du pa olika sétt kommer att fa
uppmadrksamhet och en arena for din exponering.
Ditt varumarke mot det "fina séllskapet” Nyttja vdra
kontakter! Vill du fa en forsmak av ett internationellt
rally i toppklass anmal dig snabbt till tyska
Maseratiklubben. Deras rally gar av stapeln 4-7 sept
2008 i Dresden Tyskland.

Onskar nu till sist en varm och skén sommar
tillsammans med din 6gonsten. Om du rattar din
Maserati i Skanetrakten i sommar -dra dig inte for att
titta in eller sla en signal. Min Ghibli -71 tal séllskap
och konkurrens och finns nastan hela sommaren ca
7 km utanfor Bastad i Hallavara.

Erik Barkman, Ghibli 71
erik.barkman@maseraticlub.se, 070-6188923

Sommarens och hdstens program
30 aug. Rosersberg traditionellt méte

4-7 sept. Intrenational Maserati Rally Dresden sista
anmadlan 30 juni.

20-21 sept. Hostrally till Oregrund

okt/nov. Verkstadsbestk prel Autoropas nya vid
Sportvagnsservice Lidingd

12 dec. Julmiddag

Obs glém inte att det finns trevliga motortréffar
varje mandag Skeppsholmen Automabilhistoriska

klubben. Tisdagar Brostugan. Mét upp med din
Maserati vid tillfélle.
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Niklas Hannah och Senior Belié
vid Stanguellinis Formula junior

151730°M.!
Unika Scala Amica.

. Italienresa
december 2007

Internationella Presidentmaten dr inte bara Glamour och inbérdes beundran utan ett gemen-
samt ansvar for att vdrna ett bilhistoriskt varumdrke genom idéella krafter och stor entusiasm.

Att resa till Italien med en eller flera Maseratientusiaster ar alltid
férknippat med dventyr och ovantade besok hos genuina hant-
verkare och entusiaster. | ar dr det mitt tredje forsok att folja ett
givet ramprogram dar presidentmotet star i fokus. Visst kom vi
fram och deltog -at gott och fick bekréftelse att det internatio-
nella rallyt &r 2010 i Bastad fatt klartecken och 10000 euro i bi-
dragfran moderkoncernen. Men......

Redan vid ankomsten till Milano borjade det strula till sig for
Niklas Hannah och undertecknad. Den bestéllda hyrbilen fanns
inte pa den flygplats vi landade pa utan den stod pa flygplat-
sen dér var hemfard var tankt att ske. Biluthyraren kunde inte
uppbringa annat an en Fiat Panda. Ok den tillhor ratt koncern
och skapad av min Ghiblis designer Giorgetto Giugiaro sa det
fick duga. I det 6vre fartregistret som vi var tvungna att halla ef-
tersom vi redan tappat drygt 1 timme blev vindmostandet for
den fyrkantiga charmiga karossen dverméktigt. Fartndlen stan-
nade pé 161km/h.Niklas som hade anlant till Arlanda direkt efter
vart jubileumsfirande fredagen den 15 dec var inte riktigt i form
att kéra de forsta 40 milen till Riminitrakten som var vart forsta
delmal. Huvudmalet Modena svepte vi forbi redan efter 2 tim-
mar. Niklas var ute efter reservdelar till sin Osca sa vi skulle bara
hamta dem innan vi drog till presidentmétet. Vi blev kvar i Niklas
hemliga verkstad nagra timmar och fick som vanligt méta det
infernaliskt trevliga italienska tempramentet och sakkunskapen
hos en &kta fullblodsmekaniker. Bilderna visar bla ett skelett av
en prototyp som maseratihistoriker efterlyst i nagra decennier
men inte hittat.Vi tror att vi fann den.

Tillbaka till presidentméte i Modena i ilfart a la Panda (ndja...).
Vi kom en halvtimme efter pdannonserad starttid men var &n-
dock i tid. Det &r skont med de Italienska dubbla kvartarna. M6-
tet gick i moll av flera skal. Den legendariska racerforaren Maria
Teresa de Filippis tillika president hade inte fatt fornyat fortro-
ende av Maseratifabriken. De ville se nya krafter helst med for-
ankring i Maseratis ledning an hos den “fristdende” klubben. Vi i
dvriga Europa kunde bara uttrycka var medkansla for klubbens
stravan att sta pa egna ben men verka for goda relationer med
Moderkoncernen.

Aven det Internationella rallyts framtid fordes p3 tal eftersom
Holldndarna inte lyckats samla s& manga deltagare som prog-
nosticerats. Orsakerna till debaclet var inte helt genomanalyserat
men troligen bérjar prisnivan pa 1000-1200 Euro per person att
utgora ett visst hinder fér manga.

Tyskland med méte i Dresden fick dock klartecken liksom att
England 2009 och Sverige 2010 fortsatter att planera for sina
4-dagarsevent. Det forefaller vara banracet som ar den stérsta
ekonomiska risken. Vi maste jobba mer med attraktiviteten i
den delen ivart rally.Vi redovisade att vi kan klara rallyt pa nivan
800-900 Euro.

Efter att ha jobbat oss igenom kvéllens agenda var det dags att
dta en god italiensk flerratters maltid i muntert séllskap. Niklas

italienska imponerade stort pa den italienska klubbens sekre-
terare Maurizio Bruno. Vi andra tillimpade framst Sir Alexander
Fyshes (President i UK) hemsprék for att marknadsfora vart upp-
lagg av rallyt.

Innan hemfard dagen darpa var det sedvanligt fabriksbesok
och jullunch med hela den Italienska Maseratiklubben pa en ge-
digen landsvégskrog strax utanfor Modena.
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Den grdnande Teresa skyfn tar bakgn;hden bland
presidenter.

Maurizio Bruno, sekreterare i Italienska kiubben, ler
vackert mot fotogragfen:
N :



Julmiddag och i
20 arsjubileum ::="

Nyrén

Den 14 december héll Maseratiklubben sin drliga julmiddag som i dr dessutom dubblerade som
20-drsjubileum. Ca 40 personer avnjét en delikat italiensk meny pd restaurang Divino pé Karlavégen
i Stockholm och fyra av klubbens grundare fanns pa plats!

Middagen bérjade med ett glas Prosecco och alla passade pd att mingla innan maten serverades. i
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- Camilla omges av idel fina herrar- Ulf och Fredrik ndrmast.

Vinprovning i Gambriniusgaraget vdart nya minst kraft. Till skillnad fran bilarna var ursprunget fér vinstock-
arna hela vérlden. Behringers zinfandel tillhér mina favoriter.

tI”hG” for Maseratiklubbens styrelse OCh Thomas Hyland var namnet som f6li pa manga léappar.

event som detta. ETT STORT TACK till Camilla och Thomas Wolf som arrangerade
’ Vi . ick tapeln i februarimérkret und K kvéllens vinprovning och stort tack ocksa till Thomas Carlsten
- - et i A& inprovningen gick av stapeln 1 februarimorkret under sak- som héller sitt garage Sppet for oss entusiaster.
Staffan, vars vardags.rt{m klubben Fuldades i o 2 { kunnig ledning av Camilla Wolf. En trevlig och ovanlig kvall for garageopp
med fru bornurzleralsodra Fran{(rllfe och kom # == oss maseratientusiaster. Vinsorterna var som skdnheterna runt Erik
till Stockholm for att deltaga pa jubileums- . ' om i garaget -nyckfylla, sprangfyllda av farg och form och inte

middagen.

Bengt Dieden berdttade om klubbens historia  Thomas Carlsten hade med sig vart fina Bengt Dieden férdrades med heders-
och hur den bildades. regaliesortiment. medlemskap och en fin bok om Maserati
Birdcage.




Autoropa Racin
p& Mantorp Par
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| fint sdllskap pa Mantorp Park och Autoropas Racing day 30 maj 2008

Under arets varmaste dag var det dags igen fér Autoropas Racing
Day. Ett evenemang dér alla finner sig i fint séllskap och har kul
och &ter gott.

Visst dominerar Ferraris alla racingmaskiner nar Autoropa bjuder
in till racing. Totalt fanns n&dstan100 bilar pa plats.Varav bara max
20 % var Maseratis. Men vad gor det- de ar lika stora entusiaster
som vi och dessutom har vi kul tillsammans nér Filip, Jens och
inte minst Jennie mfl frin Autoropa generost serverar ett “dukat
smorgardsbord” med mycket race och lackra maltider i fin miljé.
Racedagen avslutas namligen i Vadstena Klosterhotells pampiga
salar. Frdn Maseratis sida var det inte bara racing som stod pa
agendan utan vi forséker marknadsféra vart Rally 2010. Autoro-
pa riknar vi ju med som en huvudsponsor inte minst under var
racingdag. Eftersom Ferrari hade sitt arsmote under dagen fick vi
ocksa fin kontakt med deras ledningtrojka Anders, UIf och Lars.
Vi kom fram till att férsoka ordna flera gemensamma tréffar.

Nar det géller att ta sig fram pé banan hade vi inte mycket att
sitta emot nar 430 drog pa for fullt.Vara eleganta karror gor sig
bast i fullfart pa landsvdgarna eller i Klosterhotellets park som
statliga, valdesignade skulpturer (se férstasidan).

Min Ghibli stod sig vél bland alla nya ettrigt vradlande muske-
dunder. Den klarade ocksa av den 30 gradiga varmen utan att
protestera. Och visst gor man sa gott man kan i fint séllskap.

Ett stort Tack till Autoropa! Métet med lillebror Ferrari &r alltid
trevligt.

Maserati dr ju 6ver 90- och Ferrari bara drygt 60 ar. Som Varu-
marken star vi oss starka tillsammans.

Erik Barkman

Carina Helenius och Ronald Sundgren
vid sina Ferraris.

s?a'ﬁ’er aris president och klubbs
275 GTB glanser till héger.
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Sponsorskap av International Maserati Rally 2010.

Den 3-6 september 2010 &ger Maserati International Rally rum i Bastad med omnejd.
Det kommer att bli ett exklusivt event dér flera hundra Maseratientusiaster fran hela
Europa méts under littsamma former. Det kommer bland annat att bjudas pa gour-
metlunch pa Karlaby Krog, bank&rning p& Ring Knutstorp, champagne (givetvis) och
galamiddag pa Restaurang Sand. Till detta unika event stker vi nu sponsorer som vill
synas i ett internationellt sammanhang for att befésta eller etablera ett varumérke vid
vissa kérnvarden. Vi erbjuder tre exklusiva sponsorpaket; Sponsorpaket | (huvudspon-
sorskap) a 50.000kr, Sponsorpaket [l & 10.000kr och Sponsorpaket Ill & 5.000kr. Vad
varje sponsorpaket innehaller hittar du pa4 www.maseraticlub.se. Du som &r medlem i
Maseratiklubben och tecknar sponsoravtal far givetvis en reducerad anmélningsavgift.
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INTERNATIONAL RALLY
\ Bastad - Sweden /
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GENEVE-08

Med glest ekrade tjugotumshjul och illr6da bromsok ser den nya Ma-
seratin ndstan ilsken ut dar det star langst fram i montern pa bilut-
_ stillningen i Genéve. Det dr en anrik utstalining som raknar till nr 78 i
ordningen sedan starten.Av tradition finns det alltid manga sportbilar
i Genéve, bade ute pa gatorna och inne pa salongen. Det galler darfor
att ha nagot att visa, i synnerhet om man skulle raka heta Maserati.
Maserati Gran Turismo kom ju sa sent som forra aret men det hin-
drar inte att det kommer en GranTurismo S i ar. Motorn har vaxt till
4,7 liter och effekten ar 440 hk. Vridmomentet ar imponerande 490
Nm vid 4750 varv/min. Detta rdcker till for att gora GranTurismo S till
den snabbast GT-bil Maserati nagonsin byggt. 295 km/h garanterar
fabriken, och det kanns tryggt.

Sja Magmm?/nmﬂmﬂ}cmmmnru i

al 0 romaae.
nllen ar giftigt stor och svart och ser ut att kunna ata Porschar till
frukost. ‘

Stolarna ar kladda med lader fran den exklusiva mobeltiliverkaren
Poltrona Frau som bl a gjort alla stolarna i Europaparlamentet. Saval
de framre som de bakre stolarna har fatt en ny och mer dynamisk
design.

Det gar bra for Maserati nu. For forsta gangen sedan Fiat tog over
1993 visar féretaget vinst. Produktionen uppgick forra aret till 7 353
bilar vilket &r en okning med 33,3 % fran aret innan. Detta innebar
att for forsta gangen har nu Maserati overtréffat forsaljningssiffrorna
fran 80-talet nar Biturbo salde som bast. 272 aterforsaljare finns i 59
ldnder och pa 5 kontinenter, dven detta ett rekord. ldag &r storsta ex-
portlandet USA med 2 600 salda bilar. | ltalien saldes 714 bllar och'i
England 611 st.Dare ter kom Tyskland, Japan, Schweiz, Frankrike;Kina
Arabemlraten ‘och Australier

stuprorim platta Sl gty

A SERA:

THEOUMGH PASE

gen Phaeton men da boringen en
Vaxelladan ar delvis ny och ﬁnns endast i sexvaxlat eektrehy- Y

_ Grundpris 1.300.000 SEK men man kan ldtt bygga pd ndgon hundring till.

Bland &vriga intressanta bilar i Genéve fanns Italdesigns Manta, en
extremt lag bil byggd av Bizzarrini med mittmonterad Chevroletmo-
tor.Detta ar en klassiker, for att inte sdga ikon och utmarker sig framst
for sin design.Bilen har under manga ar agts av.en svensk men ar nu
i utlandsk dgo. Naturligtvis fanns dven intressanta nya bilar dar. den
tuffaste nog farsagas vara Bentley Zagato Med 'sin tvafargade kaross; =

baserar sig blien_ en Continental- chassn
hjulsdrift. Lite el ﬁmm detta G‘rﬂ@ al"\""f"’

[‘h'ﬁg. Dieden
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1. Jag bérjar med en Merak fran 1973. Den har bilen blev tyvarr réd som méanga andra
italienska bilar p& 80 - 90-talet. Alla trodde att italienska bilar skulle vara réda bara for
att Ferraris tavlingsbilar var réda. Det var helt fel. De flesta Ferraris som saldes under 60,
70 - 80-talet var inte rdda, precis som Maseratis bilar inte heller var det. Tror att denna
Merak nu salts utomlands. Bilden ar tagen ute pa gérdet i Stockholm pé 80-talet. Det
var nér Vérbilparaden anordnades under nagra ar som dgaren till Meraken var dér och
tittade. Jag var pa landet pa Ljusterd nar jag fick syn pa en annons. Det fanns en Merak
till salu i Penningby. Det ligger ett par mil fran Ljusteré men det var inte sa langt sa jag
hoppade pa cykeln och cyklade dit. Som tur var stod bilen ute pa tomten nér jag kom
fram annars hade det nog varit lite kimpigt att cykla hem igen. Det var Meraken pa
bilden jag sag forsta gdngen da, i Juni 1978.

2. Bilen som idag 4gs av en medlem i Svenska Maseratiklubben &r en Indy. Det &r en
likadan som jag har.4700 America. Den sdg vi som var med pa héstmétet hos Johan i
Alunda. Bilden &r tagen pa Hagagatan i Stockholm nagon gang 1980.

3. En Khamsin som troligtvis nu vér kare Ake pa AMK renoverat. Ake kanske kan de-
mentera eller bekrifta i ndsta nummer. Den sag jag vid Ostermalmstorg i Stockholm
1980.

4. En annan Khamsin som ar mycket vdlkdnd inom klubben. Den séldes till Sverige
1976 av Maseratifabriken. Agdes under manga ar av Mats Danell i klubben. Tror att det
finns en artikel om bilen i ett tidigare nummer av Bulletinen. Bilden tagen vid Humle-
garden i Stockholm.

5. En Indy 4200 som dgdes av en motorjournalist vid namn Per Uhlén. Bilden &r tagen
utanfér Autoservice, ddvarande Maseratiagenten i Sverige. Den Merak man ser bakom
Indyn &gs sedan manga ar av en av var klubbs grundare.

6. Ar den Quattroporte som #gs av samme man som dger den vinréda Mistralen. Bilden
pé& QP:n &r fran Knutstorp 1992 nér vi hade vart forsta internationella méte. Den &r nu
renoverad och kan beskadas pa klubbens hemsida.

7. En Mistral 3700.Vinrdéd redan 11 mars 1977 nér jag sag den férsta gangen. Den stod
da hos Sportscars fér motorrenovering. Bilen &gs idag av en medlem i klubben s& vi
kanske far se den pa ett klubbméte ndgon géng i framtiden. Innan jag fick fart pa min
Indy var han pa ett varméte i sin Quattroporte 1965.
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8. Biturbo racer utvecklad av Maserati tillsammans med Tomas Lindstrom. Det var i
Norrkdping han tévlade, har fér mig att det fungerade sadar. Till denna tévling hade
vi celebert besék av Kungen och Prins Philip, som satt mitt emot mig pa léktaren nar
denna Biturbo smet férbi ndgra BMW M3or, eller om det var tvartom.

9. Norrkdpings GP 1989 bestktes av manga nya Maserati. Bla 2 spider, 222E och 430.
Vid den hir tiden var det Italbil i Gteborg som var generalagent fér Maserati. Den ena
spidern dgs av en klubbmedlem medan den andra &r exporterad eller skrotad.

10. Quattroporte serie 2 fick en kéind dgare nar den ropades in pa Grand Hotell i Stock-
holm 1990. Det var den kénde handlaren Géran Karlsson i Ullared som bjéd hégst och
blev QP- dgare. En sak som &r speciell med denna bil &r att den nu star pa Karlssons
bilmuseum i Ullared. Ett litet problem &r att de har p& nagot satt fatt for sig att det éren
Mexico. Tankte vi kunde skicka ett ex av tidningen till dem. (Redaktionen haller med).

11. Denna Ghibli 4gs av en Maseratidgare som haft sin bil langre &n de flesta i Sverige.
Redan nér jag s&g bilen 1976 hos Sportscars i Stockholm &gde han bilen. Det &r en
4900 SS fran 1970 som nu &r helrenoverad och i ett mycket fint skick. Det kan hela
styrelsen intyga. Vi som var pa Rosersberg fick se bilen.

12. 1983 var Maseratisektionen inom Automobilhistoriska klubben pa varméte i Ma-
riefred. Den hir blda Boran visades upp av Andrén fran Norrkdping som ménga ar se-
nare fick besék av en motortidning som da provkorde nya Quattroporte 2007. Det &r
nog darfér han dger en Lancia med Pininfarinakaross, precis som Quattroporten.Boran
dr en 1972 ars modell med 4,7 liters motorn.

13. Kinnekulle 1979. Den vinréda Mistralen hade jag liftat med fran Stockholm. Den
réda Meraken finns nu i Norge men &gdes forut av klubbens nyaste hedersmedlem
Bengt Dieden. Den fina silverfirgade Boran &r ocksa en mycket kand svensk Bora. Na-
gon kanske kanner igen den fran Stockholms Bilsalong det aret Autoropa stéllde ut i
Victoriahallen. 1979 hade den fatt bittre falgar och nya déck for att hdnga med Ferrari-
bilarna. Tyvérr férsvann dessa filgar nér bilen var i Italien for renovering. Den medlem
som idag dger bilen kanske kan gdra en liten kommentar till detta i ndsta nummer.

Magnus Andersson
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En kort historik
Over bréderna
Maseratis tid
som byggare av
0.S5.C.A.-bilarna

Foretaget grundades 1947 i Bologna av de tre broderna Ernesto,
Ettore och Bindo Maserati. Tio ar tidigare (1937) hade bréderna
salt sitt aktieinnehav i sitt foretag "Officine Alfieri Maserati Spa”
till Adolfo Orsi som 1940 flyttade davarande verksamhet till sin
hemstad Modena dar Maserati finns kvar dn i denna dag. Skdlet
till att bréderna slutade hos Orsi var troligen att han ville att de
skulle ta fram (mer |dnsamma) gatbilar, nagot som var bréderna
totalt likgiltigt. Senare blev de ironiskt nog sjélva tvingade till
detta av ekonomiska skal. Ndr bréderna Maserati ldmnade sitt f6-
retag for att starta om igen, kunde man redan se tillbaka pa flera
ar av framgangar for sina tavlingsbilar nar Maserativagnar som
4 CM, 26B Sport och 8 CM bérjade dyka upp pa banorna aren
1937 - 1940 med forare som Luigi Fagioli, Tazio Nuvolari, Eugenio
Sena m fl.och snabbt blev kdnda i racingvarlden.

Den nya bilfabriken startade sin verksamhet i San Lazzaro
di Saveno, strax utanfor Bologna, dar man tidigare skruvat ihop
sina Maserativagnar. Nu kunde man inte langre anvénda sig av
det gamla foretagsnamnet utan skapade ett nytt, mycket langt
namn som forkortades O.S.C.A. Eftersom broderna helst dgnat
sig at att konstruera och bygga bilar for bantéavlingar bérjade
man med att bygga en konkurrenskraftig bil for den tidens 1100
cc sportvagnsklass.

MT4-2AD

Av Eje B.

0.5.C.Ass forsta bil blev MT4. (Maserati Tipo 4 cilindri). Mo-
torn pa 1092 cc hade ett Fiat-block och aluminiumtopp med tva
dubbla Weberférgasare. Den gav 72 hk vid 6.000 rpm vilket gav
den tvasitsiga, mycket l4tta bilen bra prestanda. Ar 1948 stod den
uppstalld till start i Neapels Grand Prix som kérdes pé Pescaraba-
nan.Vid ratten satt ingen mindre &@n Luigi Villoresi som nagra av
oss traffat pd Maseratifabriken. Han vann sin klass i bilens allra
forsta race. (En annan Osca-forare fran tiden ar en viss Maria Tere-
sa de Filippis som avgick som Italienska Maseratiklubbens méng-
ariga president i vintras.) Motorn modifierades senare (1949) till
1342 cc och gav da 90 hk vid 5500 rpm. Ar 1950 var det dags
igen. Da fick motorn dubbla &éverliggande kammar (MT4-2AD)
som Okade effekten till 100 hk vid 6300 rpm. 1953 6kades slagvo-
lymen till 1453 cc och senare utvecklade motorn hela 120hk vid
6300 rpom med en slagvolym pa 1491 cc och nykonstruerad “twin
spark”-topp. Den placerades i 1955 ars O.S.C.A.TN.

De flesta bilar broderna Maserati hade byggt dittills var en-
eller tvasitsiga men nagra byggdes som mer lyxiga varianter
med karosser fran Pietro Frua, Michelotti och Vignale.En Vignale
deltog i 1953 ars Le Mans 24-timmars i 1500 cc klassen. Stirling
Moss med co-driver Bill Lloyd stéllde upp med en MT4 i 1954-ars
12-timmars Sebring, -och vann.

Fran 1951 till 1962 fanns manga O.S.C.A. bilar med i den ti-
dens manga race. Man satsade till och med pa formel 1 och 2
vid nagra tillfallen men framgangarna utebley, kostnaderna steg
och bréderna bestamde sig for att i fortsattningen halla sig till

. sportvagnsklasserna dér de ldtta och férhallandevis motorstarka

vagnarna plockade hem atskilliga segrar i handerna pa skickliga
forare.| "The World Sportscar Championship” fran den tiden, ran-
kades 0.5.C.A.som nummer 10 (1953),4 (1954),6 (1957),5 (1958)
och 4 (1961).

Ar 1963 sélde broderna Maserati aterigen sitt féretag. Den
hir gangen till till Domenico Agusta (MV-Agusta) ddr man fort-
satte att arbeta med diverse design- och konstruktionsarbeten
&t Agusta fram till 1966. En av deras sista konstruktioner blev en
4-cylindrig motor med desmodromisk ventilstyrning. (Tvangs-
styrda ventiler, for er som inte dger en Ducati)

Under arens lopp blev dven bréderna Maserati tvingade att

producera en hel det GT-vagnar som saldes till vanliga, bilintres-
serade méanniskor, efter kdnt maner. Den verksamheten sag till
att fa ihop de 50 vagnar som homologeringssystemet kravde for
startivarje klass och gav ocksa de medel som sa vél behévdes for
att kunna fortsatta med utvecklingen av tévlingsbilarna. Nagot
som Adolfo Orsi insag Iangt tidigare pa Maserati, som sagt...
De bilar vi ser pa detta uppslag dr nagra 1600cc GT med karos-
ser fran olika karossmakare. Bilderna har hamtats frdn Niklas
Hannahs jattearkiv av fotografier. De far tjana som en liten ka-
valkad av de smé, lackra GT-vagnar som (motvilligt) byggdes av
bréderna Ernesto, Ettore och Bindo Maserati efter att de salt sitt
ursprungliga féretag "Officine Alfieri Maserati Spa”till Adolfo Orsi
&r 1947 for att satsa pa en egen produktion..Bilar som vi, trots alla
turer, anda betraktar som "dkta” Maseratis.



= =« Enannannyheti &r var att Al_faklubben lockade dit represen-

FORSTAMAJ ...
PA SKOKLOSTER

Som vanligt bérjade entusiastbilssdisongen for oss med italienska bilar vid Skokloster slott
den 1 maj. Visst, det fanns de av oss som tjuvstartat och tagit ut pdrlan ndn vecka tidigare,
men det dir ju i samband med Skokloster

som det pd ndgot vis blir officiellt.

| ar hade de nya dgarna till konferensanlaggningen Skokloster
kommitiordning och var vél forberedda for var ankomst och kan
numera dven erbjuda overnattning forlangvaga besokare. (Tank
gdrna pa det till ndsta dr, niisom bor/ldngre bort fran Stockholm \
‘an en‘dagstur!) { e Ay \
tanter fran tidningarna Automobilloch Klassiker. De hade ett talt
och en liten samling italienska bilar till beskadning. Dessutom
hade de anordnat en ganska klurig tipsrunda. Det gar att dven
att beskdda deras bilder pa respektive hemsida: Klassiker och Au-
tomobit

Maseratiklubbens traditionella lunch pa Krdgga uteblev i ar,
men da det var sa manga underbara bilar att beskdda och folk att '
prata med, sa tror jag inte att det var nagon som tankte pa det... Y

Har kommer ett urval av de bilder jag kndppte under dagen.
De ddlare markena (Maserati, Ferrari och Lamborghini) fick
samsas i mitten, medan Alfa, Fiat och Lancia hade sina speciella ’
avdelningar runt om. Mer eller mindre iallafall...;-)
Lds mer om trédffen och titta pa bilder pa www.maseraticlub.se!

1. Samling skedde kI 10 vid Bauhaus i Jakobsberg. 5. En Osca 1600 fran 1961 i exemplasiskt skick dék ocksa upp. Enligt bil-
2. Tva av deltagarna anldnder till Skokloster. registret éir det en “Fiat Osca Maserati”
7. Givetvis var Thomas pd plats med klubbens regalier till férsdlining. Vad 3. Ganska sent pd eftermiddagen diék denna Ferrari 275 GTB upp.
sags om ett set 6lglas med treudden pa? En otroligt vacker vagn som roligt nog dr en ganska vanlig syn pa biltréiffar
9. En otroligt fin 328 bredvid Patriks 430. runt Stockholm.
4. Sjalvklart finns det manga fina bilar dven fran de andra klubbarna. Som 6. En annan senkommare var denna eleganta Ferrari 250 GranTurismo
& de hdr gammel-alforna t ex. fran 1959.
10. En italiensk sportbil mdste inte vara rod. Varfor inte en vit eller gron en?
Den gréna dr en otroligt fin Countach av.tidig argang.
8.Teknikens\Vdrld var pa plats med sin "Scarface” som de forsékte byta bort.
Heir folografemc en av-Teknikens Vdrlds reportrar ett par av véra klubbmed- Stora bilden. Tva stora Bertone-designade (Marcello Gandini héll i pennan
lemmar ochideras bil. Hall utkik i kommande nummer av tidningen for att ibdgge fallen) italienska kupéer. Maserati Khamsin framst och Lamborghini
se hur det blev! Espada bakom.

X
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“komfort och sportighet i perfekt symbi
mer offensiv kraft, annu'm el
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AUTOROPA MALMO - Testvdgen 10A, 5-232 37 Arlov/iMalmao, Tel vxl. + 46 40-43 70 00, Fax. + 46 40 43 33 88
AUTOROPA STOCKHOLM Narvavdgen 19, S-114 60 Staockholm, Tel vxl. + 46 8-562 48 500, Fax. + 46 8 61 21 650

WWW.AUTOROPA.SE WWW. MASERATIGRANTURISMO-5S.COM
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