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Ordféranden har ordet.

Du sitter just nu och tar del av Bulletin nr 2 &r 2007.

For oss i styrelsen &r det var frimsta mojlighet att
atminstone fa informera dig om vad vi star fér och
vad vi har gjort eller uppnatt detta ar.Vi hoppas att
du &ren av de néjda medlemmarna och en entusiast
pa gott och kanske ont som hanger dig &t Maseratis
bilhistoria och teknikutveckling samt deltar i vara
evenemang. Bulletinen skall spegla var verksamhet.

De som deltar vid olika arrangemang uppmanas
att sjalva skriva en rad och delge sin kunskap och
syn pa upplevelsen. Ndgra sddana inslag finns med
i detta nummer men vi skulle vilja ha flera som pa
ett enkelt satt tecknade ner eller skickade in sina
personliga bilder som vi sedan kunde férmedla ut
till alla ca 200 medlemmarna.

Vi har visserligen en ypperligt modern hemsida
www.maseraticlub.se tillgénglig for alla och som
uppdateras oftare &n Bulletinen som dyker upp 2
ganger om aret.

Pa nagot satt foredrar manga dock att kasta sig
6ver Bulletinen. Den inrymmer ofta mangder av
bilder p& medlemmar som &r sarskilt aktiva och
som tar sig tid att hdnga med péd de aktiviteter
som vi erbjuder. Vart Motto ar ju "En aktivitet i
manaden”med s stor variation som majligt. Och sa
hardetvaritde senaste aren.Det dr ndstan sa att vissa
aktiviteter aterkommer med s&dan regelbundenhet
att man vet vilken dag och arstid som réder.

Besoksfrekvensen ar fortfarande trevligt hog med
manga olika typer av representativa Maseratibilar.

EgentligenérdetbaradetnyaQuattroportegénget
som dr underrepresenterat.

Vi méter dem framst via Autoropas eleganta
och bra inbjudningar men det vore kul om vi fick
bra kontakt mellan alla entusiaster i sdvél nya som
gamla rariteter. Det &r ett delmal infor ar 2008 och
inte minst vart internationella rally 2010 i Skéne da
100 Maseratis bjuder upp till fart flykt, flird och fest
med start och mal i Bastad. Av dessa ca 100 raknar
vi med upp till 20 svenska ekipage . Anmal ditt
intresse redan nu, ...forst till kvarn.Har du dessutom
sponsorkontakter sa ta kontakt med undertecknad
eller Thomas Wolf som &r rallygeneral.

Flard och fest blir det dven den 14 december detta
&r da den svenska klubben firar 20-3rsjubileum.Dels
framgar det av denna Bulletin hur vi bildades men
vi ser gdrna att gamla och nya medlemmar kommer
till sjdlva julmiddagen inte bara for att dta gott utan
samtidigt formedla lite av var och ens upplevelse
under aren med de egensinniga maseratibilarna
och med de harliga entusiasterna. Valkomna till
restaurang Devino. Anmal dig till Thomas Wolf.
(Som ocksa &r festgeneral)

N&r man nu sitter och blickar tillbaka 6ver vad
som hant under aret och funderar 6ver vad som har
gjort det starkaste avtrycket och vad vi eventuellt
inte gjort som vi ténkt, blir man lite villradig.

Vi har genomfort manga bra evenemang och de
som haft ansvaret skall ha STORT “credit” for sina
fortjanstfulla insatser. Medlemmarna som ocksa
kommer relativt mangrant skall ocksé ha en eloge.

Vijobbar ju helt ideellt och det kan vara lite svért
att alltid fa tiden att racka till for familj, arbete och
dessutom hobbyn att vara maseratientusiast .

Autoropas premidrvisning av nya GranTurismo pa
Narvavdgen var en hojdare detta ar. Den nar-
liggande Italienresan har ocksa satt djupa spar. Ddr
framtrader Tenconis italienska charm och idoga
samlarmanér kontrasterande starkt och bekraftar
att vi ar en samling hérliga jubelidioter som &r s
svart foralskade i Maserati att vi inte kan se ndgot
annat som &r lika bra och kul. Kérleken &r blind.

Erik Barkman

Ghibli 71 som rullat fint hela dret men nu gatt i ide
till varen.

erik.barkman@maseraticlub.se, 070-6188923

e ?"Sverlge

OBS! Om du vill ta del av
klubbens agenda for ndsta dr,
gd in pd var hemsida
www.maseraticlub.se

Bengt Dieden berdittar om hur
det hela borjade.

it gammalt talesétt sdger att tiden gar fort nér man
Ehar rofigt. Det har hunnit ga 20 ar sedan Svenska

m Maserati-klubben bildades. Eller Svenska Maserati
Klubben som den f&rst hette, vilket holl pa att bli dess
fall.

Automobithistoriska Klubben hade haft en Maserati-
sektion under lang tid.Nagra unga entusiaster hade med
begransad kassa ordnat méten for andra entusiaster, for
det var man ndmligen tvungen att vara om man skulle
aka Maseratilpa den tiden. Bland dessa unga man mark-

. tes Staffan Enhérning och Uno Lingmark. Sjélv ansl6t jag

imig till skaran 1976 och fick mitt elddop vid ett méte pa
Djursholms Slott sommaren ddrpa. Kérde da en 3500 GTI
som hamnade i tidningen Wheels tillsammans med en
'massal USA-bilar. Aren gick och tanken pa en helt egen
kiubb vixte sig allt starkare. P& férsommaren 1987 kal-
lades ett antal personer till ett méte hemma hos Staffan
‘Enhdrning i Skdrholmen. Sedvanligt kaffe och smaprat
‘och sedan till huvuddmnet som var bildandet avien egen
klubb.
Vid Staffans soffbord bestimdes det att en kiubb skulle
bildas ochiden skulle heta Svenska Maserati Klubben.

' En styrelse uts&gs och undertecknad fick uppdraget att

vara ordftrande. Det var ganska létt att vdarva medlem-
ar av.tva skal. Dels fanns redan ett bra medlemsregister
zh dels fanns detinte sd manga Maseratibilar.En styrelse

= =lutsags och pa forsta styrelsemétet fick vi veta att namnet

ar. fel. En av styrelsemedlemmarna, med stort ansvar for
sprékfrégor, ansag att skrivningen var fel. Man skulle inte
anvéndai sig av det som senare kom att bli bekant som

- sarskrivning. Och hanhade ju ratt. Att skriva tre lika stora

ord ser bra ut men vi fick veta hur fel det var. En kris héll

. pa att uppsté innan vi ens bdrjat var verksamhet.

INagonimportavMaseratiférekomintesedannagra
&rtillbaka:Krav pa avgasrening och sakerhet hade tvingat
den f6rre importdren i Solna, Auto Service AB, att ldgga
racinghandskarna pa hyllan och ingen trodde vél egent-
ligen att market skulle teruppsta pa den svenska mark-
“naden.Men dar fick vi dessbéttre fel. Senhdsten 1987 avi-
seras att Italbil AB i Géteborg startat import av Maserati,

. i férsta hand av den nya Biturbo-modellen. i november-
- morkret akte jag ner till Askim, s6der om Gdteborg, och

vara med om en storslagen nypremiar for market i

Vid det laget rullade redan nagra Biturbo i Sve-
rige vilka kommit in pa nagot suspekta papper dar avga-
sintygen utférdats av féretaget AB Svenska Maserati som

~ mig veterligen aldrig existerat. Hur som helst fanns det

nu hyabilar ochiden nybildade klubben fick plétsligt en
arkt Skande medlemstillstrémning. Nu hade vi dels de

“gamla bilarna, dels de halvgamla med V6- och V8-moto-

eroch sade helt nya med dubbelturbo.Klubben laddade
fullt och skulle snart sta infor sitt elddop. Sverige hade i
ettt svagt 6gonblick tagit pa sig att ordna det internatio-
nella Maserati-m&tet 1992. Hittills hade alla méten gatt

e — el

med stor férlust men hoppet 6verger aldrig en Maseratidgare.
VarklubblokalhadevividdenhértidenpaLennartLindénskontor
pa Ynglingagatan. | hissen hade Lennart latit montera en massingsskylt
med klubbens namn. En dag gér han séllskap med en person som tittar
pa skylten, kliar sig i huvudet, och kan till slut inte |3ta bli att fréga: "Mase-
rati, ar det inte ndgon form av kampsport?”Lennart som just haft véldiga
problem med sin Ghibli kan inte lata bli att halla med utan att ga djupare
in pa fragan.
VilyckadesiallafallgenomféraettmoteiHelsingborgsomintegick
med forlust. M6tet genomfordes i strdlande véder och den store Mase-
rati-profilen Alexander Fyshe utbrast pd galamiddagen: “Those who are
here are the gainers, those who are not here are the loosers.” Kiubben
kunde verka vidare och var sa stdrkta i anden att vi genomférde ett mote
till i Skane &r 2000. Aven detta gick ihop ekonomiskt. Under tiden hade
fabriken lamnat Alessandro de Tomaso och var nu i handerna pd FIAT helt
och fullt. Intresset fér klubbverksamhet hade borjat vakna dven hos fabri-
ken och vi fick bra kontakt med det fabriksuderstodda “Registro Maserati'.
Sagottsomalladrharvikunnatgenomforaettvar-ochetthdstrally
samt en middag pé hogtidsdagen den 14 december.Vi har lyckats skrota
en del motorer pa de svenska tavlingsbanorna ddribland pd Knutstorp,
Mantorp och Gotland Ring.Vi har &tit ett ordkneligt antal italienska buf-
féer med mycket prosciutto, Parmesan mm. Vi &r bara inne pa var fjarde
ordférande pé 20 &r vilket dr ett bevis pa stabilitet. Vi har lyckats klara
oss frdn osdmja och palatskupper. Klubbens verksamhet har praglats av
gladje att kunna hélla liv i vara bilar och géra nagot fornuftigt av detta. |
detta férnuft ligger saval garagetraffar och vinprovningar som slottsbe-
s6k och kulturresor till Italien.
Vikanfortfarandeglddjasatettgottsamarbetemeddensvenska
representanten for market. Maseratiklubben &r som alltid ett forum for
saval gamla som nya bilar, alla med kénslan att Neptuns treudd i nosen
haller oss samman i saval trevliga stunder som mer prévande. De unga
mannen som startade klubben &r lika unga fortfarande d@ven om de vita
harstrana borjar titta fram. Nytt blod har tillforts klubben med nya bilar
och med nya ansikten. Klubben kan sta stark och ga vidare med vetska-
pen att medlemmarna har trevligt. Tanker pa norska vanner utanfor bille-
den som sken upp nér jag sa Maserati: "Det ar grejt det kallar vi ocksa var
marmelade”"Marmelade’ sa jag undrande.”Ja vi har sa mange forskellige
bar i sa vi kaller den Masse rart i.Vad har det med saken att gora, undrar
du kanske. Inte ett dugg, annat &n att det &r kul att samlas kring namnet
Maserati och det tanker vi fortsdtta med ett bra tag till.

En solig sommarkvall 1992 pa Sofiero Slott.

En solig sommarkvdll 1992 pd Sofiero Slott. Deltagarna i det
internationella Maserati-métet star uppstdllda fér den obligato-
riska gruppbilden innan middagen. | nedre raden ser vi som nr tvd
frv Gunnar Elmgren i korrekt kostym och bilprydd slips. Bredvid
honom som nr 3 ser vi en ndgot mer uppkndppt Ulf Sundberg som
nyligen tagit over importen av Maserati till Sverige.Vid hans sida
ser vi hans ddvarande dam Kirsi i vackert Maserati-réd kldnning.
Vid hennes sida Monica Juchert i vitt som flankerar Bengt Dieden
(ordférande) i en mdrklig réd-vit-randig kavaj med matchande
gron slips.Vid Bengts sida ser vi Inga Enhérning, dven hon i en vack-
ert réd kicinning och for scikerhets skull dubbelhandsfattning om
champagneglaset. Pa armldngds avstdnd har Inga sin man Staffan.
Vem blondinen emellan dem dr fértdljer inte historien. Vid sidan av
Staffan stdr den tyska Maseratiklubbens ordférande doktor Rolf
Deichmann med hustrun pd steget ovanf6r och strax bakom. Ndst
Idngst t h finner vi alltid lika fértjusande Sigbritt Lindén med maken
Lennart ldngst t h i avspdnd men korrekt stil.

| 6versta raden ser vi ndst léngst t v bilsportentusiasten Gdsta
Bergquist. Sonen Claes nr tre fr v och redan dd Biturbo-veteran.
Claes kontakter inom reklambranschen hjdlpte oss att utforma de
trycksaker som anvdndes infér métet och som sedan trycktes av
Eje Blomberg (ej ndrvarande) pa Tryck&Rit. | Gvre radens mitt ser vi
civen Ulf Thorsin, styrelseledamot vid den tiden, och ndistan ldngst
t h klubbens revisor och tillika Merakdgare Dick Claesson. Ddr star
ocksé IKalle Puur med hustru Linda (stort vitt hdr). De hade hjdlpt
till att Idigga banan for rallyt.

Till véinster nedanfér den svenska flaggan ser vi Gigi Villoresi, en
racinglegend pé Maserati, Strax t v om Gigi ser vi ocksd Maria-
Theresa de Filippis som dn idag gdller som enda kvinna som téviat
inom Formel 1. Dessutom gjorde hon det med en Maserati 250 F.
Man skall om en stund ga in och dta en god middag och njuta av
utsikten 6ver Gustav VI Adolfs dlskade rhododendron och solned-
gdngen éver Oresund. Gésterna ser avslappnade ut men man kan
ana ett visst allvar hos styrelsens medlemmar. Kanske funderade
man pd om evenemanget skulle ga ihop ekonomiskt. Det gjorde
det, och det blev t o m lite pengar éver. Atminstone sd att det réickte
till en tallrik pasta efterdt pd en Stockholmskrog fér dem som gjort
Jjobbet. Dd var minerna gladare!




2007

—blev en Maserati-hit,
som vanligt!

Rosersberg 2007 blev en Maserati-hit, som vanligt! De senaste
aren har Automobil Classic varit den biltraff dar flest Maserati-
vagnar deltagit och 2007 var inget undantag! Hela 19 bilar av det
dla Italienska market raknade vi till!

Sista helgen i augusti anordnar tidningen Automobil arligen

ett evenemang i Rosersbergs slottspark som drar till sig klassiska
och sportiga bilar fran nér och fjérran. De senaste aren har Auto-
mobil Classic, som evenemanget heter, varit den mest besokta
Maserati-traffen och 2007 var inget undantag. 19 bilar prydda
med tridenten fanns pa plats!
Under dagen gér medarbetare pa Automobil runt och tittar pa
bilarna och viljer ut ett antal bilar som far vara med och tévla
i CONCOURS D'ELEGANCE ddr Maseratiklubbens sekreterare
Bengt Dieden &r konfrencier. Till alla Maseratistis gladje valdes
Stig Svenssons fina Maserati Mexico fran 1968 ut till tavlingen,
men tyvarr var han inte bland vinnarna. Vann gjorde istéllet en
annan klubbmedlem och Maseratidgare: Johan Helenius, med en
av sina andra italienska skdnheter, en Alfa Romeo 2600 Spider
fran 1965.

Det vackra vidret under hela dagen bidrog sékert till att sa
manga deltog och kanske dven till att s& ménga kopte en hel del
av vara uppskattade regalier.

P& klubbens hemsida finns fler bilder frén Automobil Classic.
G4 in pad www.maseraticlub.se

AUTOMOE!L g

] ['EN RIKTIG BILTIDNING

Rose rs b e rg Text och bilder Thomas Wo/f

Eftersom jag missade fdrjan i Harwich fick jag kora

240 mil hem i min Osca

Text och bilder Niklas Hannah.

Ett tag i i vdras trodde jag att jag hade forkdpt
mig pa bilar och var tvungen att skicka ivég min
OSCA 1600 till England for forsdljning.

Jag satt pa en extremt dyrbar Bizzarrini Strada som skulle reno-
veras och det fattades pengar for detta. Men sa kom det en tokig
fransman och betalade fantastiska pengar for den, sa jag salde
Bizzarrinin och det var bara att dka och hdmta hem Oscan da.
Sagt och gjort,hoppar pa planet till England och tar taget upp till
Cheltenham dar min van Martin Chisholm har sin bilfirma, mitt pa
vischan bland kossor och far. Farjor var bokade och min rutt med
Oscan var planerad att bli Harwich-Esbjerg och Fredrikshamn-
Goteborg. Planen var att kora sa lite bil som méjligt eftersom jag
aldrig koért mer &n 20 mil i taget med bilen.

Martin hade mycket kul att se pa sin gard men det roligaste var
nog racebaten i plywood som jag tyckte var fin. Martin sa att jag
nog borde titta under motorhuven..? HELV—E! En racermotor!
En A6GCS- motor!! Nummer 2101.Jag blev helt stélld. Martin be-
rattade att en fransman hade byggt baten 1961 och bestéllt en
racermotor fran fabriken.Vid den tiden var A6GCS-motorn gam-
mal sa en sadan lag pa en hylla i fabriken och “skrapade?” Till salu
i orenoverat skick for cirka 80.000 Euros.

Jag hittade ocksa en underbar DB Panhard LeMans som jag
kande starkt ha-begar for men framférallt en komplett A6GCS
med Fantuzzi-kaross bakom en ladugardsdérr. Argentinaren som
dgde den flog in ibland nér han ville aka bil?!

Dags att sticka ivag.Tre och en halv timme till Harwich hade jag
pa mig...- ooops!.. Da maste jag kora jarnet.. Full fart ivag, allt gar
bra tills jag kommer till London och den vég som kallas "vérldens
stdrsta parkeringsplats”av engelsmannen.KO! Bara en timme pé
mig! Nej, -detta gar inte. Jag kommer inte att hinna. Nasta farja
gar inte forrdn om 2 dagar. NEJ, -jag végrar sitta pa ett hotell i

2 dagar. Alternativet
med kanaltunneln
da?! Vagar jag verkli-
gen dka hem hela vé-
gen med bilen. -Jag
chansar-, tanker jag.
En timme senare har
en OSCA formodli-
gen akt kanaltun-
nel for férsta gangen i vérldshistorien. Jag kor pa i morkret med
6ronproppar i 6ronen. Den later ndmligen mer som ett flygplan
an en bil. Allt gar perfekt tills det borjar regna. | borjan fungerar
torkarna bra men plétsligt slutar dom att fungera! Hjélp.... Bara
att 6ka farten sa dropparna blaser av, fungerarde faktiskt. Kér pa
till Holland och tar in pa hotell i Eindhoven. Autobahn dr lite trist i
en gammal bil och jag maste halla standig koll pa temp och fyller
pa med olja varje gang jag tankar och tankar gor jag ofta, efter-
som tankmaétaren inte fungerar! Haller runt130 hela vagen (tror
jag, for plotsligt borjade hastighetsvajern Ita illa och skava mot
metallen sa det blev kokhett och jag fick koppla ur den) och Os-
can pinnar pa perfekt. Uppe i Smaland, mitt i natten naturligtvis,
pajar helljuset och i J6nkoping slutar halvljuset fungera. Dér tar
aven jag slut efter en stréckkorning frén Holland till J6nkdping.
Zzzz..Tar in pa hotell. Kommer fram utan bensinmatare, ljus, vind-
rutetorkare och hastighetsmatare men vad goér det nar BILEN
GAR PERFEKT, efter 240 mil non-stopkérning. Férmodligen har
ingen OSCA nagonsin rullat s& ldngt pa 30 ar i hela varlden? Man
borde kontakta Guinness Rekordbok men dom fattar vl aldrig
storheten i denna prestation.

Men Niklas &r trott, véldigt trott och lycklig.




En dimmig oktoberférmiddag avgick en maseratikonvoj med 15 bilar frdn Norr mdlarstrand mot-

VON BRAUN SPORTS CARS

musklerna mot en GranSport och en 3200 GT pa E4:an...

(tur att man numera har 620 nwm under huven ) med
sparsamma ord, vi dgde motorvagen &nda fram till von Braun
som var hostens sista traff. Torbjérn von Braun med sin hégra
hand Martin Ahrbom (férsaljningsansvarig) och Erik {servicetek-
niker) hélsade oss varmt vdlkomna till bl a ett 20 tal begagnade
Ferraris, Lamborghinis, Bentleys och Aston. (Som visade sig ex-
tra intressant fér Gambrinusganget?) Torbjorn holl ett intres-
sant foredrag, med hjélp av ett utmérkt PowerPoint-program,
om féretagets historia. Von Braun etablerade sig némligen med
bolaget Remo, redan 1984. Ett féretag som renoverade och cust-
ombyggde manga intressanta och prisbelénta sportbilsprojekt.
Von Braun Sports Cars bildades senare i Skene, (vdg 41 mellan
Boras och Varberg) i en enorm utstallningslokal pa 1000 kvm dér
man salde Maserati och Ferrari under 90-talet med ambitionen
att dverta agenturen. Sa blev emellertid inte fallet i och med att
Autoropa klev in i férhandlingarna.Von Braun fick ingen agentur
men féretaget har sedan dess utvecklats stadigt och &r idag ett
lysande exempel pa vad en positiv affarsidé grundad pa sport-
bilspassion kan leda till. Torbjorn passade ocksa pa att tala varmt

Det ar alltid intressant att uppleva en Indy som spanner

Text Thomas Wolf. Bild Henrik L.

\

for ett samarbete mellan var klubb och von Brauns populara ita-
lienska pilgrimsrally, Man planerar dven ett kommande skandi-
naviskt rally, liknande vara populdra hostrallyn, med intressanta
vig och naturupplevelser med &vernattning pa nagon trevlig
och intressant herrgard.

Von Brauns forséljning omfattar idag c:a 70 bilar om aret och
man bygger ocksa ut sin service i Stockholm med ett par billyftar.
Utstillningslokalen kommer, dven den att bli stérre under 2008.
Detta innebér att servicesituationen for oss "Maseratisti” i Stock-
holmsomradet, ser betydligt battre ut n tidigare. Ake i Nacka
haller flaggan hégt fér alla dldre modeller och vi med de lite ny-
are bilarna har bade Autoropa/Sportvagnsservice pa Lidingd och
von Braun i Arlanda motortown att tillgé. Sként att slippa ta bilen
ner till Malmé fér service vilket undertecknad fick géra under
2006. (Surt!)

Med andra ord har vi nu ett battre ldge dn de flesta konkurren-
ter, for att inte tala om dom som &ger en Aston Martin. Vi tackar
Thorbjérn & Co 6dmjukast for en trevlig eftermiddag med ett in-
tressant och inspirerande besdk i von Braun Sports Cars AB nya
anldaggning och onskar lycka till.

ars amandi.

Négra av oss s6ker upplevelser med
&kta och starka kénslor.

Kénslor vi far vara lite ensamma om.
Det finns legender i Italien, som
bygger och ger design &t bilar

— for att vi skall fa det vi dlskar.

VAr kérlek till motorsport, design och
livskvalitet har vi gemensamt med véar
kundkrets. Vi ser fram emot att

fortsétta varda dessa intressen och
féra traditionen vidare med dig och
andra konné&ssdrer, precis som vi
gjort de senaste 23 aren.

Vélkommen till en ny livsstil!

Torbjérn von Braun

Skebrovigen 7, SE-511 63 Skene/Giteborg, Sweden Phone: +46(0)320-210 240
Pionjdrvagen 2, 195 61 Arlandastad/Stockhalm, Sweden, +46 (0)8 591 148 48
Internet: wiww.vonbraun se E-mail: info@vonbraun se



Den 22 september samlades en skara Masera-
tientusiaster pd Norrmdlarstrand i Stockholm
for gemensam fdrd till Srmlands vackra végar,
skogar och slott! Turen gick via Sparreholms
slott till Yxtaholms slott, dcir en god middag
och trevligt sdllskap avnjéts av de som valde
att stanna over natten.

Samlingen var som sagt vid Preem-macken pd Norrmalar-
strand i Stockholm och &ven om védret inte sag s lovande ut pa
morgonen blev det snabbt battre och nér vi var framme vid Spar-
reholm var himlen i princip molnfri och bilarna blankte i solen! Vi
fick en guidad tur pa bilmuseet med manga intressanta historier
om de unika bilar som finns dér. Tyvarr ar vart &dla marke daligt
representerat, men enligt kuratorn fanns det planer pa att atgar-
da det misstaget.

Efter bilmuseet var det dags for en lunchmacka och vi hade
dven lite tid till att beskada slottets samling av Ericsson-telefoner,
motorcyklar och cyklar.

Sa tackade klubben fér sig och karavanen som bestod av ca 15
Maserati (plus en foljemercedes) rullade vidare mot nya dventyr.
Néasta stopp var hos Arne Berg Racing som ligger precis bredvid
slutmalet Yxtaholms slott. Arne beréttade om sina olika dventyr i
bilsports-Sverige, han har framst kért Renault i olika utféranden,
men hade en del anekdoter om Maserati pé lager ocksa! Efter det
intressanta besoket var det dags fér incheckning och "Afternoon

tea” pa Yxtaholms slott. Totalt 20 personer hade valt att stanna
kvar pa slottet dver natten dar en trerétters middag och frukost-
buffé stod pa programmet.

Men innan det var dags for middagen utnyttjades bastun av
flera i sillskapet. Det var verkligen skont att slappna av med en
kall 6l i bastun och da och da ta ett dopp i Yxtasjon.

Middagen inleddes med en fordrink pa trappan med utsikt
dver just Yxtasjon i solnedgangen. Stralande vackert ar en under-
drift! Vi skalade fér en fantastisk dag dittills och slog oss sedan
ned vid borden i matsalen. Maten grumlade verkligen inte upple-
velsen, utan levde upp till vad som forvantades. Kaffet pa maten
serverades en trappa upp dér tva av klubbens medlemmar inte
kunde hélla fingrarna borta fran flygeln, sa det blev musikalisk

X

Thomas C och Johan Helenius har fatt | gy

underhallning tills personalen menande bérjade stdda undan
kaffet och teet.

Dagen efter steg solen upp over en gyllene slottspark i all sin
héstprakt och efter den dignande frukostbuffén var det dags att
bryta upp. En del kérde hemat, medan andra vénde kosan mot
Grytsbergs sateri, ca 2 mil frén Yxtaholm, dar tidningarna Auto-
mobil och Klassiker anordnat en traff for 80-tals bilar.

Se fler bilder fran hostrallyt pa klubbens hemsida:
www.maseraticlub.se

Vi ses igen nésta ar!

...det har dven Mattias A" %
med stilig fru fatt

varsit glas att hdlla sigi...

Carina Helenius
drocksa stilig

Georg Helenius och Thomas GRS
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Tisdagen den 28 augusti presenterade Autoropa
den nya, efterlingtade ‘Granlurismo” med en
grandios ‘la dolce vita™-atmosfdr i lokalerna pd
Narvavégen i Stockholm.

Ingen kan val ha undgatt den massiva och positiva uppmark-
samhet som Maseratis nya modell redan har fatt av internationell
motorpress. Redan vid tiden for Genevemassan i ar var 1600 for-
handsorder tecknade, av den totala arsproduktionen pa 3500 ex-
emplar. Den svenska kvoten for 2008 var redan slutsald. Jag blev
tillfragad av Autoropa om majligheten att fixa fram en 3500 GT
av aldre modell till premiaren vilket jag och Magnus Andersson
ordnade genom vanligt bemétande av var medlem Skarne.Hans
silverfargade Sebring i sann tidsanda fran 60-talet, utgjorde en
haftig kontrast mot den nya coupén. Man kunde se hur otroligt
italiensk bildesign har utvecklats under det tidsspann pa éver 40
ar som de bada kupéerna representerade. Minst 300 inbjudna
gaster mottes i entrén av 8 charmanta damer som serverade
Champagne till en dignande italiensk buffé samtidigt som Ma-
seratis modellprogram ifran 60-talet (med A6 och Sophia Loren)
och fram till idag, rullade pa storbild. Sjalva avtackningen (som
var en trappa ner i lokalen) med V8 sound och héftig rokutveck-
ling som i den varsta F1 depa, blev en stor succé. Starka ovationer
och gladjereaktioner hordes vid avtackningen och 2000-talets
absolut vackraste coupé kunde dntligen beskadas “live”

En stor eloge till Autoropa som aterigen bjod flott denna vélor-
ganiserade afton. GranTurismon som &r vacker redan pa bild, vi-
sade sig forstas vara annu vackrare i verkligheten vilket jag ocksa
fick néjet att konstatera vid en unik provkorning 3 veckor senare,
en stralande septemberdag, tillsammans med Gustaf Magnus-
son. Bilen &r verkligen otroligt vacker i linjespelet och sittande
i forarposition kan man inte undga de vassa, aggressiva linjerna
éver framhjulen samtidigt som ergonomin i coupén dr den basta
jag hittills upplevt. Det var uppenbarligen helt rdtt att valja den
viktférdelning som fanns i Quattroporte automatic med ZF- lada.
Omstallningen fran glidarvagn till mer racebetonad achassie-
sattning, som passar den varvvilliga 4,3-liters attan perfekt, ar ett
lyckokast. Annars upplevs dndé bilen ndgot trétt i vrid om man
jadmfor med andra modeller. Men vad gor det ndr hela Strandva-
gen star och vinkar ndr du kommer dkandes i en GranTurismo.
Det som ocksa ar mycket positivt just nu ar det faktum att Mase-
rati Spa i Modena, for forsta gdngen pa manga ar gar med vinst.
Den tidigare arsproduktionen pa 6.500 bilar dr nu uppe i hela
9.000 bilar. Fabriken ar byggd for att kunna bygga 10.000 bilar
per ar, vilket borde 6ppna fér nya intressanta modeller framdver.
En helt fantastisk afton med en ny Maserati som satte nya bil-
drémmar i huvudet. Maserati GranTurismo ar, enligt mitt forme-
nande, nagot av det vackraste som finns just nu. Eller som Top
Gear sa traffande slog fast:It’s feminine behind and very..mascu-
line in the front.| love it! This car is the best so far from Maserati...
Maserati is back!!!
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Kvéllen bjod pa en dverraskning utanfor programmet. Av en slump fick
vi reda pa att Milanos Automobilklubb (norditaliens stérsta bilklubb med
ca 2000 medlemmar) genomférde ett rally med malgang klockan fem
samma kvéll, pa via Dante alldeles utanfor Kastell Sforza. Dar bjods pa
ytterligare lackerbitar for oss bilnordar, bl.a. en helldcker OSCA tipo372
samt en Indy med vinge (?!) och manga, médnga fler tjusiga ekipage.

Det var en mycket ndjd men trétt forsamling som pa séndag efter-
middag begav sig ut till Bergamo flygplats for hemtransport. Det finns
mycket att fordjupa sig i. Fyra dagar racker dock bara till ett smakprov
av livets goda. Och forresten, -tio personer bildar en grupp som ér latt
att transportera och halla ihop. Men vi hade kunnat vara fler. Det &r bara
trevligt.

For den gemensamma pennan
Bjorn W och Erik B

Endag fick jag, via ett utskick, veta att Autoropa skulle
fira "Ferrari 60 &r med Buller&Bdng” pd Mantorp den
1-2 Juni. Maseratidgare var givetvis ocksé valkomna.
Hdrligt, -ténkte jag. Hdr kommer en chans att prova
min Indy p& bana. Eller Cindy (fnys..) som det av nd-
gon outgrundlig anledning stdr i registreringsbeviset.
(Macho??! Neej..)

RACING

Med Maserati Indy pa Mantorp

Foérberedelser !

Jag vet att min bil &r mycket driftsaker numera. Sérskilt efter allt elarbete
som tog gott och vdl 3 manader att utféra. Nu funkar allt elektriskt i alla
fall. Hurra! Ett helt nytt golv fram, har det ocksa blivit. 53 nu kan jag inte
bromsa med fotterna ldngre. (Skdmt). Samtliga fyra, dubbla weberforga-
sare ar synkroniserade. Ett jobb som tar sin tid att utféra om det ska bli
bra.

Man har kédnslan av att det gar att lita pa bilen. Men bromsarna be-
hévde definitivt uppgraderas. Ett absolut krav pa en sa snabb bana som
Mantorp. Maserati Indy var ju, i och for sig, fore sin tid, med ventilerade
bromsskivor (Girling) badde fram och bak men nu behévdes vassare gre-
jer.Jag lanade kusinens "garage” som ligger i hans industrifastighet, och
han hjélpte mig byta till specialbestéllda “Carbotech” bromsbelagg fram.
Jag kan verkligen rekommendera dessa, - eftersom de gor en enorm skill-
nad till det battre! P4 min bil blev det nu “Red Stuff”bak samt byte till bld
"Race” bromsvétska med 290 graders kokpunkt. Slutligen en allmén ser-
vice och sa var vi klara.Visste ni forresten att pa den tiden ndr man kunde
kopa en ny Maserati Indy, s kostade den mer &n en Ferrari Daytona? D v
s 365GTB4.

Here we go!
Sa var dagen inne! Tidigt ivég kl. 06.30. Sedan en snabb transportstracka
ner till Mantorp.

Min andra kusin Anders ringde och undrade sémnigt om det gick att
dka med. Det hade gétt bra men han var for sent ute! Synd, eftersom han
kunde ha filmat lite video fér mig att sitta och begrunda hemma i favorit-
fatoljen, efterat.

Navél, -nér jag kom fram var det redan en hel del Ferraris pa plats. Talt
var resta for "Ferrari Challenge” -teamet. Inga Maserati syntes till. Var tu-
san hoéll mina klubb-bréder hus?! Till slut dok det upp ndgra stycken ny-
are 3200GT,4200GT samt dven klubbens ordférande, i sin eleganta Mase-
rati Ghibli Serie [, frdn 1971.

Magnus Andersson och Fredrik Ajnefors dék upp i ndgon konstig,
gammal tysk cabriolet som jag tyckte jag kdnde igen, -300SL eller nd’t
sant?! Men det var kul att dom var med och hejade. Som vanligt nar det
skall kéras pa bana sa far man skriva pa lite papper som fritar arrang-
orerna fran allt ansvar om oturen skulle vara framme och nagot trakigt
hénder. Betalade 850 riksdaler i startavgift till den trevliga damen fran
Autoropa varefter vi fick vanta en stund innan det var dags att kéra ut.
S4, -till slut var det min tur! P& med hjalm och handskar. Jag hade varm-
kort motorn tidigare sa det var bara att hoppa in, kéra fram till flaggvak-
ten, -och sa ivég! Maste séga att jag imponerades av hur bra bilen gick
pa banan. Mantorp passar ju lite snabbare bilar. Jag vet att jag kom upp
i 210kmt (pd mdtaren) pd ldnga rakan, som &r en uppférsbacke dir det
behovs héstkrafter. Décken var vél det som begransade bilen lite. Den &r
trots allt ingen lattviktare.

Det var grymt roligt att dela banan med Ferrari Enzo, fullt med F430, osv.
Kul var ocksa att pé ldanga rakan kunna kéra forbi den mycket fina Ferrari
275GTB, med tavlingshistoria pa sidan av bilen, som ocksa deltog . Han
skulle visst skaffa ett annat insug med sex forgasare horde jag senare.
(Hmm..)

N&gon i en challenge-malad vanlig Ferrari 360, hade problem att komma
forbi mig efter chikanen och ut pa rakan. Det &r ett massivt vrid i den

gamla Maserati-attan, s& om man haller fullt ut ur kurvan dr man &r snabb
ut pa rakan.Talade med killen efterat, som sa att han var imponerad av mig
och Indyn. Det var kul att sétta emot vad man kunde. Lite pé skoj kanske
men en hel del allvar anda. Hornen i pannan vaxer ut sa sakta. Sedan fick
man ju forstas sldppa forbi vissa bilar, sérskilt i kurvorna. Jag gjorde vad jag
kunde for att hélla s& manga som majligt bakom mig.

Efter att ha kort C:a 20-22 varv fick jag rodflagg. (Nej!!! F-n ocksa). Man
maste alltid ldgga av nér det &r som roligast! Fredrik A och Magnus A sdg
glada ut, trots att de hade haft lite problem med min digitalkamera.Nagra
bilder lyckades dom anda ta. Killarna sken som solen, s& det méste ha va-
rit lyckat, tankte jag. Vi sammanfattade dagen, sittande i kupén pa Indyn.
Mycket lyckat, men alldeles for f maseratibilar tyckte dom.

Bullarna och kaffet (tack svarmor) blev mycket uppskattat av alla som
provsmakade.

Det dr ju inte ofta en Indy, eller ens ndgon annan Maserati, &r ute och
vrélar runt en bana, men jag kan berétta att det var jattekul. Bilen skotte sig
perfekt hela tiden, och vi stortrivdes pa banan bégge tva. Dom &r ju anda
gjorda for att koras. Trots dldern, -min bil &r hela 37 ar, kan man med rétt
forarbete, kdra relativt snabbt dven pé bana. Jag har, genom aren ocksd
tréffat nadgra andra Indyagare som kort pa bana.En avdom hade monterat
i ett fyrpunktsbalte och just kort pa Silverstone! Detta var dock i borjan av
90-talet.

Epilog!

Ta ut din Maserati pd banan nagon gang. Det &r inte dumt alls. Jag tog
racinglicens i somras, men kor d& med en Alfa 75V6 som &r ordentligt pre-
parerad for bana Det &r anda kul att testa sin férmaga tillsammans med
en gamling som Maserati Indy. Det géller bara att kora med forstand. Man
lar sig det mesta genom att ta licens. Om man vill kunna dka fort utan
problem handlar det om att gora de justeringar av bromssystem mm som
jag gjorde. Att plocka ur allt 16st ur bilen samt se till att ha hogre tryck i
décken, dr ocksa viktigt. Mer behoéver man faktiskt inte gora for att fa lite
roligt. Sedan &r det bara att kora.

Hur som helst en mycket lyckad dag, och eventuellt kan kanske klub-
ben ordna en bankérning pa tex Gotland Ring?! Nu nér gotldnningarna till
och med har fixat ny, asfalterad vég upp till banan!

Salutissimo!

Patrik Gudmundséter

Maserati Indy 4,2 1970
Nu dven en Maserati 430 MKII -94

[

Kusin Bjérn ser tifl att Indyn blir klar for Mantorp
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MASERATI

EXCELLENCE THROUGH PASSION

Nya Maserati GranTurismo - suverana koregenskaper, kraftfull prestanda och underbar komfort i perfekt symbios med Pininfarinas vackra
design. Oavsett om det géller I8nga snabba Autobahn utflykter, resor till arbetet eller utmanande slingrande alpvdgar sa levererar underskdna
Maserati GranTurismo alltid en njutning for samtliga sinnen.

Nu ser vi fram mot ndjet att f& skrdddarsy och leverera Er unika Maserati GranTurismo. Valkommen till Autoropa.

OFFICIAL FERRARI AND MASERATI DEALER

A
AUTORDEA

AUTOROPA MALMO - Testvagen 10A, 5-232 37 Arlév/Malmé, Tel vxl. + 46 40-43 70 00, Fax. + 46 40 43 33 88
AUTOROPA STOCKHOLM - Narvavidgen 19, S-114 60 Stockholm, Tel vx|. + 46 8-562 48 500, Fax. + 46 8 61 21 650

Ferrari

WWW.AUTOROPA.SE | WWW.GRANTURISMOISBACK.COM
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