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Ordfoéranden har ordet.

Alla ca 200 bréder och systrar i Maseratiklubben
—-annu en sdsong har inletts med stralande
hégsommarvader, dammfria vdgar och flera
nyheter for oss Maseratientusiaster.

Det &r harligt att vi kan halla sa hogt medlems-
antal ar efter ar med manga traffar och stort
deltagande. Aven fér 2007 hoppas vi i styrelsen
att vart utbud av program och event tilltalar en
bred skara av er maserativanner. Mdnga av vara
tréffar har blivit tradition under aren. Nagra nya
inslag blir det dven i ar. Ett av dessa ar Autoropa
Racing Days 1-2 juni pa Mantorp Park dar alla
maseratimedlemmar fatt en sérskild inbjudan.
Italienresan till Milano/Turin-regionen &r ett
annat arrangemang med bildesign och kultur pa
agendan 11-15 okt som vi hoppas ska locka nagra
aver.

Den nya GranTurismon &r naturligtvis den
storsta Maseratinyheten som &verglanser allt
annat och fler flaggas upp infér nasta ar med bla
en ny spyderversion.

Lokalt for Stockholmsregionen &r naturligtvis
Autoropas verkstadsetablering pa Lidingdé en
efterlangtad nyhet som berdknas vara i bruk
under senhosten. Vi planerar ett garagebesok i
november.

Enligt viss kallforskning firar Svenska Maseati-
klubben 20 ar i ar. Det maste firas pa ndgot satt-
atminstone pd den ordinarie 93-arsdagen den
14 december. Har ni Maseratihistoria/bilder eller
uppslag ta kontakt med undertecknad eller
vart "levande bibliotek” Magnus Andersson.
Hostbulletinen kommer att belysa @mnet sa skriv
garna en rad till redaktionen. Allt &r intressant.

Nédr jag andock haller pa att vadja till er
medlemmar om lite bidrag till tdnkta aktiviteter,
ar vi som jobbar med vart internationella rally i
Skane 2010, angeldgna om att fa 6kad kunskap
om intressevackande miljoer, végstrackor och
tips pa sevardheter som &r ett maste, att visa upp
for varldsvana maseratientusiaster. Rallyt skall bli
ett minne for livet och stérka det internationella
utbytet. Bastad med hotell Skansen blir vér bas.
Aven lampliga sponsorer som kan ta ansvar fér en
kontrollstation eller flera &r ocksa vardefullt att fa
hint om i god tid. Vi hoppas mycket pa er i sodra
Sverige. Sjdlv har jag en bas (hus vid landsvégen
mot Hovs hallar) utanfér Bastad dar min idag
glansande Ghibli vistas sommartid. SIa en signal
om ni har era végar forbi. Tyvérr blir det ju ingen
Falsterbotraff i ar.

Jagvill ocksa pushaférvaranyaregaliasomfinns
att képa via hemsidan eller ta direktkontakt med
Thomas Carlsten. Inte minst vara laderprodukter
ar eftertraktade och kan stromlinjeformas just
for dig. Sjalv har jag bestallt en svart véska i lader
med maseratitext i rott for att matcha min svarta
Ghibli. Det ger mervérden och stérker varumarket
Maserati vilket vi hela tiden strévar efter i
klubben.

Om du tillhér de f& som annu inte betalt
medlemskapet detta ar (400 kr som tidigare) ser vi
gdrna att du forblir maseratimedlem oavsett om
du &r maseratiagare eller inte. Det racker att vara
maseratientusiast.

Vélkommen till ett nytt Maseratiar i klubben

Erik Barkman

Ghibli 71
erik.barkman@maseraticlub.se
070-6188923

AGENDA FOR | AR:

BANTRAFF med Maserati och
Ferrariklubben 1-2 Juni

Classic Sportscar Concours d’Elegance
16-17 juni i Abo.
Se mera pa; http://www.concours.fi

Italienbilmote Mariehamn 30'e juni
For information och bokning ring
0175-258 00 eller ga in pa
http://www.aff.aland.fi/bella.htm

Maéte i Bastad i sommar prel helgen
28-29 juli. Antingen blir det Bastad
Classic eller Hantverkméassa med
bilsalong. Alternativt gér vi ett minirally
som prov infor internationella rallyt.
Kontakta erik.barkman@maseraticlub.se

Rosersberg 25 Augusti.

Internationelit Rally i Holland
7-9 September. For information ga in pa
http://www.mci2007.nl/.

Héstrally 22-23 September.
Mer information kommer.

Italienresa 11-15 Oktober. Se mer info i
artikel i tidningen.

Garagfetrdff i november, antingen
garaget pa soder eller Autoropas
serviceverkstad pa Lidingo.

Vinprovning 1 november

Fodelsedag, 20-ars jubileum och
Julmiddag 14’e December

OMSLAGSBILDEN:

Pa drets "Villa d’Este” Concour vid Comosjén, 21
- 22 April visade Zagato upp en egen, specialbestdlld
variant av en kupe, baserad pa Maserati GranSport
spyder. Bilen, som dr bestdlld av en privatperson,
har byggts pa spyderns chassie som kortats 18 cm
och férsetts med en helt ny, vacker kaross med det,
for Zagato sa typiska "double bubble” taket. Mase-
rati GS Spyder by Zagato, som den heter, pdstas fatt
férbdattrad mandvrerbarhet och vdgegenskaper
genom denna férvandling. Spydern har redan i sitt
grundutférande kortare hjulbas dn sin kupebroder. Vi
far formoda att den dnnu kortare hjulbasen kan ha
bidragit till forbdttringarna. Hursomhelst dr det en
mycket vacker bil.

Bild fran Classic Driver Magazine

Maseratiklubbens arsstamma
gick i skonhetens tecken

Upptakten for drets evenemang inom Maseratiklubben

kunde inte ha bérjat bdittre.

Normalt rdknas val inte ett drsmote som en hojdare dven om det
utgdr basen for allt inflytande i klubben. Verksamheten befésts,
styrelsens ansvar provas, arsavgiften bestams och en ny styrelse
viljs.Och s3 blev det. Nu nér jag fokuserar p4 ARETS stdmma den
24 mars menar jag inramningen. Vi blev ca 20-30 medlemmar
som fick disponera Autoropas lokaler fyllda med italienska skdn-
heter och andra vackra och tilltalande ting, antingen i form av
tidsenlig inredning eller modern teknik. Filip och hans kollegor
var tvungna att prioritera ett &n mer marknadsinriktat projekt
(bilsalong) men ldnade ut lokalen till oss med fullt fértroende.
Ett granslost stort TACK till Filip och kompani samt dven var Tho-
mas Wolf som skapade forutsattningarna for en trevlig I6rdags-
eftermiddag. Den hérliga vardagen avslutades med efterspel pa
restaurang Elverket (i samma kvarter) med god mat och gemyt-
ligt eftersnack och dér ocksa kvéllens teaterpublik luftade sina
kreationer.

Sammanfattningsvis Design-Design-Design-Maserati!

Erik Barkman

Erik Barkman presenterar.

Fo6r er som inte var pé stdmman och efterféljande
styrelsemdéte kan jag meddela féljande beslut:
- Arsavgiften dr oféréindrat 400:-

- Event och aktiviteter i minst samma omfattning
som férra dret -se programruta och hemsida

- omval av ordférande- Erik Barkman

- nyval av vice ordférande- Thomas Wolf, éven
projektledare fér Internationella Rallyt 2010.

- omval av sekreterare- Bengt Dieden, ocksa
ansvarig for férsdkringsfragor.

- val av kassor- Fredrik Ajnefors, tillika ansvarig for
medlemsregistret.

- val av redaktér- Staffan Enhérning,
dven ansvarig for internationella kontakter.

- val av marknadsansvarig- Thomas Carlsten,
ansvarar ocksé for regalia och finansiell strategi.

- val av ledamot- Bjérn Westrell, diven kontakt-
person fér verkstdder och mdrkesklubbar.

- val av webredaktdr- Mattias Andersson.
- nyval av vice webredaktér- Henrik Léwendahl.

- omval av ledamot- Magnus Andersson, dven
ansvarig fér bilregister och bilmodeller.

- omval av ledamot- Niklas Hannabh,
ocksd ansvarig for bantdvlingar

- omval av revisorer- Christer S6derberg
och Dick Claesson

- omval av valberedning- Rolf Westerberg
och Ake Nordquist.

Rolf Westerberg.



Av gammal tradition traffades vi for att fira Maseratis (92:a) fo-
delsedag den 14 december. Denna gang hade vi "flyttat” fodel-
sedagen till en fredag (15/12) for att vara medlemmar utanfor
Stockholmsomrédet lattare skulle kunna nérvara. Vi blev 30 per-
soner som firade tillsammans och gladjande nog kom nagra nya
medlemmar som hélsades valkomna i klubben.

Arets val av restaurang var La Camera ( f.d. Martini ) pa Norr-
malmstorg i Stockholm.

Dar avnjots en trerdtters middag och dartill goda viner.Som van-
ligt (i denna lokal) smakade maten utmérkt och som vanligt for-
flét kvéllen alltfér snabbt. Stamningen steg, regalier saldes och
snart var det dags for hemgang.

Den obligatoriska betalningen efter den goda middagen blev ty-
vérr lite komisk, med gdsterna staendes i en lang ko vid kassaap-
paraten for att betala och bli avprickade pa deltagarlistan.

For att slippa den lite sega och trakiga avslutningen foreslar jag
forskottsbetalning vid firandet av drets fodelsedag.

UIf Bjorkman och Bengt D/eden med Britt Lagerkrantz, Frednk Ajnefors
samt Sigbritt och Lennart Lindén.

Berit och Mats Danell sprdkar med gast Magnus Andersson och Thomas

PG Johnels med sdllskap.

Efterfragan pa en ny resa till Italien har flaggats upp av flera med-
lemmar och deras ndrmaste.

Vi har denna géang valt Milano och Turinregionen som hu-
vudmal. Motivet for detta val ar att har finns koncentrationer
av vérldsberémda bildesigners, modeskapare, konst och kultur-
byggnader av hoégsta rang. Programmet &r preliminart men vi
rdknar med att kunna bestka nagra av giganterna.

Programpunkterna d&r manga s vi hinner bara férdjupa oss i
nagra fa.Vi behover ju ocksa tid till att 4ta gott mellan besoken. |
stort delar vi upp guidade turer pa tva dagar teknik och tva dagar
mode och kultur.Férutom egen kompetens pa bildesignomradet
rdknar vi med att Tussa Barkman svarar f6r stadsvandring i konst
och kulturdelen. Modesidan ar vakant just nu men vi kanske kan
fa hjalp av en lokal guide eller,om vi rent av har dolda kunskaper
i vara egna led.

Preliminart flyger vi ner torsdag ‘morgon 11 okt och tillbaka
hem méndag 15 okt alternativt sent séndag 14 oktober. Onskar
nagon stanna langre tid kan detta sannolikt ordnas.

Centralt ldge pa hotell efterstrévas sa att vi kan ga eller aka be-
kvamt. | vilken man vi hinner med Turin beror pa val av bildesig-
ners,

Viktigt &r att fa intresseanmaélan snabbt och absolut fére mid-
sommar. Om du har preferenser eller alternativa malpunkter dar
du har sérskilda ingéngar, sa ange det vid din intresseanmalan.
Aven tips om bra hotell och restauranger vilkomnas.

Antalet platser dr begrdnsat. Gruppen bor inte besta av fler én ca
20 personer av praktiska skal.

Om nireser pa egen hand och ansluter till gruppen pa plats mas-
te vi veta det redan nu.

Anmal dig till Erik Barkman i forsta hand.
Ange tel nr eller mailadress.

erik.barkman@maseraticlub.se
eller 070-6188923
Wivalliusgatan 21, 11260 Stockholm

Valkomna med intresseanmadlan
Erik

Design, mode och kultur star pdg agendan.
Intresseanmdlan mdste ske fére midsommar- 20 juni

Ndgra av dessa kommer vi att besdka:

BILDESIGNERS

MODESKAPARE

KONST OCH KULTUR

Pininfarina

Giorgio Armani

Katedralen (Duomo)

Giorgetto Giugiaro Valentino Sforzas Kastell

Bertone Gucci Santa Maria delle grazie med
daVinci’s sista maltiden

Gandini Ferragamo Galleria Vittorio Emanuelle

Vignale Gianni Versace Brera-palatset alt.da Vincimuseet

Zagato

82 DESIGN a.r..
Via Aro:

20017 ummue dl Rho
{ Milano } ttal

telefono 02 8348621
tolefax 02 93901617
www zagato It

E-mail: zagalo@zagato It




"Det bdsta som finns for snabba repre-
sentationer pd stora avstand”skrev Stora
bilsalongen om Maserati Quattroporte
1968. "Maserati tillverkar ytterst forndm-
liga bilar med vil genomtéinkt konstruk-
tion, god hallbarhet och goda viigegen-
skaper” sammanfattade Stora Bilboken
1966 omdémena om Maserati. Fabriken
har sdledes ett stort ansvar att forvalta
arvet efter Quattroporte 1.

En kort redovisning av de olika Quattro-
porte generationerna kan kanske vara
pda sin plats.

Quattroporte 1 tillverkades 1964 till 1969 i 776 exemplar. Karos-
sen var designad av Frua och paminde mycket om Fruas enda
bil i den exklusiva 5000 GT serien. V8 motorn i Quattroporte 1
hade vatsump, kedjedrivna separata insugs- och avgaskamaxlar
och férgasare av Weberfabrikat. Den kan sdgas vara en komfort-
version av motorn i Maseratis tavlingsbil 450 S. En rolig detalj ar
att det i tidiga exemplar finns kvar gjuthal i topplocken for den
dubbeltindning som anvandes i tavlingsmotorn och fér de 36
motorerna i 5000 GT men aldrig i Quattroporte. Slagvolymen var
4,2 och senare dven 4,7 liter trots att det star Maserati 4000 pa
bakluckan pa tidiga bilar! Bilen var pa den tiden vérldens snab-
baste 4 dérrars bil med en toppfart pa 230 km/h (240 km/h fér
4,7 liters versionen). Tidiga bilar fran den férsta serien hade De
Dion bakaxel medan senare Serie 2 bilar hade stel axel med
bladfjadrar. Mekaniskt var de lika samtida Mexico och Ghibli. Fér
lyxen stod bl.a. luftkonditionering och elektriska fonsterhissar.
Som extra utrustning kunde man vélja servostyrning, radio eller
automatlada. Quattroporte 5 har hamtat en del designdrag fran
den férsta modellen, som exempelvis formen pa kylaren och tre-
uddens utsmyckning och placering pé c-stolpen.

Quattroporte 2 tillverkades i endast 12 exemplar mellan aren
1976 till 1978 under Citroén epoken och var i princip en 4- dor-

rars version av Citroén SM. Bilen var saledes framhjulsdriven och
hade &rvt V6 motorn fran Merak och SM.

Quattroporte 3, kom att tillverkas mellan aren 1979 till 1990
under De Tomasos ledning. Modellen pdminde i design mycket
om en stor Biturbo dven om den var ritad av den kdnde Gior-
getto Giugiaro. Bilen hade aterigen fatt tillbaka V8 motorn, som i
grunden var helt densamma som suttit i Quattroporte 1 men nu
med 4,9 liters slagvolym (den férekom dock dven med 4,2 liters
slagvolym). Den stora bilen var mycket bekvém och snabb och
kom att tillverkas i hela 2155 exemplar. De sista 53 bilarna var
extrautrustade och fick tillagget "Royale”

1994 presenterades Quattroporte 4 med en relativt diskret de-
sign av Gandini. Den var férsedd med en Biturbo-V6 motor med
dubbla éverliggande kamaxlar pa varje bank. Senare kom serien
att kompletteras med en V8-Biturbo motor,densamma som dven
satt i Shamal och (senare) 3200 GT.Totalt tillverkades 2375 exem-
plar fram till ar 2001.

Den senaste Quattroporte 5, presenterades i samband med
Frankfurt Motor Show 2003. Bilen hade i princip samma motor
och vixelldda som 4200 GT, d.v.s.en 4,2 litets V8 utan turbo med
dubbla éverliggande kamaxlar (som pa serie 1). Den manuella
vaxelladan, kallad DuoSelect var placerad bak i anslutning till
differentialen, férbunden med motorn via en sa kallad transaxel.
Vixellddan, som véaxlades med paddlar bakom ratten, var forsedd
med automatiserad kopplingsfunktion och bilen saknade darfor
kopplingspedal. '

i

Quattroporte 5 fick ett extremt gott mottagande av press och
publik. Designen av Pininfarina prisades liksom kvalitets- och
koéregenskaper. Aldrig férut hade Maseratifabriken presenterat
en sadan lyxig och sportig bil som med fordel kunde anvéndas
till dagliga transporter. Maserati lade stor vikt vid att bilen dven
skulle tala att anvéndas aret om utan att kréva annat &n normal
service. Man tog for férsta gdngen pa allvar upp konkurrensen
med framst Mercedes och BMW. P4 tavlingsbanorna har Maserati
och Mercedes tampats med varandra sedan lang tid tillbaka men
det &r en annan historia. | dag utklassar Maserati konkurrenterna
bl.a.vad géller andrahandsvérdet vilket visar att man lyckats rik-
tigt bra.

Ett av malen med den nya Quattroporte var att komma upp i
en arlig produktionskapacitet pa 10 000 bilar, vilket fabriken har
kapacitet for.Till detta &r det dock en bit kvar och det stérsta hin-
dret har troligen varit avsaknaden av en utomatvaxlad bil. Manga
prioriterar komforten hdgt i detta segment vilket dr ratt naturligt,
dven om man samtidigt vill ha en sportig och alert bil. Sarskilt
tydligt &r detta for amerikanska marknaden som &r van med mju-
ka koregenskaper. Den i och for sig fina sekventiella, manuella
lddan i Quattroporte har darfor av en del uppfattats som lite i
sportigaste laget.

Efter att ha provkort den nya Quattroporte Automatic, kan
jag konstatera att Maserati lyckats fortraffligt med att ta fram en
snabb och sportig bil med hog komfort och bekvém gang.De in-
ledningsvis citerade omdémena om Maserati &r lika aktuella for
den nya bilen i dag, - 40 ar senare!

For att kunna lyckas med detta har Maseratis konstruktorer
gatt grundligt tillvaga. Att utveckla en helt ny automatlada pla-
cerad vid bakaxeln ar knappast mojligt for en liten tillverkare
som Maserati. Istéllet har man tillsammans med ZF utvecklat en
ny 6 véaxlad lada placerad i direkt anslutning till motorn. For att
gora detta mojligt var man tvungen att ta bort utrymmet for
torrsumpsarrangemanget vilket innebar att motorn i Automa-
tic, till skilinad fran DuoSelect, har vatsump. For att inte férsamra
den fina viktférdelningen mellan fram- och bakaxel, som i Duo-
Select astadkommits bl.a. genom att placera ladan bak, har man
pa Automatic flyttat motorn ytterligare bakat i bilen vilket gér
att den ndrmast neutrala viktférdelningen kunnat bibehallas.




Quattroporte 3. (Blev senare Royale). Broschyrbild.

Aven insugningssystemet och kolvarna har fitt sig en omgéng

for att battre anpassas till en motor kalibrerad fér automatlada.
Motorerna mellan DuoSelect och Automatic ar latta att skilja at,

DuoSelect har réda kamképor medan Automatic har bla. Det &r
saledes ett omfattande utvecklings- och konstruktionsarbete
som ligger bakom det mycket lyckade slutresultatet.

Quattroporte Automatic finns liksom DuoSelect i versionerna
Quattroporte, Quattroporte Executive GT samt Quattroporte
Sport GT.| Executive- versionerna har man pa nagot satt lyckats
fa in annu mer lyx och komfort medan Sport bl.a. har stérre hjul
och paddlar bakom ratten dven i Automatversionen.

Inne i Automatic kdnner man igen sig fran DuoSelect. Natur-
ligtvis finns det en automatvéxelspak mellan stolarna i Automa-
tic. Med denna kan man aven véxla manuellt. Handbromsen &r
ersatt med en elektrisk tryckknapp. Det enda jag har lite svart
att forlika mig med &r de stora halen for muggar mellan stolarna.
Jag begriper inte varfor man skall behéva dricka sa mycket lask i
en Maserati. Mojligen skulle jag uppskatta om dar istéllet satt en
espressomaskin. Aterigen &r detta troligen en eftergift fér den sa
viktiga, amerikanska marknaden.

N&r man kor en Automatic kan man vélja mellan sportvéxel-
program eller normalprogram. Det finns dven ett vinterlage for
extremt halt underlag. Vilket program jag valjer infér provkor-
ningen &r kanske inte sa svart att gissa. Trots en aggressiv kor-
ning véxlar bilen mycket mjukt, nérmast omérkbart. Responsen
kommer direkt och trycket ar enormt. Manuella nedvéxlingar
sker ndstan helt utan férdréjning vilket ar mycket ovanligt (kré-
ver mycket kalibrerarbete) och uppskattat. Maseratis arbete med
att avstdmma bilen pa alltifran hoghastighetsbanor som Nardo
och vinterprover i Abisko har tydligt gett resultat. Ljudet frén
motorn, som inte ar helt diskret gud ske lov, ar som musik for ett
motordra. Styrning och bromsar dr som alltid utan anmarkning.
Mina medpassagerare, dottern Elin och Magnus Andersson (tidi-
gare dgare till undertecknads Quattroporte men numera endast
Indydgare) sdger inte sa mycket under kérningen vilket kanske
ar ett bra tecken (eller &r de skrackslagna?) men Autoropas Ha-
kan Nordh &r alert och sdger at mig att hela tiden sté pa och leta
efter de varsta potthalen for att visa chassiets fortjanster. Jag
trdffar halen men kanner dom knappast.

Efter att ha tvingats ldmna tillbaka bilen kan man konstatera
att mojligheten fér Maserati att hdja produktionsvolymen mot
malet 10 000 enheter per ar &r stora i och med den nya bilen.Den
kompletterar pa ett mycket bra satt Maseratis produktprogram
och den l&r svara for en avsevérd andel inte bara i USA utan dven
pa andra marknader.

Sjalv véxlar jag vidare med min gamla Quattroporte 1 men
funderar vil ibland pa om man inte skulle byta upp(?) sig i alla
fall...

Quatroporte 4 des/gnad av Gandini/ Ital Design. (Staffan E. 1996, La Napoule).

P

Traditioner dr ndgot som dr vdrt att vdrda.

Den 1 maj traffas dgare till italienska bilar med familjer pa Sko-
klosters slott, nagra mil norr om Stockholm, for en férsta biltur
och social gemenskap efter vinteruppehallet. Stérsta deltagaran-
talet kommer fran Alfa Romeoklubben. De hade planerat vél, och
maérkt ut var bilarna skulle sta. Och manga bilar blev det. Manga
tar med familjen, matsack, bord och stolar fér att avnjuta den for-
sta lunchen i det fria. Temperaturen var ndgorlunda behaglig - vi
nordbor &r ju ett hardat sldkte som star ut med det mesta - sa
trots en lite snalkall vind och inte alltfér mycket sol, sa infann sig
trivseln med en liten féraning om sommaren som kommer.

Totalt var vi cirka 300 bilar,och fran Maseratistallet kunde vi rdkna
in ett tjugotal samt 6 Citroen SM, som vi réknar in i familjen. Bilen
kom ju till nér Citroen &gde Maserati, och denna pa den tiden
synnerligen franska och futuristiska skapelse har en V6 motor

fran Maserati. Gashydraulisk fjadring och stralkastare som foljer
framhjulens rorelse i kurvorna var egenskaper som var langt fore
sin tid. Har nu tagits upp av Mercedes och BMW, och det ger ju ett
lite annorlunda perspektiv pa innovationstakten i Tyskland jam-
fort med Frankrike. P& Maseratifronten var det ett varierat utbud
alltifran en 3500 GT som dldsta bil till en Grand Sport.

Efterat var det varlunch pa Kragga Herrgard. | ar atertog vi med
andra ord traditionen,som med ett uppehall férra aret varitigang
i fem ar. Familjen Bonér,som driver Krégga, hédlsade oss vdlkomna
med sol, nykrattad grusplan och halstrad lax. Antalet besdkare
slog rekord: vi blev 36 personer, och glddjande nog fler familjer
med smabarn. Det badar gott for framtiden. Nu ser vi fram emot
en spannande bilsommar!

Staffan Wohrne

(Bilderna talar for sig sjélva)




Italien i December dr alltid en upplevelse.
Vem kunde drémma om att denna resa skul-
le féra mig ldngt ut i Modenas utkanter for
att bl a vara med om att avtdcka unika pro-
totyper hemma hos en f6rmdgen italienare,
vars far dessutom varit personlig vin med
den legendariske Alessandro de Tomaso.

Huvudmalet fér denna resa var att presentera klubbens
uppldgg av det svenska, internationella rally som jag och var
ordférande Erik Barkman slipat pa infér métet med de Europe-
iska klubbordférandena. Vi tre amici (Thomas, Erik och Staffan)
| checkade in pa klassiska hotell "Arnaldo” dar sjélvaste Enzo Fer-
! rari huserade da det begav sig. Vardshuset har trevliga rum men
ett dverskattat kok.

Pa fredagens morgontimmar med stralande vader korde Staf-
fan Enhorning oss alla till “Paninimuseet” Fér dem som inte varit
dar kan jag berétta att dér finns en samling bilar som heter duga.
| denna privata samling som inryms i en frésch lokal med vack-
ert mosaikgolv, finns ocksa prototyper i perfekt skick utstéllda.
(Hmmm, -ett san’t golv skulle sitta perfekt i garagebaren...) Pa
Campana (som numera aven lackerar Maseratis i specialférger)
handlade vi kléder och prylar med Maserati logo pa, i sadana
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mangder att vi knappt orkade bara med oss allt darifran.
Middagen pa hotell Arnaldo har jag inte mycket att séga om men
dédremot den lunch som jag bokade dagen dérpa genom Mase-
ratis trevliga guide Elena Garucci (multo formo). Restaurant Fini
visade sig vara Modenas framsta, kulinariska krog.

Staffan och Erik foljde med utan att tveka och vi upplevde en
mycket trevlig lunch tillsammans i en underbar "art deco” miljo.
Antligen tryffel med pasta, som jag tjatat om hela tiden, grillad
havsaborre med gronsaker samt efter detta, en ostvagn som im-
ponerade. Vi avrundade lunchen med kaffe och cognac varef-
ter vi kdnde oss tillrackligt laddade infor motet pa Hotel Canal -
Grande dar Maria-Theresa de Filippis hade samlat alla ditresta '
klubbordférandena fran olika europeiska Maseratiklubbar. Vi
korde igenom var presentation och fick komplimanger for det
fina uppldgget (maste varit cognacen). Métet klubbade igenom
att Sverige blir vérd for det internationella Maseratirallyt ar 2010.
Nasta gang, ar 2014 &r det Maseratis 100-arsjubileum som sjalv-
klart kommer att hallas pa hemmaplan, néamligen i Rom.

P3 sentimmarna blev det middag med alla gaster. Maurizio
Bruno, (sekreterare for Italienska klubben) som jag tréffat tidigare
i hostas i Schweiz, avsljade alla hemliga smadetaljer om den nya
GranTurismon som sedan avtdcktes pd Genevemdssan i varas
och, med ratta skapade stor uppstandelse.Det bor ocksa ndmnas
att vi under visningen av fabriken tidigare pa dagen, kunde se
vilket unikt hantverk det handlar om. Fér att bygga dagens Ma-
seratibilar far varje monteringsstation ca 20 minuter for att utfora
sitt arbete { med fyra montorer) medan tyska biltillverkare far tva

minuter pd sig per monteringsstation, som en jamférelse. Detta
resulterar i att man far ihop ca 9 bilar per dag. Det &r i sanning ett
hanférande hantverk som man gérna njuter av att se, pa nara hall.
Tyvaérr fick vi inte fotografera inne pa fabriken men bilder dérifran
har presenterats i tidigare bulletiner.

Finalen pad Séndagen blev oférglomlig. Vi deltog i Italienska
Maseratiklubbens Jullunch dar uppklddda man i sallskap med
paranta damer samlades denna vackra vinterdag med sol och
+15 grader. Hundratalet Maseratibilar pd parkeringen utanfér
restaurangen bidrog till ett starkt intryck av varumérket Maserati
och man kunde inte annat @n beundra alltihop, samtidigt som
man ténkte att det ar surt for oss nordbor som maste ha bilarna
inldsta under vinterhalvaret. (Suck..) Maseratis nya VD Roberto
Ronchi énskade oss lycka till med vért rally 2010 och lovade oss
support eftersom detta evenemang numera &r s pass omfattan-
de med tanke pa alla nyblivna Maseratidgare till mérkets nyare
modeller. Fran det hallet kan vi nog rdkna med ett storre delta-
gande.

Under middagen fick jag fin kontakt med en herre som vi kan
kalla signore “N"Vi borjade prata om livet i storsta allménhet och
gled efterhand 6ver pé fragan om vad Maserati betytt fér oss un-
der arens lopp. Efter ett par timmars diskussioner fragade han,
helt pl6tsligt, om jag var intresserad av att se hans privata sam-
ling som han férvarade i sin villa utanfér Modena. Skulle vi hinna
det innan det var dags att ta planet tillbaka till Sverige?! Javisst!
Absolut! Tyckte jag, och hoppade in i hans silverfargade Merak
medan Staffan och Erik kastade sig in i var hyrbil. Maseratis VD
Roberto Ronchi nickade och vinkade leende nér signore "N ri-
tade svarta streck pa asfalten. Vi férsvann snabbt ut pa de sma-
vagar runt Modena, som dagligen anvénds som teststréackor av
Maseratis testférare. Det gick fort och grabbarna efter oss gjorde
sitt basta for att hdnga pa. Det visade sig att pappan till signore
"N” hade varit en néra van till Alessandro de Tomaso. N&ér denne
avied fér nagra ar sedan gavs tillfélle att inkdpa ett unikt exem-
plar av Giugiaros férsta racemodell (1500 S byggd av De Tomaso)
som nu stod i “N”’s garage tillsammans med 10 st Maseratibilar
samt 22 st Maserati motorcylkar.Ingen dalig samling. "Det hér &r
en skdénhet som ar ovarderlig’ sa signore "N” och avtéckte bilen.
Det var bara att stimma in i lovsangen. (Se bild) Bredvid De To-
mason stod en Barchetta som han sjélv tavlat med.Tidigare fanns
dven den férsta Maserati Shamalen med chassinummer 001 i
hans samlingar men den saldes for en tid sedan till en japansk
samlare.Inne pa kontoret kunde man se en méngd bocker, priser
och urklipp om Gigi Villoresi som signore "N” inhandlat i Brasi-
lien. Staffan, vars gon tarades vid asynen av allt detta, mindes de
ganger han samtalat med Villoresi. Férsta gdngen var redan 1980
i Italien. Avsutningsvis fordrade mig signore "N” en femlitersdunk
av familjens férndmliga olivolja. Vilken gentleman! Efter detta
tog vi adj6 och kastade in oss i hyrbilen for avférd till flygplatsen.
Det blev en snabb repa, mestadels pa tva hjul, och vi hann precis
med vart flyg hem till svedala.

Signore "N”och jag haller kontakten fortlopande och det &r ett
sant noje fér mig att har presentera nagra unika bilder fran hans
samling. Givetvis med bendget tillstand.Viva ltalia!

Mille saluti... Thomaso Wolf

Maseratiis VD Roberto Ror7cl1j,—_|Theo
och Erik Barkman. i
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de Tomasos forsta bil en prototyp frén



Det har redan skrivits dtskilligt om
Maseratis nya GranTurismo sedan
den premidrvisades pd Genevemdis-
san ivdras.

Det dr en stor och mycket lyckat formgiven kupé med
omisskdnnligt Maserati stuk. Med sin ldngd pd ndstan
4,9 m,-bredd pa 1,85 m samt héjd pa 1,35 m dr det val
ofrdnkomligt med en tjd@nstevikt pd ndrmare 1,9 ton. V8-
an pd 4244 kem har naturligtvis 32 ventiler och variabla
insugskammar. Den ska utveckla 405 Hk vid 7100 rpm
* ochldmna 460 Nm i vrid vid 4750 rpm.

Vilket dndd ger den relativt tunga GT 'n en tid till 100
Kmt pd strax dver 5 sekunder. En riktig glidare for var-
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dagligt bruk, som kan blixtra till ordentligt de ganger man mdst
pressa sig forbi tre husvagnsekipage och en ldngtradare pa
sekunder. Bilen slukar drygt en liter milen pd motorvdgen och 6v
tvd liter milen i sta ‘n, bercende pd hur man gasar. Tors man h
gaspedalen i botten Idir det gd ganska fort efter en stund. Ndrmar
285 Kmt. En tredrig fabriksgaranti utan begrdnsning av korstréckar
drett klart plus.

En fantastisk bil som vi i Bullen-redaktionen inte kan Idta bli att
peta in ndgra bilder pa. Sdkert har klubbens intresserade medlem-
mar redan ldst artiklar om underverket. Om inte, -gé in pd www.
granturismoisback.com och hdmta mer info. Min erfarenhet fran
tidigare presentationer av nya bilar dr att bilderna inte alltid ger
formgivningen full rattvisa. Med GranTurismon férhdller det sig
tvdrtom. Den dr mycket vacker pa bild och hur ska den dd inte pa-
verka oss ndir vi dntligen kan fa se den "live” ndgon gdng i host. Den
som vdntar pd nd tgott... Eje B
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Klubben har en tradition att tréffas i intres-
santa garage for att kunna snacka bil och

teknik.

Denna tidiga var var Thomas Carlsten vérd fér sitt garage pa
Kungsholmen och bjéd pa 6l och korv.Tanken &r att tréffa likasin-
nade och ha trevligt och ha majlighet att kopa lite Maseartiprylar.
Sa blev det i detta fall ocksa da ett 30tal klubbmedlemmar doék
upp for att titta pa alla godbitar.

Thomas fick en plats i detta garage i bérjan pa 90-talet da det
var riktigt billigt att hyra (ni har vél inte glomt den tiden) och har
darefter, en efter en, puttat ut andra bilar och tagit in bara Mase-
ratibilar. S& dér star nu en 70-tals Ghibli, Shamal, 3200 GTar och
4000 GT och ndgon till. En Morgan och en Ferrari star dock déar
fortfarande s& Thomas har &nnu lite att géra innan det &r helt
Maseratiserat.

Garaget har numer en bar dar det serveras 8l och den allra
bésta konjaken dock i sma portioner. Thomas Wolfs 10-&rige son
Andreas var barméstare denna kvéll. Det anvands ocksad som
aperitif-garage dvs dit tar man fruar och flickvanner och tar ett
glas champagne innan man slinker ned pa restaurang Kungshol-
men och smorjer kréset. Jag kan for Gvrigt rekommendera bagge
stallena.

Nésta garagetraff blir under hosten antingen i ett motsvarande
garage pa Sodermalm eller i Autoropas garage pa Lidingd.

V&l mott dar.

Staffan Enhérning

Thomas Wolfoch Ulf Ernow.

Thomas Carlsten hdlsanvélkommen
och berdttar storyn omigaraget:



Readers Collection -

Maserati 222E

1 maj ar en av arets héjdpunkter, precis som den roda fargen &r
en av de vackraste farger som finns. Den 1 maj vet man att va-
ren har kommit - att sdsongen antligen har startat, for da samlas
hundratals entusiaster fér att demonstrera. Folksamlingen jag
pratar om har givetvis ingenting med politik att gora, utan det
som skall demonstreras &r entusiasternas élskade italienska bilar
och motorcyklar.

Jag har haft min réda italienska sportbil sedan hésten 2002
och det jag uppskattar mest med att ha en entusiastbil &r det jag
absolut inte hade nagra tankar pa nar jag kopte bilen, némligen
alla biltraffar, klubbar, online-forum, bantréffar och den hérliga
gemenskap som finns bland alla som har en bil som sin stérsta
hobby.

Ndr det dntligen var dags fér mig att képa min forsta bil var
jag allra forst inne pa att kopa en Alfa Romeo 156. Med tanke pa
att bilar har varit ett av mina stérsta intressen, anda sedan jag var
liten, var det manga som férvanades over att jag inte &gt nagon
egen bil forrén jag var 26 ar gammal. Men jag resonerade som
sa att jag lika garna kunde vara utan bil om jag, anda inte kunde
ha rad med en jag verkligen ville ha. En Alfa 156 ville jag verkli-
gen ha. Ingen annan standardbil férenar design, kérglédje och
kénsla som den bilen gor.Sen hénde tva saker som gjorde att jag
bérjade komma i andra tankar. En sak var att min flickvan gick
och kdpte en SAAB 900 for att kunna transportera sig till och fran
stallet och dessutom transportera hédsten och alla dess tillbehor
nar det behdvdes. Nasta sak var att ungefar samtidigt rakade jag
se en rod Maserati 222e till salu pa en gata i sédra Stockholm.
Nu bérjade kugghjulen i huvudet snurra - var lilla "familj” (jag och
min flickvdn) behéver ju bara en praktisk bil och nu hade vi en
SAAB... och jag kanske kunde ha rdd med en Maserati? Jag hade
ingen aning om prisldge pa varken bilen, reservdelar, service eller
forsakring men bérjade en grundlig undersékning som resulte-
rade i att jag minsann skulle ha rad om jag ville och det &r klart att
jag ville det! Bilen jag sett pa gatan visade sig inte vara i ratt skick
fér mig, sa jag borjade leta efter ett battre exemplar. Efter ett par
nitar till hittade jag en bil i Skdne som verkade véldigt lovande
- en rod 89:a, ca 10000 mil, svensksald, endast en tidigare dgare
och i valdigt bra skick. Efter ett besok i Ahus och en ganska snabb
provkorning slog jag till och det har jag inte angrat en sekund
sedan dess.

En av sakerna som jag foll pladask for nér jag provakte och
provsatt olika varianter av Maserati var inredningen. Doften av
den laderkladda kupén &r helt underbar och lader finns det gott
om. Inredningen ar en harlig blandning av trd, lader, alcantara
och valdigt billiga plastdetaljer, dvs ganska typiskt italienskt. De-
signen pa instrumentbradan skvallrar inte om att den harstam-
mar fran 1981, utan skulle utan att skammas géra ratt for sig i be-
tydligt nyare bilar. Den fanns ocksa kvar, med sma forandringar,
till 2001 da Quattroporte IV gick i graven.

Sjalvklart &r det mer @n gemenskapen och inredningen som
gor att man har en Maserati biturbo och dlskar det. En stor an-
ledning &r bilens hjarta:V6:an pa 2.8 liter med dubbelturbo leve-
rerar hela 363 Nm vid 3500 rpm. Eftersom motorn dr sa stark pa
ldga varv &r effekten relativt oansenlig, iallafall med dagens matt
matt, med sina 225 hk men en tomvikt pa strax under 1200 kg
ser till att det gar undan sa det racker. Turbomotorn ar tacksam
att trimma och effekter pa 280 hk och mer ar relativt vanligt. Min
bil &r original, férutom avgassystemet som i omgangar ar utbytt

och det sitter nu en metallisk racekatalysator och tva Simons
ljuddémpare precis framfér varsitt dubbelpipigt avgasutsldapp
dér bak. Drivningen sker givetvis pa bakhjulen via en 5-véxlad
ZF-lada med ettan nerat som det anstar en sportbil och for att se
till att det finns maximalt med grepp fér bakdédcken i alla lagen ar
bakaxeln utrustad med en torsendifferential.

Nog med tekniksnack, det &r ju upplevelser och dventyr med
bilen som &r det viktiga. Varje gang jag satter mig i bilen, startar
motorn och kdnner kraften nér jag accelererar ivdg sprider sig
ett stort leende Gver mina ldappar. Jag forsoker anvanda bilen sa
mycket jag kan pa sommarhalvéret. Under den mérka halvan av
aret brukar jag bestka garaget da och da for att bara sitta i bilen
och njuta av doften och den skdna inredningen.

Det har blivit minst en, men ofta fler, resor ner till Skéne fran
Stockholm per ar, bade for att halsa pa familj och vénner och for
att vara med pa biltraffar. Bilen fungerar utmarkt som langfards-
bil och &r trots sin korta hjulbas pa 251 cm ruskigt stabil dven i
héga hastigheter.

Jag har dven varit pa ett par bantréffar med Maseratiklubben
vilket jag verkligen fatt mersmak for och i ar star en forarutbild-
ning pa Sviestad pa schemat for att forbattra kortekniken. Det
kanns verkligen att bilen har mer resurser @n vad jag har och det
skall jag férhoppningsvis @ndra pa den har sésongen.

Nu ser jag fram emot att vinterns grus sopas fran véagarna och
den obligatoriska traffen for italienska fordon vid Skokloster slott
den 1 maj. Nar det rullar in mer &n 200 Alfa Romeo pa led till par-
keringen pa grasmattan som innehaller en harlig mix av Mase-
rati, Ferrari, Fiat, Lamborghini, Ducati, deTomaso, Aprillia, Lancia,
Piaggio, m fl - da vet man att det &r var.Vi ses pa végarnal




Maseratinu déven iKina.

En av mina vidnner brukar chatta med mig pd skypen
ndr han dr ute i vdrlden och jobbar. En tid for lite avkoppling.

| vintras var han i Kina, ndrmare bestdmt i Fuijan och bodde pa fina hotellet. Ganska omedveten om den stora tids-
skillnaden satt jag och chattade med KG Nystrém, som han heter, en eftermiddag (pa jobbet) om Kina och annat.Han
berattade att han sett en Maserati utanfor hotellet. "Kul, spring ned och fotografera den’ féreslog jag. Sagt och gjort.
Vil i lobbyn sag han att bilen inte var kvar sa han frdgade portiern om han visste nagot om den och hade dérmed visat
sitt intresse fér Maseratin. Detta berattade han fér mig.Tva timmar senare Sppande han dialogen igen och beréttade
att han varit ute och fotograferat bilen med ett bréllopspar som just kommit till hotellet. Dessutom hade han fatt hjélp
av portieren for ett sjalvportratt, Han skypade 6ver bilderna till mig. Jag fick se en tjusig ny 4-porte med f6ljande text
skriven pa skarmen, "I am V-Kool” Spannande bilder fran Kina kom till Sverige den dagen.

Langt senare berattade KG att ndr han chattat med mig sent den kvillen, (ca 23.00) l1dg han i sdngen. | det laget
hade jag bett honom att fotografera en bil nere pa gatan, dvs upp och hoppa i kladerna, ta hissen ned sju trappor bara
for att konstatera att dar fanns ingen bil. Upp igen sju trappor, av med kldderna och hopp i sdng.Tva timmar senare,
alltsa ki 01.00 ringer portieren till KG och sager att “nu star Maseratin utanfor hotellet” KG som kom ihdg vad han lovat,
hoppade i kldderna igen, ner sju trappor och sa kunde han till slut ta nagra bilder pa Quattroporten. En ganska KOOL
bild.Sa gor en bilintresserad kompis
Maserati har kommit till KINA.

Staffan Enhérning
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KG Nystom har dntligen fatt tag i Maseratin miss i natten. Giftermali Ferrarirdd brudkldnning.
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