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Ordforanden har ordet.

Annu en sdsong har inletts med pukor
och trumpeter. Jag ténker i forsta hand pa
Bilsalongen och den magnifikaexponeringav
italienska fullblod som Autoropa iscensatte
pa ett strdlande satt i Stockholmsmassans
Viktoriahall. Gamla och nya klassiker visade
blanka muskler och utstralade skénhet i sa
hég grad att 6vriga salongen uppfattades
som en parentes.

Klubben far harmed offentligt framfora ett
STORT TACK till Autoropa. Vi ar imponerade
och hoppas att den méktiga satsningen far
ett stort gensvar i kundtillstromningen och
att férestdende etablering i Stockholm blir
framgéngsrik. | mitten av juni 6ppnades
dorrarna till den nya utstéllningshallen
vid Narvavéagen. Enligt uppgift féljer inom
kort en lange efterlingtad och nodvéndig
serviceverkstad for moderna Maseratibilar
pa Lidingo.

I klubben ser vi mycket positivt pa den
samverkan som vi nu tillsammans med
Autoropa successivt utvecklar.Bankdrningen
i Knutstorp i Skane den 26 maj och Falsterbo
Classic Car 22-23 juli &r ytterligare exempel
pa fruktsam samverkan. GIém inte bort
att anmala er till dessa evenemang dér vi
ocksa soker dialog med Maseratiklubbarna i
Danmark och Norge.

Som jag némnde i féregédende Bulletin &r alla
dessa evenemang och narmanden mellan
aterférséljarna, de nationella klubbarna
och inte minst fabriksledningen i Modena
helt i linje med det policydokument som
haller pad att utvecklas gemensamt av
Maseratiklubbarna. Policyn siktar inte
bara pd att bygga upp goda relationer
utan efterstravar ett forhallningssatt som
langsiktigt skall respektera och stdrka
varumarket Maserati. | paketet ingdr givetvis
en gemensam logga och struktur pa vara
hemsidor som syftar till att underldtta
kommunikation maseratientusiaster emellan.
Arets program som ni kan ldsa mer om i
denna Bulletin &r lika digert som forra dret.
| princip arrangerar vi ett evenemang per
manad. Flera av dessa ar klassiker som vi inte
vill vara utan. Dit hor Skokloster i maj och
Rosersberg den 26 augusti samt Maseratis
fodelsedag i december. Sistndmnda har vi
modifierat att avse en fredagkvall (15 dec)sa
néra den ritta dagen som mojligt for att fler
skall ha mojlighet att mota upp.

Héstrallyt &r inte helt spikat men det lutar
mot en kultur och motorhistorisk tripp mot
Vastmanland och Dalarna.

Var forhoppning ar att programmet skall
vara sa mangsidigt att olika entusiaster
kan attraheras. Blir uppslutningen lika
storartad som férra dret blir vi mer &n néjda
i styrelsen.

Fér den som inte visste det &r vi en av de 5
storsta Maseratiklubbarna i vérlden (nr 4
just nu med vara 230 medlemmar). En av
inriktningarna i ar &r att forsoka locka fler
av de som har eller vurmar for moderna
Maserati fran Biturbos —-82 till Quattroportes
-04.

Till sist vill jag paminna er om var hemsida
www.maseraticlub.se <http://www.
maseraticlub.se/> dar finner ni det senaste
om evenemang och andra nyheter samt ett
brett utbud av regalier som kan vara kul att
fa och ge bort. Ddr finns ockséd maojligheter
att nd oss och tycka till.

Val mott och valkomna till vdra Maserati-
traffar.

Erik Barkman

erik.barkman@maseraticlub.se

PS Min Ghibli 1971 mar bra och &r rustad for
att ta sig till traffarna framover. DS
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Mariehamn Aland den 1-2 juli
Bil och MC tré&ff for alla italientillverkade fordon.

Utstéllining, Operamiddag ombord pa segelfartyget Pom-
mern, Go-Cart mm. For fortlépande information och bok-
ning www.eckerolinjen.se/bella

0175-258 00

Arrangér: Alands Motorklubb.

Semestertraff i Kalmar 15 juli
Kalmar Classic ar traff for aldre bilar men det kommer

ocksa manga nyare. Jag tycker att vi borde stdlla upp lite
trevliga Maseratis i en klubbmonter. Det finns fér lite Ita-
lienska bilar. Manga ér brittiska, franska och amerikanska.
Fiat Classic club har varit dar.Den gar av stalpen 15/7.
Overnattning sker pa Stufvends Gastgiveri med god mat
fran vart alskade Italien.

Priset ar 925 kr per person inkl dvernattning, treratters-
middag och frukost. Pa séndagen tar vi en tur runt glasri-
ket samt pa Oland.Finns fler forslag tas det tacksamt emot.
Kontakta Stefan Mattsson ‘

Anmdl Dig i god tid, (det &r semestertider)

Falsterbo 21-23 juli

Nu &r det dags att planera sommarens turer med din kle-
nod eller nya Maserati.Varfor inte Falsterbo Classic den 21-
23 juli. Maseratiklubben moter upp &dven i ar i Falsterbo.
Arets Classic har en annorlunda profil. P4 lérdagen &r det
ett sprintrace mitt i Falsterbo’s stadskédrna. Under sénda-
gen satsas pa klubbtréffar med beteckningen Classic Exhi-
bition, ocksa mitt i staden. Och da &r vi med och visar upp
oss saval gammal som ung entusiast. Sarskilt klubbmote
ordnas prel kl 1300 pa sondagen dér vi presenterar vara
bilar och sjdlva klubben och dess verksamhet och fram-
tida mal. Ett av malen &r att Skane/Sverige ar vard for det
internationella rallyt ar 2009 med férhoppningsvis minst
70 ekipage fran 6vriga Europa.Om du inte visste det, sa ar
Svenska Maseratiklubben en av de stoérsta markesklubbar-
na i Europa.Nr 3 eller 4 beroende av dagsformen. Métena i
Falsterbo skall ses som upptaktsmoten for ar 2009. Var for-
hoppning i ar ar att 20 bilar fran skandinavien méter upp.

Vi védjar alltsa till dig som ér i trakten eller vill uppleva ett
underbart Skane. Notera i almanackan den 23 juli -fér da
ses vi. Arrangemangen &r ypperliga i sin helhet med stora
mojligheter att tréffa likasinnade och ha en kul helg.Ta del
av hela programmet pé Falsterbo Classics hemsida. (info@
fcss.nu och www.fcss.nu ) Dér framgar hur du anmaler dig
mm.

Maila dven till oss i styrelsen och meddela om och nar
du kommer. Vér kontaktperson for detta projekt ar Erik
Barkman (Ghibli 71) (erik.barkman@maseraticlub.se) (070-
6188923).

Védlkommen till Falsterbo Classic och maseratiklubbens
traff den 23 juli.

Rosersberg 26 aug

Sommarens sista sportvagnstraff sker nedanfér Rosers-
bergs slott sista I6rdagen i augusti. Métet brukar samord-
nas med AHK’s arrangemang "I Roslagens famn’ Ar 2005
deltog ndrmare 30 Maseratibilar sa det &r en bra
mojlighet att tréffa likasinnade.Var sekreterare Bengt Die-
den brukar vara konfrencier under métet.

Internationellt maseratiméte 14-17 sept, Interlaken,
Schweiz

International Classic meeting

Maserati club Suisse

Hostrally
Hostrallyt prel. med malpunkt i Képing
museum och Uttersberg, konst i bruksmiljo.



Skokloster forsta Maj

En solig men lite kall vardag samlades manga
deltagare pa traditionellt varmote. Maserati-
klubben visade sig ha flest deltagare efter
Club Alfa Romeo.

Foto: Fredrik Ajnefors

Mandagen den 19 juni &pp-
nade AUTOROPA sitt nyrenove-
rade “showroom”i korsningen av
Narvaviagen och Linnégatan pa
Ostermalm i Stockholm.

Efter mer @n sex manaders om-
fattande renovering star antligen
lokalen fardig att ta emot pre-
sumtiva kunder. Forséljningsan-
svarig blir Gustaf Magnusson som
tidigare varit forséljningschef
pa Bentley/Lamborghini i Stock-
holm.

Vi”Maseratisti”utgar ifran att man
nu dven kommer att lésa fragan
om service i stockhoimsomradet
fér vara bilar, pa ett tillfredsstél-
lande satt.

P& grund av denna upplagas ti-
diga presslaggning fick vi tyvarr
inte med ndgon mer omfattande
artikel utan ber att fa aterkomma
vid ett senare tillfalle.

EB

NIKLAS OCH MAGNUS

- de storsta maseratientusiasterna

under mer an 30 ar?!

Téink er tvd tondrsgrabbar i mitten av sjuttiotalet. Nik-
las Hannah och Magnus Andersson kdnde da till allt
som héinde pd sportbilsfronten i stockholmstrakten och
kanske i hela Sverige. Detsamma kan man viil séga om
dem dn idag da bdgge numera sitter i Maserati klub-
bens styrelse. Intresset tog dock en paus i mitten pé 80 -
talet, under kanske 10 dr, medan de bada vixte upp och
fokuserade pd utbildning och jobb. Niklas, Magnus och
jag satte oss ned under ett par timmar for att prata om
den tid som varit.

Grabbarna bodde och gick i skola i Djursholm men spelade inte
fotboll eller basket som de flesta andra grabbar. Nej de satte sig
pé utkikspost utmed norrtaljevagen for att studera férbipasse-
rande sportvagnar! Eftersom de bodde i samma kvarter hade
de ofta séllskap till skolan. Pa vagen dit passerades UIf Krenzlers
Mexico som fascinerade dem och som startade det spirande
intresset for exotiska sportbilar av framst italiensk harkomst. S&
smaningom trdttnade grabbarna pa att studera passerande bilar
pa lunchrasten. Nu blev det istéllet cykel in till stan, med mat-
siack. (Skogaholmslimpa med herrgdrdsost) Man styrde kosan
till Nybroplan dér man studerade bilar och &t upp matsacken.
Cykelturerna blev alit langre och man upptéckte "Diplomat Bil”
pa Kommendérsgatan dér Vanni Vanninis blagréna Mexico stod.
Detta var i maj 1976.De hittade i snabb takt Maseratiimportéren
"Hagstrdoms” lokal pa Andersvéagen i Solna och Lasse Widenborgs
"Autotrans” (via en annons) 'ocksa i Solna. Utanfor “Pizzeria Vene-
zia"pa Sveavigen stod ofta skdna bilar parkerade nér italienarna
kom for att dta lunch eller middag. P& "Autotrans” sdg man pa
den tiden allt fran Ferrari, Maserati, Osca, I1SO Grifo till Alfa och
Bizzarrini.| november samma &r, pa Janne Langbens verkstad pé
Lodgatan 1 fick de syn p& min Mexico, som jag just hade hamtat
fran Italien och som skulle fa chassinumret instansat i ramen, vil-
ket kravdes av bilbesiktningen.

Under alla dessa utflykter samlade dom hela tiden pa regist-
reringnummer och fick ihop en ansenlig samling som sedan ut-
gjorde grunden fér det register som gjordes upp av de som star-
tade Maseratiklubben, pa den tiden som en sektion inom AHK.
Grabbarna, som gérna ville félja med pa olika arrangemang, som
gaster i baksitet dar det gick fér sig, tyckte att maseratifolket var
mer tillmétesgdende &n andra klubbars mediemmar och dérfor
fokuserades intresset mer och mer pa Maserati, med viss natur-
lighet.

Under 1977 annordnades ett alldeles utmérkt Maseratiméte i
Haverud i Dalsland, av Jan Danielsson som dé& hade en Maserati
3500 GT Vignale Cab. Till detta méte kom pojkarna liftandes. Dér
fick de bl a se en italienare férsoka sélja en knallgul Ghibli som
jag tror Uno Lingmark képte senare. Under 1978 (eller mdjligen
1979) féljde Grabbarna med i baksatet pa min Mexico till Nur-
burgring i augusti fér att se historic racing. Aven den fortréfflige
Bulle-producenten Eje Blomberg var dér och bjéd pd middag
kommer jag ihag. (Jor, jag minns det. Det svéngde om Nurburg
pa den tiden.Red. Anm.)

BLD 452

Ar 1983 képte Niklas (som &nnu inte hade korkort) och Magnus
tillsammans en Quattroporte. Ett ar senare sdlde Niklas sin del
och flyttade till England for att studera. Magnus kérde vidare
med bilen men né&got ar senare krockade han den och stéllde
den hos Ake p& AMK.Samma Ake som driver féretaget &nnu idag
och som tidigare bl a arbetat hos bade Hagstrom och Lasse Wi-
denborg.ldag &ger Fredrik Ajnefors bilen som &r i ett mycket gott
skick.

Magnus och Niklas kan inte minnas en enda tavlingsbana de inte
har besdkt for att titta pa banracing. Det skulle méjligen kunna
vara Anderstorp, annars har de sett allt i den végen i Sverige.

Magnus képte Mats Lindéns Indy 4,7 America ar 1993 och nar

Niklas kom tillbaka till Sverige 1997 kdpte han en Biturbo 222.
Sex &r senare kodpte han en Ghibli Biturbo samt en Fiat 1100 SMM
som nu dr under renovering. Sd smaningom kunde han inhandla
sin drombil, en OSCA Fissore fran 1962, som han &n idag kér med
i olika rallyn, bl a i Italien.
Hos Niklas finns ett genuint intresse for de riktigt gamla bilarna.
Han har en drém om en Maserati 200 Sl fran 50-talet. Sddana bilar
kostar pengar och &r svara att finna idag och dérfér maste man
verkligen jaga och jobba hart for att drémmen skall kunna upp-
fyllas.

Dialogen mellan mig och grabbarna har funnits regelbundet

utom mojligen nagra &r under 80-talet. Annu idag far jag (gérna
mitt i natten) ett SMS eller ett samtal om ett nytt projekt som
Niklas har pé géng.
Det kan |ata s& har; "Kanner du till en A6G 2000 Frua som finns
pa Kuba?, eller; "Asch nu har jag kdpt hal i planboken igen, en ratt
11.000 kr och nagra OSCA negativ frén bilsalongen i Turin 1962
som kostade pa tok for mycket.

Niklas &r som en effektiv jakthund i ldngt koppel, trénad pa att

snoka upp villebrdd i form av gamla italienska vidunder pa fyra
hjul, och visst, -han lyckas ju ocksa nosa upp ett och annat span-
nande objekt i en tid nér vi andra frestas tro att allting redan &r
upptackt. Det ar det inte alls,-némligen.
Under min tid i kiubben har jag sett manga entusiaster komma
och g& men Niklas och Magnus intresse for mérket verkar besta.
S& &r det med dkta kirlek. Det kan bli langa forhdllanden. Det &r
ju faktiskt mer &n 30 ar sen det hela bérjade.

Staffan Enh&érning



Text: Fredrik Ajnefors

Stockholms Bilsalong 2006 i Alvsjo blev en oforglomilig till-
stallning for varje sann Maserati eller Ferrarientusiast. En
hel masshall, Victoriahallen, upptogs av enbart Maserati
och Ferraribilar, bade tavlingsbilar och sportbilar fran olika
tidsepoker. Det har nog aldrig tidigare forekommet att na-
got marke blivit sa exponerat i forhallande till dess storlek.
Sarskilt trevligt var att de bada fabrikerna, som i huvudsak
bekostade arrangemanget tillsammans med general-
agenten Autoropa, hade lagt sa stor tyngd pa de klassiska
bilarna och tavlingshistorien.

Masshallen hade designats valdigt estetiskt och sakligt
med olika avdelningar for klassiska Maserati och Ferrari -
bilar jamte separata avdelningar for de nya bilarna fran de
bada féretagen. Dessutom fanns det en avdelning for Fer-
rari tavlingsbilar fran varierande argangar. Slutligen hade
ytterligare nagra verkligt exklusiva tavlingsbilar flugits in
fran Italien genom fabrikernas férsorg.

Vilka bilar fanns da representerade pa méassan? Bland de
klassiska Maseratibilarna fanns det tva svenska vagnar, en
rod Gibli Spyder och en silverfargad Bora.Bada bilarna sag
ut att komma direkt fran “linan” | denna avdelning fanns
aven en rod TIPO 61 Birdcage inldnad fran Paninimuseet
utanfér Modena.Bland de klassiska Ferraribilarna fanns en
tidig 166 Inter, en ljusblad 250 GT Coupé samt en 250 GT
Lusso.| de bada méarkenas avdelningar fanns dessutom vi-
deoskdrmar som visade tavlingar med de klassiska bilarna,
ett mycket snyggt arrangemang.

| de bada avdelningarna for de nyare bilarna visades i Ma-
seratis hage tva versioner av Quattroporte, Sport och Ex-
clusive. Dessutom fanns det en 4000 GT Grand Sport och
en lackert bld GranSport MC Victory. Ferrari visade bland
annat sin nya V12 modell, 599 GTB Fiorano

LN Fredrik Ajnefors.drémmen...
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| sarskilda “bas” cetralt i hallen visade man upp féljande
imponerade samling: FIA GT 2005 vinnaren Maserati MC12
Competizione tillsammans med det forsta exemplaret av
Ferraris omskrivna supersportbil Ferrari ENZO FXX, Stefan
Lill Lévis Johanssons Ferrari F1 frdn 1985 samt Maserati 250
F, den sist tillverkade med 12 cylindrig V-motor (den bifo-
gade informationen som sade att bilen hade en 6 cylindrig
radmotor lurade inte en observant Maseratientusiast).

Att aterigen fa se sa manga ovdrderliga och unikaitalienska
bilar i Sverige lar nog ta lang tid! Att sedan medlemmarnai
Ferrari och Maseratiklubbarna i Sverige var inbjudna till en
separat visning med fortdring efter ordinarie masstid pa
l6rdagkvaéllen, gjorde ju inte saken sémre.

Stort Tack till Autoropa for detta!




Efter Ferrari FXXs lansering forra aret har nu ocksad Mase-
rati kommit med en superbanbil, en version av MC12 pa
1150 kg med ett kolkompositchassi och utrustad med en
755 HKV12a.

MC12 Corsa kan bestillas av det fatal Maseratikunder
som vill ha majligheten att testa sin korskicklighet i en
mycket exklusiv kérmaskin.

Bilen har utvecklats fran MC12 GT1 serien, en bil som
vann 2005 FIA GT Manufacturers Cup.Den kommer enbart
att anvandas pa bana for test av dgarens korskicklighet
samt pa utstallningar organiserade av Maserati. Den kom-
mer inte att vara tillaten som gatbil eller for racing.

Maserati MC12 Corsa kommer att vara till férséljning
fér 1 000 000 Euros exkl skatter med start | host. Fargen
kommer att vara Maseratis "Blue Victory, men det finns
manga olika val fér den som vill ha personligt stil pa bilen,
som t ex farg.

Man kommer att tillverka Maseratil MC12 Corsa i max
12 exemplar.

Technical data:

Chassis: carbon-fiber monocoque

Gearbox: Cambiocorsa

Brakes: Brembo steel and carbon (no ABS)
Front Rim: 18" race version

Rear Rim: 18" race version

Front Tyres: 14x18

Rear Tyres: 14x18

Interior: 2 seats - race version
Roll-bar: yes

Engine:V12

Capacity: 6,0

Power output: 755/8000

Dry weight (Kg): 1.150
Weigth/power ratio (Kg/Hp): 1,52
Units: 1243

Price: 1.000.000 euro + Tax




Ja varfér intel Har man inte rad att samla pa maseratibilar
i skala 1/1 s& far man kanske sénka ambitionen och samla
pa 1:43 modeller istéllet. | vilket fall som helst har man
som maseratidgare, da och da blivit utsatt for frestelsen att
képa maseratimodeller i 1:43 eller annan skala. Problemet
ar val att fixa plats hemma fér allt man kan samla pa sig.
Under &ren med Maserati har jag alltid tittat efter modeller
i de leksaksaffirer jag passerat. Det har dock aldrig blivit
ett medvetet sdkande utan bara spontana inkdp nar man
passerat en lamplig affar, eller sa. Nu for tiden &r det inte
leksaksaffarer som galler utan specialbutiker for bilmodel-
ler.Och man kan ga énnu ldngre och sdga att det ocksa ar
internet som géller numera. Dar kan man hitta bilmodeller
av alla sorter sa lange man vet vad man soker efter.

Min férsta modellbil en Quattroporte fran 1965.

Min forsta modell hittade jag i en leksaksaffar i Angelhom
under semestern for manga, manga ar sedan. Ddr fanns en
gammal dammig Quattroporte modell 1 (Politoys-M) som
ingen ville ha eftersom man inte férstod vad Maserati var
fér ndgot. Tack och lov. Sedan har det dykt upp olika mo-
deller vid olika tillfillen.En 3500-GT (fran Mercury) var for-
stds ett maste da jag tidigare hade en sddan i skala 1:1.

Vid ett unikt tillfille lyckades jag képa 2 st modeller av, vad
jag tror &r en forkrigs 8-CTF eller 8-CTL, en tévlingsmase-
rati frn slutet av 30-talet eller bérjan pa 50-talet. Fabrikat
Dinky Toys.

Att hitta en maseratimodell i svenska leksaksbutiker har
inte varit litt. Maserati har lange varit ett okdnt méarke
utom fér de riktigt initierade, med intresse fér motorspor-
ten didr maserativagnar férr i tiden skérdade stora segrar
pa banorna dnda fram till 60-talet.

Nar Maserati lanserade sin Spyder fér nagra ar sedan vi-
sade fabriken plotsligt intresse for modeller dd@ man sam-
lade in exemplar fran hela varlden och visade upp dem vid
en pressvisning av den nya Spydermodellen samt dérpa
féljande galamiddag i Bologna. Hade jag varit lite mer
uppmarksam och fotat lite mer vid det tillféllet sa hade
jag fatt en béttre uppfattning om vad som finns. Maserati
har naturligtvis férstatt marknadsvardet av detta med mo-
deller. Pa foretagets hemsida presenteras ett ganska stort
antal modeller till forsaljning. Jag vet dock inte hur man
skall kunna kopa dem. Vem ér séljare av modellbilarna?
Férmodligen maseratis aterforséljare. | sa fall skulle det
tyda pa ett intresse hos dessa att ta hem dem och silja till
kunderna?!

Idag finns speciella butiker fér bilmodeller och @ven dar
har det, tills fér nagra ar sedan varit tunnsatt med masera-
tibilar.Da England hade det internationella maseratimétet
p& Goodwood 1999 saldes maseratimodeller av ett riktigt,
skta fédgeni. Dar hittade jag den enda modell av Mexico
som jag ¢verhuvudtaget sett. Pris 1.700 kr tillverkad av
Homburgmodell i Tyskland.

Min réda Mexico

Vid klubbens resa till Modena och Florens i hostas hittade
vi i den lilla staden Rubiera, en mil vdster om Modena dér
vi bodde, en leksaksbutik med ganska manga modeller.
Det blev en mindre rusning till butiken fran hotell Arnaldo
nér ryktet spred sig inom kretsen av maseratifreaks.

Né&r jag och min fru Inga boddde i Vence en ménad férra
dret berittade Lennart Lindén att det fanns en modell-
butik i gallerian CAP-3000, néra flygplatsen i Nice. Genast
togs en tur dit och ndgra modeller inhandlades. Nu i varas
nar vi besdkte Lennart och Sigbritt igen tog vi en tur till
San Remo och alpbyn Triora. | San Remo pé huvudgatan,
inte sa langt fran "Villa Nobel”fann vi "by accident”en mo-
dellbutik. Dér hittade jag en ganska unik modell, en 450-S
Sebring fér 850 kr. En tavlingssportvagn fran 1957, gjord i
bara 100 ex fér ganska lange sedan. Mitt ex visade sig vara
nr 88 fran Gamma Models i Italien. Numrerade modeller
alltsa. Intressant!

i

Modellen (k
en 4505 Se

Idag har Maserati som sagt forstatt att vdarna om sitt varu-
mérke och kréver licens av de som vill tillverka maserati-
modeller. Pa nytillverkade star det, antingen pa modellen
eller pa férpackningen att de &r licensierade av Maserati.
P& min 3500-GT Vignale fran MiniChamps star dessutom
nr 1 av 3408 st. Jag tolkar det som att det &r en forstaut-
géva av modellen tillverkade i 3.408 ex.Har du en som det
star likadant pa sa hor av dig till mig.

Man kan ocksa hitta de flesta modeller pa nétet. Google-
sok pa internet pa maseratimodeller och du kommer att fa
manga traffar. Eller ga in pd www.cmc-modelcars.de. Dar
kan man képa mycket.Inga dyra resor till andra lander be-
hévs, dven om det &r roligare. Man kan faktiskt lagga ner
massor av pengar pa modeller om man kdnner fér det.
Det mesta kan ocksa kdpas pa auktion pa ndtet. S6k och
du skall finna. Sedan skaffar du ett rejalt vitrinskap att stal-
la ut bilarna i, till allman beskadning. Det finns sdkert en
central plats ledig ddrhemma. Enda problemet jag kan se
&r att allting blir dammigt sakta men sékert. Nar det blir
tid att ta hand om den detaljen géller det bara att halla sig
hemifran.

Staffan Enhérning

En 3500 GT Vignale Spider fran 196 1. Mycket vacker bil.
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Bandagen med Ferrari & Maseratiklubben den 26 Maj bokades in
i kalendern under vinterhalvaret. Jag flég ned till Malm®, Autoro-
pa redan den 30 april for att hamta hem min 3200 GT nyservad
med ny kamrem, farska bromsbeldgg och nya déck.En vecka inn-
an vi skulle dka borjade errorlampan tédndas pa displayen (suck..),
Jag akte till Ake pad AMK for en diagnos. Ake ar definitivt “arets
Maseratihjélte” som hittade felet pa framre héger démpare med
Palmstiernas testutrustning. Ake har en extremt bra koll (och en
bra framtid) pa senare modeller och kommer nog fortsattnings-
vis att ta Over som Maserati ciceron i stockholmsregionen!

Fru Wolf och jag med son anldnde till Rostdnga den 25 Maj och
motte upp Fredrik Ajnefors och Magnus Andersson som korde
Bi-turbo pé Virdshuset i Réstdnga. Aven Ferrariklubbens ordfé-
rande (Ferrari 328) Anders med sin fru Eva checkade in under
kvallen.

En avspand middag med hjortnoisetter serverades med fantas-
tiska racehistorier beréttade av Anders. Jag frdgade lite forsiktigt
om incidenten pa Karlskoga forra aret nar han motvilligt krascha-
de sin fina Ferrari Daytona eftersom bromsarna blev 6verhettade.
Han svarade lite lagmalt att Daytonan troligen skulle bli terstélld
i sin forna ‘gula’ glans.

Under Fredagens tidiga morgontimma slogs troligen nytt rekord
pa smavagarna mellan Rostanga-Arlév enligt Autoropa ( 32 mi-
nuter, men da var det inga traktorer och kameror pa vdgarna)
och Akes diagnos bekriftades utav teknikerna pa Autoropa. Nya
dampare hade bestéllts men ndgon lagergubbe hade uppen-
barligen fatt *Alzheimers light” eftersom fel dampare l3g i ratt
kartong? Det var bara att aka tillbaka till banan med sportla-
get i démparna. Vi var 7 Maseratibilar med var Ordférande Erik
Barkman samt danska vanner och ca 10 Ferarribilar. Underbar
frihnetskénsla och exklusivitet var férnamnet med tanke pa sa fa
bilar p& banan, och det brandes sannerligen gummi utan like.

Min bésta varvtid med tidigare fordon av tyskt marke forbéattra-
des med ca 6 sekunder. Jag konstaterade att den turboladdade
V8:an jobbade med bra effekt pa férsta halvan fram till *harnalen’
men vaghallningen péd en GT vagn i den sista ‘litonkurvan’ var se-
dermera sémre och jag tappade lite tid innan malgangen.Denna
vagn dr anda nést inpa fullandad nér det galler komfortabel och
temperamentsfull landsvégskorning. Porscheklubben hade tva
beundrare som klockade véra tider for de skulle inta banan un-
der Lérdagen. De hade dven fragor om 3200 GT och refererade
till artikeln i Automobil , Jag svarade dem.. “hélften &r sant vad
som skrivits men det &r béttre att fa en egen uppfattning!’

Vid familjekdrningen skrek var son Andreas (10 ar) lyriskt i bak-
satet, Ett varv tillll!

Autoropa kunde inte narvara p.g.a att alla deras objekt redan bli-
vit salda och ledningen var i Maranello. Det blir verkligen intres-
sant att se hur Stockholms nya showroom foér Maserati kommer
att utvecklas. Pa kvallen intog vi en hérlig meny pa Rostanga
Vérdshus med ett trevligt Alsace vin till laxen. Ferrariklubben
hade dven evenemang i Malmé med besék som en del av séll-
skapet skulle dka till, men vi akte till Mélle pa Lérdagen och njot
av en underbar lunch p& Grand Hotel's terass i solskenet. Vilken
skansk parla! Efter ett besok pa Sofiero slottstradgdrdar som for
o6vrigt hade en utstéllning med Lennart Jirlow styrde vi hem mot
Stockholm. Vid Varnamo gled en rod Ferrari 328 forbi , det var
Anders fru Eva vid ratten och eftersom hon har erfarenheter ifran
Maranellobanan med 612 Scaglietti och Formel 3, var det bara
hanga pa. Vi kérde hem pa nolltid och hoppas faktiskt att &nnu
fler Maseratister foljer upp nésta r,om inte annat som uppvarm-
ning infér det Internationella métet som vi amnar lagga i Oster-
len 2009 med en heldag pa Ring Knutstorp!
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Foto: Fredrik Ajnefors resterande bilder




men heter Emelie Sirkka.Hon pluggar for narvarande pa
Chalmers Fordonstekniska linje. Som extraknéck ritar hon chassie-
detaljer at KoenigseggH Vad mande bliva?l..
Bengt Dieden fangade henne pa Stockholms Bilmassa




	2006_1_framsida
	2006_1_2_3
	2006_1_4_5
	2006_1_6_7
	2006_1_8_9
	2006_1_10_11
	2006_1_12_13
	2006_1_14_15
	2006_1_baksida

