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Ordféranden har ordet.

Annu ett spinnande Maseratiar ar till anda.
Vi i styrelsen hoppas att detta nyarsnummer
av Bulletinen skall ge dig nagra trivsamma
och intressevickande stunder tillsammans
med Maserati och Maseratis kulturbdrare. Det
ar vi medlemmar och andra entusiaster som
bar historien vidare. Bulletinen ar ett av vara
vassaste vapen for fortsatt engagemang och
kunskapsspridning oss medlemmar emellan.
Reseskildringen fran Italien &r ett exempel pa
detta som du kan ldsa om i detta nummer av
Bulletinen. En av drets hojdpunkter for egen del
var just besdket i Maseratifabriken i Modena. Vi
femton nyfikna resenérer fick pa en dryg weekend
mangder av intryck fran avancerad bilproduktion
av kraftfulla skonheter till sinnliga konstskatter i
den praktfulle Lorenzo de Medici’s Florens.

Vi ser gadrna att du ocksa till kommande nummer
fyller pa innehallet i Bulletinen eller pa var nya
hemsida. Dina kunskaper och/eller reflektioner
kring egna upplevelser av och med Maserati ar
av intresse for alla medlemmar. Skriv en rad till
redaktionen och skicka med nagra bilder. Kom
aven gdrna med tips om evenemang som Vi
tillsammans kan ordna for att du skall trivas dnnu
béttre i klubben och fa ut mer.

Om du inte har loggat in dig pa www.
maseratiklubben.nu/ny och tagit del av var nya
hemsida —gor det omgdende. Klicka och préva
dig fram. Du kommer att hitta mangder av
Maseratikunskap och kontakter. Allt &r inte klart
annu men vi ar pa vag. Aven detta "vapen” kraver
ditt och andra medlemmars engagemang for att
bli dnnu vassare och mer komplett. Fyll pd med
dina bilder och texter enligt anvisningarna.Vill du
nd oss i styrelsen med kommentarer eller fragor
viamail eller annonsera, finns sarskilda dialogrutor
med direktaccess till oss. PROVA!

De flesta signalerna vi far via kontakter med
er medlemmar ar generellt mycket positiva.
Senast nu for verkstadsbesoket sent i november
diar Ake serverade miktig smérgastarta och
Maseratidelikatesser. Det ar kul med sadant
gensvar for det stimulerar till nya satsningar.

Vi far ocksd viss berdttigad kritik. T.ex. att vi
borde géra mer for er medlemmar ute i dvriga
Sverige. Allt for ménga aktiviteter dger rum i
stockholmsregionen och kan bara nas av oss
med rimlig tidsuppoffring menar kritikerna. Visst
ar det sa aven om vi gjort nagra storsatsningar
just i ar. Det galler de tre bankdrningarna.
Uppslutningen eller intresset var tyvarr mattligt
sa vi maste tanka om och ta nya tag. Dér behéver
vi stdd och hjalp av er som bor utom rackhall fran
Stockholm. | vara langsiktiga ambitioner (framgar
av hemsidan) vill vi etablera kontaktgrupper i
skane och goteborgsregionen samt samverka i
néagra evenemang. Nu i var galler det atminstone
en skandinavisk traff i t ex gdteborgsregionen
och ett sarskilt Maseratiméte i samband med
Falsterbo Classic i juli, eftersom vi vill vara en
klubb dar alla tar sitt ansvar, litet eller stort. Det
blir enklare och gemytligare da. Var forhoppning
ar att du tar kontakt med oss eller tipsar oss om
programidéer som vi sedan kan utveckla tillsam-
mans. Goteborgsregionen ar fér mig Sveriges
ansikte mot véster och skandinaviens Bil-Mecka.
Skdne inrymmer inte bara slott och herresaten
utan utgdr Maseratis allsidigaste bas i Sverige
genom Autoropa. S& visst finns det tusen och
en frojder for en Maseratientusiast att bygga
vidare pa i dessa viktiga replipunkter. Det riktigt
langsiktiga malet dr att ha ett internationellt
Maseratimote i sédra Sverige ar 2009/2010.
Goteborg eller Malmé eller rentav mitt emellan
777 -Ditt initiativ kan avgora.

| ett internationellt perspektiv verkar vi for battre
samverkan mellan alla Maseratiklubbar och
foretagsledningen i Modena i syfte att stdrka
varumarket och kunskapen om Maserati. Var
Bulletin sprids som ett stralande exempel pd en
medlemstidning av hog kvalité. Det handlar ju om
en produkt av varldsklass. MASERATI.

Alla vdra lokala produkter skall helst praglas
av den kvalité, form och image som &r forenlig
med moderklubbens och foretagets riktlinjer
och credo. En successiv anpassning av emblem,
logo, typsnitt mm kommer att ske. Hjdlp garna
till att varda och vérna. Tridentens historia som
finns i denna bulletin ar ett satt att vidmakthalla
varumaérket Maserati.

Innan jag onskar ett gott nytt Maserati-ar vill
jag tacka alla som bidragit med sin narvaro pa
evenemangen eller deltagit pd annat sitt. Det
har varit jattekul och mycket berikande pa manga
satt, for allt fler.

Till sist- marknadsvérdet pa dldre Maseratis bara
stiger tack vare er och marknaden. Andock lar
Maseratibilar vara undervarderade enligt viss
expertis.

Satsa pa Maserati nasta ar, det ger mervarden,

Gott nytt
For styrelsen

Erik Barkman
Ghibli 1971

KOMMANDE
AKTIVITETER:

+ Arsméte: |6rdagen den 18 mars i Stockholm.

Plats ej bestamd.

« Ev resa till Mille Miglia i april-maj.

+ 1 maj, samling pa Skokloster med efterféljande

lunch pa Kragga med SM-klubben

« Bankdrning med Ferrariklubben férmodligen

pa Gotland Ring i maj.

«Varmote pa vastkusten i maj-juni i Goteborgs
trakten for att fa med bade norrman och danskar.

+ Bilméte i Falsterbo i mitten av juli.

- Arliga samlingen vid Rosersbergs Slott
den 26 augusti.

+ 2006 International Classic Meeting Sept.
14 till 17 i Interlaken i Schweiz.

« Hostrallyt prel.med malpunkt i Képing

museum och Uttersberg, konst i bruksmiljo.

- Julmiddag den 15/12 2006

Omslagsbilden visar Maseratimotet pa Svartsjo slott

La storia della Tridente

Att Neptunus treuddade ljuster representerar Maserati vet vi
alla men kanske inte hur just den symbolen hamnade i nosen
pa bilarna fran Bologna och sedermera Modena. Som hos de
flesta foreteelser i Italien stracker sig historien lang tid tillbaka, i
det hir fallet hela 600 &r. Men da fanns det val inte bilar, kanske
nagon invander. Nej, det &r sant men som sa mycket i det italien-
ska samhallet var det férvanansvirt likt det vi kdnner fran idag
(héga skdnhetsideal, cafékultur, girighet och bestickning av hoga
ambetsman).

| staden Bologna har alltid Piazza Grande varit den stora sam-
lingspunkten. Har traffades manniskorna, det bedrevs handel
och manniskor samtalade. Runt torget fanns ett stort antal na-
ringsstéllen vilka erbjod bade mat och dryck precis som idag.
Mitt pa torget fanns ocksa en fontan dar folk gérna samlades for
att dricka av det friska vattnet och samtala. Fontéanen blev sa po-
puldr som samlingsplats att caféagarna runt torget borjade bli
missnojda da de tappade kunder. Inga reklamkampanjer tycktes
hjédlpa och den lokala foretagarféreningen ansag att har maste
tillgripas andra atgarder.

Kyrkan &r ett anvandbart redskap i Italien och med en gemen-
sam skrivelse till pdven begarde man att fonténen skulle rivas.
For att far mer tyngd pastods att det forekom osedligt beteende
och att enda majligheten att stavja detta var att riva fonténen.
Det &r inte orimligt att misstdnka att cafédgarna dven mutat pa-
ven med det vin som de dven tankte salja till stadens flandrer.
Resultatet blev det énskade och paven sénde ut en bannbulla
som gjorde det mdjligt att riva den forhatliga vattenspridaren.
Ordningen var aterstélld och ater drack folk vin och kommersen
blomstrade. Torget daremot var tomt och kalt. Vi befinner oss i
borjan av 1400-talet.

Ett och ett halvt sekel gick och nya generationer av Bolognabor
bérjade tycka att deras torg sag lite &dsligt ut och fragade ett
antal personer vad man skulle géra for att pigga upp det. Varfér
skulle man inte kunna bygga en fontén har, fragade en infly-
telserik person i staden.Vilken lysande idé, varfér har ingen kom-
mit pa den férut, sa den foga paldste borgmaéstaren. En tévling
utlystes om hur fontanen skulle utformas. Basta forslaget kom
fran en ung konstnar som menade att havsguden Neptunus var
ett lampligt tema att spinna pa. Man kan ju fraga sig varfér, da
Bologna aldrig sett ndgot hav, men kanske just darfér. Han kom
med ett detaljerat forslag till en stor fontan huggen i sten. For-
slaget var bra men det var ett problem med konstnéren, han var
fransman och bar darfor ett franskt namn, Jean de Boulogne.

Problemet léstes genom att ge honom ett italienskt namn, Gio-
vanni da Bologna, eller Giambologna som kom att bli hans fram-
tida artistnamn. Han skred raskt till verket och i detta ingick att
aterigen blidka Paven, denna gang att fa tilldtelse att bygga en
fontan.Med en modell i bagaget begav sig den unge konstniren
till Rom for att f godkant av Pius IV fér byggstart. Aret var om-
kring 1560. Paven sade ja da han sdkert dven denna gang mutats
med nagot gott fran Bolognatraktens bordiga mark. Giambolog-
na var dessutom smart och hade modifierat modellen en smula
sa att den skulle ligga mer i kyrkodverhuvudets smak.

Med dekretet i bagaget begav han sig hem och ar 1563 pabérja-
des arbetet. Det handlade inte om att bygga ndgot provisorium
utan en bestindig fontdn som skulle std i lang tid. Att detta lyck-
ades bevisas bast av att den fortfarande star dar efter narmare
fem sekel. Fontédnen domineras av en mycket viril Neptunus som
i sin hogra hand haller det tretandade ljustret. Han star mitt i ett
skummande hav som i sin tur omges av unga och férférande
vackra sjojungfrur ur vars fylliga brost det sprutar av fontédnens
vatten. Att det realistiska konstverket vickte upprérda kans-
lor bland stadens borgare ar inget att forvanas over. Efter den
hogtidliga invigningen 1566 vécktes forslag om allt ifran bann-
lysning och rivning till att skyla Neptunus nakna kropp med ett
par kopparbyxor. Dessbéttre blev fontanen orérd och star dar dn
idag till allman beskddan som centralmonument inte bara pa Pi-
azza Grande utan i hela Bologna.

Rodolfo och Carolina Maserati fick sju barn dér alla var pojkar.En
av dem (Alfieri 1) dog som spadbarn men av de dvriga visade alla
utom en ha laggning for det tekniska, vilket senare kom att ta
sig uttryck i bilbyggeri och biltavlande. Alfieri Il var en duktig fo-
rare och aven den som ar 1914 startade familjeféretaget Officina
Alfieri Maserati. Den forsta “produktionsbilen’ Tipo 26, byggdes
inte férran tolv ar senare och Alfieri invigde den pa Targa Florio,
det prestigefyllda landsvagsloppet pa Sicilien. Starten gick den
26 april 1926 med honom sjalv vid ratten pa den nya bilen. Det
ir vid detta tillfalle vi férsta gangen far se féretagets nya symbol
pé en bil. Tridenten hade den konstnarligt lagde brodern Ma-
rio hamtat fran statyn pa torget i hemstaden och med smaérre
modifikationer placerat i bilens nos. Alfieri gjorde ett utmaérkt
lopp och placerade sig som klassegrare. Tridenten var for evigt
forknippad med Maserati och anvénds @n idag med mycket sma
forandringar.

Bengt Dieden



Stormote
i Modena

med klubb-

Den lilla Opel Corsa-dieseln sag verkligen liten ut pa parkerings-
platsen vid Linate i Milano. Ett tag sag det ut som om varken den
reslige Staffan eller hans bagage skulle f& plats men efter lite
pusslande loste det sig. Jag kdnde pa mig att han tyckte bilen
var i minsta laget nar han undslapp sig —hur fort gar den har da?!
Nar vi val kommit ivdg ut pa A1 med riktning Modena, pressade
jag gaspedalen i durken och véntade spant. Ingenting hande. Vi
fortsatte prata en stund och plétsligt dverraskade bilen med att
hélla 150 kmt stadigt. Det tog lite tid bara. Det dr fredag den 2 de-
cember och vi dr pa vég till italienska maseratiklubbens jullunch
dir vi ocksa ska vara med pa ett, av fabrikens folk sammankal-
lat méte med ordférandena fran alla Maseratiklubbar runtom i
Europa. Vi har ett minst sagt spackat program framfér oss och
ar naturligtvis forsenade. Det envisa regnandet och dimman ser
ut att sakta latta, ju langre nerat Bologna vi kommer. Forst pa
programmet star en visning av fabriken kl 15.30. Den vill vi inte
missa sa det géller att sta pa. Gaspedalen far stanna kvar nere
vid golvet medan vi "swischar” forbi en hel rad nya vagbyggen.
D v s man bygger broar och ramper forst och darefter vigban-
kar och kérbanor. Det ser lite lustigt ut med alla dessa fristdende
“monument” utslangda pa dkrarna men byggtakten verkar vara
hég och investeringar i nya vagar prioriterade. Man kan inte |dta
bli att tanka pd jamforelser med allt tjafs runt Dennispaketet i
Stockholm som annu inte byggts. Har forstas att gora med hur
vagbyggena finansieras. Dar finns ju en skillnad mellan Italien
och Sverige.

Efter en dryg timma (!) checkar vi in pa Staffans favorithotell "Ar-
naldo”i Rubiera och efter att ha kastat in vara vaskor pd rummen
rusar vi ner i restaurangen for en matbit. Vi sdg pa personalens
miner att man tyckte vi var tokiga som kastade i oss den goda
maten pa 10 minuter for att sedan rusa ut genom dérren utan att
betala. Biltokiga svenskar, brattom till Maserati..! (Hm)

De av er som sett Maseratis anldaggning i Modena haller sikert
med mig om att den dr imponerande utifrin och kanske dnnu
mer inifran.| den pampiga receptionshallen star de aktuella mo-
dellerna uppstéllda pa en delvis hingande ramp som ska féra
tankarna till flydda dagars banracing. Haftig konstruktion, fak-
tiskt. Maste ses. Maurizio Bruno som &r kontaktman mellan Ma-
serati och olika klubbverksamheter, hilsar alla vilkomna varefter
foljer en stunds forbrodring mellan gdsterna. Det visar sig att
Staffan naturligtvis kénner alla sedan tidigare traffar. Han hamnar
strax i ingaende samtal med den gamle Ermanno Cozza som fun-
nits pa Maseratifabriken sedan 1951. Staffan bérjar omedelbart
stélla fraigor om nagra av de gamla Pininfarina Kupéerna byggda
pa A6G. (I mitt tycke de vackraste GT-bilar som kommit ur fabri-
ken, ndgonsin.) Det blir som att vrida pa en kran. Svaren kommer,
pa hygglig engelska under ca 5 minuter utan avbrott. Vi lyssnar
hapet. Vilket minne. Han verkar minnas allt. Till slut blir Staffan
tvungen att artigt bryta konversationen till forman for en rund-
vandring dar vi ska guidas runt av Giorgio Manicardi, som natur-
ligtvis borjar med att beratta om radande fotoférbud. Typiskt!
Efter att halvt pa skamt och halvt pa allvar talat om fér honom att
vi inte ténker efterleva forbudet, andrar han sig s& smaningom
och sdger OK bara vi inte spelar in ndgra langfilmer.(1?)

Fabriken visar sig vara en modern monteringsanldggning for
Quattroporte, GT-n och Spidern. Fér att berétta lite kortfattat
sa& kommer fardiglackade (fran Ferrari) karosseristommar sakta
glidande pa monteringsbanden fér att kopplas ihop med mo-
tor/drivlina (ocksa fran Ferrari) samt montering av dérrar, luckor,
instrument, elsystem, kladsel och inredning mm mm. Innan mo-
torerna monteras ihop med drivpaketet utsatter man dem for
en timmas provkérning pa olika varvtal i testbank dar man dven
balanserar ut motorgangen genom att borra ur gods pa vevax-

elddmparna.Inga métbara vibrationer tillats. Inte konstigt att V8-
an gar sé otroligt mjukt. Nar sa ett bygglag signalerar att en bil ar
fardigmonterad kollas samtliga funktioner med hjélp av dator-
tekniken. Ar alla system OK gar bilen vidare till slutkontrollen dar
man spanar efter minsta ojamnhet i lacken, otatheter vid vatten-
begjutning eller ndgot annat som framkommer vid en provkér-
ning.Bilarna maste vara sa felfria som det bara ar mojligt nardom
levereras till kund. Gamla tiders trassel med standiga aterbesdk
hos aterférsaljaren for justeringar och reparationer av nastan nya
bilar, mdste vara ett minne blott. Produktionstakten ar fn ca 5 600
enheter, alla modeller inrdknade. Alla bilar som produceras ar re-
dan salda till kund.Varje fordon atféljs av en specifikation dar det
framgér vilken farg, kladsel eller dvrig utrustning kunden bestallt.
En viss forkarlek for dampade fargkombinationer pa Quattropor-
te kan man se, medan kupéerna oftast far en tuffare kombination
av lack- och kladselfdrg. Manga kupéer blir fortfarande réda med
gul kladsel.

Plétsligt ar rundvandringen till anda och vi dtersamlas i receptio-
nen dér vi forses med diverse trycksaker och litteratur i “dmnet”
innan vi motvilligt limnar omradet.

Maserati har byggt en imponerande anldggning som maste ha
kostat massor. Vi som hade mdjlighet att bestka fabriken redan
pa sjuttiotalet kdnner inte igen oss langre. Det dr snyggt, rent och
mycket effektivt. Personalpolitiken (som f 6 Bengt Dieden redo-
gjorde for i ett tidigare nummer av bulletinen) verkar fungera
utmarkt med sitt inbyggda system fér beléning av goda idéer
bl a. Detta &r en satsning som ar allvarligt menad. Ni i klubben
som annu inte haft tillflle att besdka fabriken, missa inte det om
tillifélle gives.



Sen ar da fragan; hinner vi till hotellet | Rubiera for att byta skjor-
ta, och tillbaka fére middagen eller inte. Staffan bestammer oss
for att kidka middag utan att byta skjortor och istallet ga ut pa
stan och kolla julskyltningarna.

Dér ser allt ut att vara pa plats. Granar, tomtar, julbockar och
mycket annat, star eller hénger &verallt. Ingen storre skillnad mot
hemma, faktiskt. Manniskor rusar runt for att hinna handla innan
stangningsdax, i en férsiktig bérjan pa julhandeln. S& smaning-
om styr vi stegen mot det beromda hotell Canal Grande som &r
samlingspunkt fére avfard mot kvéllens restaurang.

Direkt in till vattenhalet (baren) dar resten av séllskapet ansluter
for ett glas "bubbel” Nya ansikten, glada tillrop och nya, héftiga
diskussioner. Samma dmne som tidigare, forstas.

P4 restaurangen tar Maria Teresa de Filippis och hennes man
Theo Huschek emot oss och till var glddje dyker dven den nye
VD’n Karl-Heinz Kalbfell upp. Middagen lovar att bli mycket in-
tressant. Jag kanner plétsligt att jag &r hungrig. En trerdtters
med utvalda viner kommer val till pass. Maten ar forstas utmaérkt.
Ibland undrar jag om det beror pa miljon, stdmningen eller det
faktum att det Italienska koket helt enkelt ar alla kdks moder.
Diskussionerna runt bordet handlar mest om klubbverksamhe-
ten i olika lander. S& smaningom nar vi berdmt maestro, for den
utsokta, speciella julkorven vi fatt smaka som en liten bonusratt
och sitter med kaffe och avec, reser sig Kalbfell och tar till orda.
Han ser ut att vara nagonstans runt femtio ar och bérjar med att
beritta om sina tidigare 30 &r med BMW. Det var han som fick
i uppdrag att bositta sig i England fér att att utveckla de nya

Rover-modellerna nar BMW tog éver market. Vi vet hur det gick.
Han menar att bilarna blev riktigt bra. Over férvantan, faktiskt.

Daremot fungerade inte den tyska "kulturen” s& bra ihop med
den engelska. Man undrar vad det var som gjorde att BMW trod-
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de att DEN gamla sanningen inte géllde ldngre. Efter Rover fick
Kalbfell i uppdrag att skéta utvecklingsarbetet med Mini-bilarna,
med ként, lyckat resultat. En sddan finns i min familjs dgo. Det &r
en skitkul bil att pressa runt pa bana. Dessutom mycket vélbyggd
och med fin balans. Sista tiden fér Kalbfell i England gick at till att
fa ordning pé Rolls Royce. Man kan val tycka vad man vill om den
skapelsen men den ldr sélja mycket bra i vissa arablander. Hég
kvalitet pa arbetet och mycket dyr.

Det 4r en man som gillar utmaningar. Han ar klart resultatorien-
terad och har ocksa fatt Fiat-gruppen att utlova nya investerings-
pengar om man lyckas med ambitionen att visa vinst under den
niarmaste tiden. Han vet att produkterna maste hélla absolut
hogsta kvalitet for att hitta framtida kopare. Maserati séljer bi-
larna genom Ferraris forsaljningsorganisation i olika lander vilket
har gjort det majligt att "lkomma tillbaka” pa t ex USA-marknaden
efter att tidigare tvingats upphéra med forsaljningen av Biturbo-
modellerna pa grund av fér manga fel pa bilarna. Nu maste man
lyckas.| USA kommer man inte att f4 ndgon mer chans. Den Ame-
rikanska marknaden ar mycket viktig.

Under sina férsta manader pd Maserati har han agnat mycket tid
&t att kolla hur mérket klarat sig pa alla de marknader han har er-
farenhet av sedan dren med BMW.Han menar att man nu lyckats
placera produkterna i ritt segment. Quattroporte ska ligga dver
t ex Mercedes, BMW och Bentley men under Rolls Royce. Bilarna
har aven fatt en produktprofil som fungerande “vardagsbilar”
D v s man kan kéra till jobbet eller Konsum eller vart man vill,
regelbundet med sin Quattroporte utan att fa problem. Det gor
man knappast med sin Ferrari,Lamborghini eller Aston. Aterigen,
detta kraver felfria, palitliga bilar som samtidigt ger sin dgare de
egenskaper man betalat for. Utseende, prestanda, haftigt avgas-
ljud mm.

Den asiatiska marknaden kommer nu starkt och férhoppningsvis
ar det dar och i USA som expansionen pa saljsidan kommer att
ske. Maserati fortsatter med att kdpa motor/driviina fran Ferrari,
eftersom det konceptet visat sig vara ratt. Man forsoker ocksa
handla vissa delar och tillbehér fran andra lokala leverantérer
for att halla nere produktionskostnaderna. Inga besparingsatgar-
der far dock dventyra malsattningen mot absolut felfria bilar. Pa
fragan om det planeras nagra nya modeller svarade han att en
ny Kupé &r under arbete. Den kommer att fa en ny, -med Ferrari
samkonstruerad V8 och blir naturligtvis ritad av PininFarina. Be-
raknad entré pa marknaden ndgon gang under 2007. Maserati
satsar helhjartat med ambitionen att madrket ska std stadigt pa
egna ben inom Fiat-gruppen. Som ett "Independent Brand” utan
nagra sammanblandningar med 6vriga marken inom gruppen.
Att samarbetet med Ferrari, férutom produktionen av de fina
motorerna, bedéms ge en positiv séljeffekt ar helt klart. Det ar
ett av vérldens starkaste varumarken. Lyckas man med att dven
positionera Maserati ritt ligger framtiden dppen med stabil ef-
terfragan och tryggad produktion.

Sa kommer vi da fram till den frdga som kanske intresserar
klubbfolket mest. Hur blir det med "The Historic Heritage” och
alla gammelbilar. Det visar sig snart att Kalbfell inte bara ar en
driven industriman utan dven genuin bilentusiast. Han har redan
dragit upp riktlinjer for ett forbattrat samarbete mellan fabriken
och de olika klubbarna. Hur detta ska ga till i detalj far vi veta mer
om under morgondagens jullunch tillsammans med folket fran
Italienska Maseratiklubben. En sarskild arbetsgrupp ér tillsatt for
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att informera och halla kontakt med alla 6vriga, kdnda klubbar.
Kalbfell & mycket medveten om markets historia och att det
finns en mangd klassiska Maseratis mer eller mindre fungerande,
hos entusiaster éver hela varlden. Historien ar mycket viktig for
markets “image” och det vore korkat att inte varda den. Detta
samt en eventuell fortsdttning av tavlingsverksamheten ar ratt
koncept och kommer s& smaningom ocksa att synas i Maseratis
marknadsféring.

Vid det har laget hade VD forstatt vilket gang med bilentusiaster
han hade vid bordet. Han blev med rétta imponerad och mdjli-
gen lite 6verraskad over den allmédnt héga kunskapsnivan runt
Maserati, hos dessa “presidenter” fran olika klubbar. Samtalet
héll nastan pa att glida 6ver pa hur framtida satsningar borde
gdras, hur markets “sjal” maste bevaras genom att installera ratt
Maseratimotorer (lds v-8:or) i bilarna for att bibehalla det ratta
avgasljudet mm.Jag tror ndstan vi var inne pa att lara honom hur
ett bilféretag borde skétas innan vi besinnade oss och borjade
skratta at ivern att komma med bra idéer.

Karl-Heinz Kalbfell verkar utan tvekan vara ratt person for jobbet.
Han har sakert kapacitet att genomféra det tuffa program som
ska leda till att man nar malsattningen med att fa verksamheten
Idnsam och varumarket @nnu starkare. Som han sjélv uttryckte
det -dn s lange har jag bara upptéckt ett problem hér och det
ar mitt efternamn. Vi forsokte naturligtvis hjalpa honom med for-
slag som "Kalbfelli” eller "Vitello"och @nnu varre konstruktioner
vilket slutade med allmént garv runt bordet. Vi 6nskade honom
lycka till. Jag ar saker pa att han kande att vi menade det.Den har
gdngen maste Maserati lyckas med att bita sig fast ordentligt.

[SE——
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Lérdag morgon och ett strilande regn faller utanfér hotellfénst-
ret. Nytt mote bestamt till kl 10.30 pa en restaurang utanfér stan.
Bdst att grunda med en ordentlig frukost. Dubbla dgg (tur att inte
frugan dr med) bréd med skinka, ost, marmelad samt en fruktsal-
lad som var sad god. Kaffe och mer kaffe. Nar vi stortar ut till var
Opel har det slutat regna och solen tittar fram. Joda, -plétsligt
lyser den goa solen och gér allting vackrare och mera likt det Ita-
lien man minns fran otaliga resor,om ni forstar vad jag menar.



Sammantridet dppnas av Theo Huscek och Maria Teresa de Filip-
pis. For ovrigt ett par sedan manga ar. Dessa bada ar presidenter
i den Italienska klubben.Med vid bordet &r ocksa Maurizio Bruno
fran Maserati. Han &r mannen som fatt uppdraget att skdta kon-
takterna med klubbverksamheten i olika lander.Den arbetsgrupp
han forestdr har jobbat ihop en dnskelista pa hur samarbetet ska
se ut i framtiden. Maserati haller pa att 6ppna en websida for
snabbare och lattare kommunikation mellan klubbar och fabrik.
Man vill ocksa 6ppna lankar mellan varandras websidor. Maserati
vill helt enkelt utnyttja de synergieffekter som nas genom ett ta-
tare samarbete med markesklubbarna. Det omfattande innehal-
let kommer att presenteras pa annan plats men nagra punkter
tankte jag redogora for har.

Maserati vill ta ett fastare grepp om sin “corporate identity” och
foresldr att samtliga klubbar anvander den nya logotyp, avsedd
for klubbverksamheten, som man tagit fram. Man har ocksa ténkt
att den gamla, rektanguléra trident-logon som star for det histo-
riska arvet, ska anvandas parallellt. Utéver detta hér ocksa att vi
utformar vara bulletiners forstasidor, hemsidorna och annat en-
ligt deras direktiv. Detta kan majligen uppfattas som ett intrang
i var verksamhet men ger naturligtvis ett samlat intryck och en
bra "uniformitet” utat. Maserati uttrycker aven énskemal om att
fa ta del av texter, information, artiklar och annat som produce-
ras inom klubbverksamheterna. Anledningen skulle vara att man
da kunde stoppa eventuellt negativa uttalanden som annars
kunde motverka en uppbyggnad av "positivism” runt market.
(1717) Av reaktionerna runt bordet att déma blev detta omedel-
bart en mycket kontroversiell fraga. Man ska dock halla i minnet
att dessa punkter ar forslag fran fabriken. Sjalvklart kan man inte
"bestamma” vad som skrivs i de olika klubbarnas bulletiner och
annat.

Métet drar ut pa tiden och vi avbryter vid halv ett-tiden for att
fa en vilkomstdrink en trappa upp. Det bérjar "vélla” in folk och
Staffan och jag tranger oss ut till bilparkeringen for att f4 en nypa
frisk luft. Mest GT-bilar av senare argangar, en gammal Ghibli i
gott skick samt, -har man sett, en tipo 300S. Akta eller replika?!
Svart att avgora. (Vi lyckades aldrig fa reda pa vilket.)

Vil tillbaka i restaurangen sitter vi aterigen vid dukat bord. Over
200 personer har samlats vid ett stort antal runda bord. Hog
stamning rader och volymen Okar. Vi halsas valkomna av Theo
Huschek och Maurizio Bruno tar tillfdllet i akt att presentera samt-
liga tillresta klubbordféranden som i tur och ordning fér resa sig
och buga. Efter diverse tal presenteras sa den nyligen utkomna
boken om Maria Teresa de Filippis. En kvinna som hade mdanga
framgangar i bl a formel-1 pa 50-talet. Hon, en vacker morkha-
rig kvinna i sin ungdom, satt tdlmodigt dar vid sitt bord, numera
vackert vitharig och signerade alla dessa bocker som landade
framfoér henne. Ivrigt assisterad av Carlo Maserati. Joda, bade
Staffan och jag begdvades med varsitt ex innan vi tackandes och
ryggdunkandes lamnade tillstaliningen.

Den italienska Maseratiklubbens jullunch var dérmed ett avslu-
tat kapitel for oss och nu gallde det att ta sig till Bologna for ett
besok pa den stora bilméassan.

Opeln gjorde sitt basta och med gasen i botten tog det inte lang stund att frakta
oss till den stora "Fieran” strax norr om Bologna. Mdssomradet ar mycket stort. Man
behdver ha mer tid pa sig for att se allt.Vi koncentrerade oss pa de Italienska skon-
heterna (bilarna, alltsd) och kunde konstatera att det var ganska ont om riktiga
nyheter. Eller var det mdjligen s& att vi fyllt var kvot pa bilintryck och inte orkade
tain mer.

| bilen pa vég tillbaka mot Reggio Emilia (nu borjade den lilla Opeln gé riktigt bra)
summerade jag och Staffan vara upplevelser. En battre kontakt med fabriken bor-
de vara av godo for var klubbverksamhet. Visserligen ser Maserati ut att ga mot en
utveckling dar man vill halla lite stramare tyglar gentemot klubbarna men med
klok politik kan man vinda det till en fordel. Deras forslag till uppstramad verk-
samhet far nu tjana som underlag for vidare diskussioner inom klubben. Det ar
meningen att vi ska meddela fabriken vart stéliningstagande senare i var. Det &r
trots allt mycket positivt att man visar viljan till ett mer omfattande samarbete och
vi har ju mojlighet att vara med och styra upp den verksamheten for framtiden.
Det handlar ju slutligen om att varda varumarket och det &r ju egentligen det vi
alltid har gjort.Eller hur?!

Text och foto: Eje Blomberg/Staffan Enhérning

’Sresa de Filippis signerar boken
" omsitt livpd racerbanorna
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Lérdagen den 26 november, en typisk
svensk novemberdag med regn och bla
var vi cirka 30 maseratientusiaster som
tréffades ute hos AMK i Nacka.

AMK (Alfa Motor & Kaross) drivs sedan lang tid tillbaka av Ake
Nordqvist. Ake har l&ng erfarenhet av uddabilsservice. Han bor-
jade sin bana med att arbeta med Volkswagen och framforallt
Porsche. Under de senaste 20 dren har det framst varit italienska
bilar som hamnat under Akes beskydd, men dven solen har sina
flackar och ibland upptdcker man mérkliga skapelser som Rover,
Jaguar och Rolls Royce bland sjuklingarna.

De vanligaste arbetena i vekstaden idag ar reparation av krock-
skadade "moderna” Maserati- och Ferraribilar som kommer in
fran hela landet. Oftast dr det da férsékringsbolag eller Maserati/
Ferrariagenturer som dr uppdragsgivare.

Standigt pagar parallellt ndgot, eller négra renoveringsprojekt
av dldre Maseratibilar, Dessutom utfér Ake & Co service pa bade
aldre och nyare bilar dér framférallt servicen pa Biturbobilar 6kat
béde i antal, reservdelstillganglighet och framférallt kunskap, de
sista dren.

Vi var nog manga som hade svart att kinna igen oss hos Ake
denna hostdag da verkstaden snarare pdminde om en utstéll-
ningslokal &n den fullbelamrade verkstad man &r van vid att se.
Efter att chockverkan lagt sig kunde vi dock upptécka atskilliga
Maseratibilar som stod inne for service och/eller renovering i
lokalen. Utanfér, p& gérden, stod flera Biturbobilar att férbarma
sig 6ver.

En gemensam inspektion i det angrénsande garaget visade en
imponerande samling Maseratis, mest de “klassiska” samt &ven
en Osca-Maserati. Det dr nog inte manga stéllen i varlden dér
man kan hitta en lika stor mdngd sadana bilar pa ett och samma
stélle.

Asha, Ake och Micke bjéd pa lax-och raksmdrgastartor samt kaf-
fe med nybakat brod. Det smakade mycket bra och vi hungriga
stackare som stannade till slutet fick dessutom en doggy-bag
med oss hem, s& helgen blev réddad. De sista gasterna masade
sig inte ivag forrén klockan blivit ndrmare 6 pa kvéllen.

Det var roligt att se sd ménga nya medlemmar ute hos Ake. Vi
hoppas att ni som kom, fick smak pa den hér sortens tréffar. | s&
fall vill jag redan nu hélsa er vdlkomna till kommande jippon.

Text och foto: Fredrik Ajnefors

JULMIDDAG DEN DECEMBER

staurang /me ﬁ
nsk buffé. 50’".'.

i Stockholm. Som vanligt firades Maseratis fédelsedag (91:a)
de komma.




En hustru foljer med

till Modena

"— mest for att fa en chans att se Florens”

Att bestdmma sig for att folja med sin man till Ita-
lien dr inte sdrskilt svdrt ndr han fragar. Men att
resan avser att besdka bilfabriker, bilmuseum och
bilverkstdder med sina lika entusiastiska Masera-
ti-broder gor att erbjudandet Gvervdgs en stund.
Ndr jag fick reda pa att vi efter allt "tittande” skulle
tillbringa minst tva hela dagar i Florens var beslu-
tet Iditt att fatta.

Vivar 14 personer som den 22:a september lyfte frén Arlanda ti-
digt pa morgonen for att pa formiddagen landa i Bologna.Varmt,
ja ren svensk hégsommarvarme strémmade emot oss och jag
hade borjat se framemot bade museer, fabriker och verkstader.
Vi hdmtade ut véra tva hyrbussar och drog till Modena. Chauf-
férer valdes ut, Staffan Enhdrning tog den ena bussen och Erik
Barkman fick fortroendet for den andra. Thomas min man och
jag, Eriks fru Tuss, UIf Ernow och Kerstin Kandell, dkte med Erik.

Vi skulle forst till fabriken i Modena for att tillsammans med Ma-
seratis CRM-ansvarige Maurizio Bruno &ta en lunch for att sedan
forevisas fabriken.Vi at harliga pizzor pa en lokal restaurang, som
vi naturligtvis inledde med flera svala glas Lambrusco, chauffo-
rerna drack mest vatten. Till vart séllskap fran Sverige anslét sig
paret Sigbritt och Lennart Lindén som rest ner fran Rivieran, och
Bengt Stenvinkel som kom med sin réda Maserati 4200 GT fran
Bologna syd. Nu var hela gruppen samlad.

Att matt och belaten sedan fa se denna otroligt pakostade an-
léggning var ett rent ngje. Vilken entré in till bilhallen, Erik, Tho-
mas och Staffan funderade allvarligt pa hur man skulle kunna
gora ndgot liknande i sitt eget "hem’/(?!) Kolla in hur frackt bilarna
var uppstéllda, pd en ramp som mer liknade en rundbana . P&
vég in till fabriken passerade vi en byggnad som liknade NK-par-
kaden med den skillnaden att fasaden var kladd med bilder pa
Maseratibilar frdn da och nu, hur fréckt, snyggt och genomténkt
som helst.

Vi fick inte fotografera inne i fabriken men jag ska dnda férséka
beskriva min upplevelse. D3 jag sjalv arbetar som Varumarkes-
coach var det fantastiskt att se hur man i alla led inne i fabriken
arbetat med att sdtta just varumaérket i fokus.Vad det star fér,och
hur man bygger ihop en bil till en mycket krasen och kravande
kundgrupp. Har &r ndgra ord som val uttrycker det som gjordes
i fabriken och som star fér Maserati som bilmaérke; kvalitet, skick-
lighet, kunskap, disciplin, fortroende. Det var kliniskt rent éverallt,
logotypen syntes pa allt fran, kldder pa de olika teamen till pap-
pershanddukarna vid tvéttstéllen. Tabeller och staplar fanns vid
varje station for att mata tid, kvalitet och sakerhet. Allt var gjort
for att arbetet skulle kunna styras och kontrolleras i realtid. Det
kéndes att har arbetar de "utvalda) de som har stolthet, laganda,
kunskap och skicklighet fér 6gonen, de som verkligen vill leve-
rera det som Maserati star for.

Vi fick hora att fabriken utsetts till den bésta arbetsplatsen i Ita-
lien. Skont att veta att era bilar tillverkas av entusiaster, nér de
sedan ska koéras av entusiaster, hur bra symbios blir det inte av
ett sddant koncept! Val utanfor fabriksbyggnaden kunde det fo-
tograferas igen. Vi fick dven se ett dussin MC12- bilar, alla salda
for 6 miljoner styck och jag maste erkdnna att en sén skulle jag
vilja aga.

Nu var det dags for verkstdder och hér boérjade jag bli trott det
var ganska sent pa eftermiddagen och vi skulle vidare till Rubiera
dér vi skulle dta och bo fér natten. Verkstan gick jag aldrig in i,
Tuss och jag stod utanfér och vaktade bussarna som var fulla
med vart bagage. Vi diskuterade Florens, dar Tuss skulle guida
oss runt till alla sevardheter.

Thomas kopte flaggor, stora som lakan till en dubbelsang (finns
nu till férsaljning). Fredrik kopte ett luftfilter till sin Q-porte, Staf-
fan gummilister till sin Mexico, -ja ndstan alla mannen kom ut
med nagot under armen.

Efter att ha tittat pa allt som kopts styrde vi mot Rubiera for att
installera oss i den lilla mysiga byn med sitt beromda vardshus
Arnaldo dér Enzo Ferrari brukade fira sina fodelsedagar. Kvéllen
blev mycket lyckad med god mat, mycket vin, skratt och bilprat.




Thomas och Meta med

Efter en harligt Italiensk frukost skulle vi nu vidare till Florens,
men forst ndgra stopp pa vagen. Vi akte till Paninimuséet, en
helt otrolig privat samling med Maseratibilar. Aven

hér var logotypen det férsta man klev pd i entrén. Thomas, Staf-
fan och Fredrik dromde sig bort, pratade och beundrade den fina
samlingen. Pa garden kunde man dven kopa Parmesanost vitket
vi gjorde sa gott som samtliga. Jag slog till pa en balsamvinager
for 34 euro, den &r vérd varenda krona, som den finaste parfym
men da for smakens skull mer an for doftens.

Vi hade ténkt oss att snabbt ta oss genom Bologna for att ha sett
det ocksa. Den trippen skulle ta ca 1 timme men blevdryga 2 1/2
och det tycker jag att vi kan ta vid ett annat tillfalle. Men helt kort;
som jag beréttat tidigare sa dkte vi med Erik " du kér som en gud
Erik” de 6vriga akte med Staffan. Staffan hade ledarbilen och véag-
navigatorn sattes pa.Till saken hér att dven Staffans passagerare
hade sina egna navigatorer igdng. Ni kan ju forstélla er de diskus-
sioner som utspelade sig i den bilen om vilken avfart som galide
och hur man bdst skulle se Bologna i lunchtid . Vi 6vriga foljde
snillt efter, -jaja det tar vi helst vid ett annat tillfélle.Vi slapptes av
vid centralstationen for att ta taget till Florens.

Staffan, Fredrik och Bengt Stenvinkel tog bussarna tillbaka till
flygplatsen dar de skulle ldmnas, och akte sedan vidare for att
se pa Jocke Bonniers gamla bil. (Den artikeln var for Gvrigt inne i
"Bullen” férra numret.)

Att resa med tag i Italien &r inte s dumt, man far se landet fran
ett annat hall. Det &r ju s& bergigt, husen och byarna ligger som
sma 6ar, och hanger som druvklasar efter slutningarna.Visattien
vagn ndstan for oss sjélva, &t baguette och drack 6l. Vél framme,
med sékert 25 grader varmt i luften drog vi vart bagage till vart
hotell mitt i Florens.Snabbt upp pa rummet och ut pa stan for att
njuta och ta en sval 6l pa Piazza della Signora.

P& kvéllen hade vi en kort genomgang dér Tuss berdttade om
staden och hur den ar uppbyggd.Fér de, som féljande dagar ville
se kyrkor, statyer, piazzor och 6vriga byggnader, gélide att traf-
fas nere i receptionen pa morgnarna och vara beredda att vika
ca 4 timmar framdt for guidning i Florens. Vi bestdmde ocksa att
vi nog gjorde bast i att dela pa oss for att inta vara luncher och
middagar. Vi ville ju ocksd hinna med lite shopping och man har
ju olika saker som drar. Under en sddan hdr kort tripp géller det
att forsoka tillgodose allas behov. Vi lyckades dock alltid hamna
pa bra och genuina restauranger med forhallandevis vettiga pri-
ser, nar det drog ihop sig till maltider. Ulf och Thomas blev alltid
matta och beldtna. Kerstin och jag lyckades shoppa var sitt arm-
band pa Ponte Vecchio.

Jag ska inte beratta for er i detalj om alla platser vi sdg med Tuss
hjélp, men vilken fantastisk guide du &r Tuss. Att du har arbetat
med konst i hela ditt liv och att du haft konstresor i Florens ti-
digare fick vi verkligen uppleva och forsta. Ska ni ndgon gang
resa till Florens forsok att fa med er en egen guide. Har dr nagra
av de platser vi sag, besokte och fick férdjupad kunskap kring.
TACK Tuss!

Tuss ndr hon dr som b

Dopkapellet med de berémda férgyllda “Paradisets Portar”
Davids staty av Michelangelo i Museo Bargello

Kyrkan Santa Maria Novella med tillhérande kloster
Palazzo Vecchio

Hittebarnshuset Spedale degli Innocenti

Thomas, jag, UIf, Kerstin och Fredrik &kte tillbaka till Bologna for
att flyga hem nésta dag den 26 september. Att avsluta resan pa
en liten krog pa en bakgata i Bologna, med massor av mat och
vin kandes valdigt réatt. Ndsta gang Maseratiklubben ordnar en
liknade resa tycker jag att alla fruar och flickvdnner som har moj-
lighet, ska folja med. Det blir en fantastisk upplevelse trots fabri-
ker, verkstader och muséer, eller kanske just darfér. Jag larde mig
i alla fall massor av nya saker.

Halsingar fran en entusiastisk Maseratihustru.
Meta Carlsten

er Meta 'axg-:éf inga _
" @Ei%%mim |
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Vi tar hi waffvrjn,‘ sag

Ett gatuspel om vin pd Piazza della Signora i Florens
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"Erik 11/2 ar hardtestar farfars Karif”
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