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Ordféranden har ordet.

Eftersom jag for 2 ar sedan beslutade mig for att
avga till arsmétet 2005 och ldmna styrelsen, sa far
detta bli ett avskedsord som ordférande och en
liten aterblick éver de géngna aren. Lite nostalgi
far man val tillata sig sa har till jul.

Jag blev Maseratidgare ar 1994 bland annat som
ett resultat av en del férfériska artiklar i tidningen
Automobil. Héga prestanda och en underbar in-
redning var lockande! Mr Ulf salde bilar pa Drott-
ningholmsvégen i Stockholm, och efter ett antal
besék blev det en Karif av 89 ars modell som gatt
700 mil."Du skall ga med i Masertiklubben”raddde
mig Mr UIf. Det verkar vara ett gdng som har kul
tillsammans. Sagt och gjort - det blev en medlem
till. Lennart Lindén var ordférande, och drsmétena
holls pa Mantorp i augusti i samband med ban-
kérning. Det var alldeles sant det som Mr Ulf sagt:
det var ett trevligt géng bade styrelsen och med-
lemskaren som pa den tiden var ett drygt 70-tal
entusiaster.

Internationella méotet ar 2000

P& arsmotet 1998 diskuterades bland annat om
klubben skulle ata sig att arrangera det interna-
tionella métet ar 2000. Jag var sekreterare i styrel-
sen och hade satt ihop ett “spread sheet” med en
ekonomisk analys for evenemanget. Break/even
lag vid ungefér 50 deltagande bilar. Beslutet blev
positivt, och en arbetsgrupp bildades bestdende
av Bengt Dieden, Erik Cyrus, Staffan Enhdrning
och jag. Det visade sig bli ett spannande uppdrag
med en hel del utmaningar.

Till &rsmétet 1999 pa Rosersbergs Slott utanfor
Stockholm valde Lennart att tréda tillbaka som
ordforande, och jag fick ta 6ver. En stor utmaning
med tanke pa vad som véntade. Vi beslot att en
hemsida var en forutsattning fér det internatio-
nella métet &r 2000 dar man kunde anméila sig till
evenemanget och fa aktuell information.

Samma host blev det en improviserad semester
till Holland och Frankrike fér Margareta och mig.
Holldndarna planerade ett stort bankérningseve-
nemang sommaren 2000, sa oddsen att fa upp
50 bilar blev plétsligt daliga. Ett PR besék med
diskussioner med holldndska klubbstyrelsen och
dess ordférande Fritz Harms var nédvéndiga. Det
blev en trevlig Maserati-resa och bra diskussioner
med holldndarna som givetvis forstod vara pro-
blem. "Hur mdnga bilar vill ni skall komma frén
Holland?” frdgade Fritz. Intresset for ert mote ar
nog stort! “As many as possible” blev svaret, och
ett dussintal holléndska bilar kom sa smaningom.
Da franska klubben hade week-end méte i Loire-
dalen sa passade vi pd att dka dit och gora PR for
vart mote, som vi dopt till MIC2k (Maserati Inter-
national Classic ar 2000). Mycket stort intresse,
men fransmannen &r lite bekvdma, och ingen
kom till métet!

MIC2k skulle vara ndgonstans i Sydsverige tyckte
vi. Annars blir det for langa transporter fér de som
kommer fran syd- och mellaneuropa.Vi var nere i
Skane och rekade. Benny Ringsberg, gourmé och
Maserativeteran kom med ett forslag pa upplagg

som vi diskuterade och accepterade.Hotell i Lund,
bankérning pad Knutstorp och besdk med mid-
dag pa skanskt gastgiveri och rally med lunch pa
Rkesons. Galamiddag pa Akademiska féreningen
i Lund efter besdk hos Borgmastaren och rikligt
med drinkar pa végen till galamiddagen skulle
gobra det hela till en succé, och det blev det. 72
bilar anmélde sig, sa8 ekonomin var hemma. Eve-
nemanget sammanféll med invigningen av Ore-
sundsbron - dér Benny ocksa var tungt inblandad
—och det blev lite kaotiskt nar var véagbeskrivning
(vi var nere och rekade 2 méanader innan) blev in-
aktuelli och med nya vagstrackningar till bron. Att
ett telefonnummer blev fel i hastigheten gjorde ju
inte saken battre, men maseratidgare &r ett prévat
slakte som alltid tar sig fram till malet!
Evenemanget blev mycket lyckat trots daligt va-
der, och Bennys kdnningar i Skane och vana att
hantera evenemang av denna storleksordning
gjorde att vi fick en rejél vinst till klubbkassan. Vi
som jobbade halvtihjél oss dennaférlangda week-
end var férutom Benny med fru, Inga och Staffan
Enhdrning, Bengt Dieden, Staffan Forsman, Mar-
gareta och jag. Manga fler ur svensklagret stallde
upp nér det behovdes. Utan alla dessa hjalpande
hander hade det inte gatt! Ett stort tack till alla s&
hér i efterskott.

Bullen

En medlemstidning &r ryggraden i klubbverksam-
heten. Manga medlemmar kan inte komma pa
evenemang, och att halla dem informerade och
férmedla intressant och aktuell information om
bilarna ar viktig. Bullen bestod till en bérjan av
Xerox-kopierat material med en forstasida i farg.
Alltid ndgot, men inte specielit proffsigt. Pa ett
arsmote pa Sveavdgen diskuterades frdgan, och
Henrik Appelholm, eldsjél frén Linkdping, lovade
att stalla upp och lyfta standarden. Och vilket
lyft det blev! Tack vare Henrik (och naturligtvis
alla medarbetare) fick vi plétsligt en medlems-
tidning. Fantastiskt! Vi korde det hela pa distans
fran Linkdping under nagra ar, men Henkes 6vriga
engagemang 6kade och vi fick se oss om. Eje och
Maggan pa Tryck & Rit blev raddningen, och tid-
ningen kom tillbaka till ursprungsutgivaren igen.
Eje gjorde Bullen tidigare. Vi har nu en mycket
proffsig klubbtidning som jag vet uppskattas
mycket av vara medlemmar. Aven om vi lever i ett
stort mediabrus med hemsidor och mail, s& tror
jag att en bra klubbtidning alltid kommer att upp-
skattas.

Méotesverksamhet

For att fa ett engagemang bland medlemmarna
ar det nédvandigt med kontinuitet vad géller mo-
tesverksamheten. 1 maj, ett varrally och ett host-
rally har omringat ett antal sommaraktiviteter av
olika slag.Vi har alltid kort var- och hostrallyt aven
om antalet deltagare varit litet. Det har férekom-
mit att 4 bilar varit med pa hostrallyt ndgon géng,
om jag minns ratt.Men det géller att halla pa tradi-
tionerna och att ha kul tillsammans. Och droppen

—

har urholkat stenen.Vi var gladjande manga i hostas. Vi har alltid
haft ett bra samarbete med Ferrariklubben och bjuditin dem.For
né&gra ar sedan hade vi ett fint hostrally tillsammans med besok i
Falu koppargruva, Carl Larssongarden i Sundborn och invigning
av Klockar-Pers nya parkeringsplats till Klockargarden i Tallberg
med tillhérande god middag. Det blev en héjdare! Viktigt for vara
evenemang &r att alla i en familj skall f ut ndgonting. Det skall
vara lite bildka men dven kultur och god mat &r givna ingredien-
ser tycker jag. Och barn skall vara vdlkomna.

Medlemsutveckling

En forutsédttning for att ha en klubb &r att det finns intresserade
och aktiva medlemmar. Och det har vi. Gladjande kan jag kon-
statera att medlemsutvecklingen i klubben har varit positiv, och
vi ar nu uppe i ungefar 170 st. Detta borgar for en stabil inkomst
till klubben och dédrmed en verksamhet som &r attraktiv for med-
lemmarna sa alla far valuta fér medlemsavgiften i form av tidning
och evenemang. Det finns for narvarande en bra bit dver 400 Ma-
seratidgare i Sverige, sa vi har mojlighet att vaxa ytterligare.

Styrelsearbete

En annan férutsattning for en framgangsrik verksamhet &r en
styrelse som &r samkérd och inte radd att ta i. Jag har haft den
stora fordelen att arbeta med mycket engagerade och trevliga
styrelseledaméter under de hér dren. Eftersom vi har haft mycket
roligt pa vara styreleméten s har det alltid varit med glatt hjérta
som jag akt till dessa. Det har varit en verklig avkoppling till den
ibland lite trista vardagliga tillvaron. Att jobba och skratta ar en
forutsattning for ett gott liv.

Har nedan foljer nasta drs evenemang.Val métt, God Jul och
Gott Nytt Ar.

Staffan Wohrne

Evenemang 2005

Vi har ett mycket intressant ar framfor oss. Det ar trevligt att
kunna erbjuda vara klubbmedlemmar en sommar med stora
mdojligheter till bank&rning. Att beharska sin bil i alla lagen &r
inte bara en glddje. Det dr ocksa fraga om korsakerhet.

Boka in nedanstaende tidpunkter i agendan redan nu!

S6n 1 maj
Skokloster. Traditionell sdsongsstart for Italienska bilar. Lunch pa
Kragga.

Lor-sén 21-22 maj

Vérrally p& Gotland. Overnattning med middag I6rdag, bankér-
ning pa Gotland Rings nordslinga, 3,2 km lang.Vi har banan
hela séndagen, och kor tillsammans med Ferrariklubben och
Miataklubben. Det kommer att bli mycket bantid bade foér ny-
bdrjare och avancerade akare, och vi planerar instruktionsverk-
samhet for nybdrjare. Ett utmarkt tillfalle att lara kdnna sin bil.
Klubben bjuder pd banhyra. Medlem betalar farja till Gotland
samt dvernattning.

Tor 19 maj

Mille Miglia i Italien. Niklas Hannah, som talar italienska som en
infodd, har hand om arrangemanget. Flyg till Italien. Ett hojdar-
evenemang. Anmal till niklashannah@hotmail.com

S6n 19 juni

Kinnekulle tillsammans med Lotusklubben och Ferrariklubben.
En banavgift pa cirka 500 kr per bil tillkommer.

S6n 10 juli

Gellerasen tillsammans med Miataklubben och Ferrariklubben.
Banavgift om cirka 500 kr per bil tillkommer.

September

Resa till Italien med flyg. Férlangd weekend med kulturella
aktiviteter vid sidan om "bilkultur” Staffan Enhorning svarar for

evenemanget.

September

Maserati International i Loiredalen i Frankrike

Ons 14 december

Traditionellt fodelsedagskalas pa lamplig restaurang i Stockholm

Vivill inte undanhdalla er nedanstaende "PR-pamflett” fran fabriken.
Riktigt roligt! Lds och njut.
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FERRARI AND MASERATI SCOOP TOP AWARDS FROM TOP GEAR

CIP9A

08 December 2004 - The Ferrari F430, the Maserati MC12 and the Quattroporte have won the 2005
Top Gear Magazine award for ‘Supercar of the year’, ‘Dream Car of the year’ and ‘Limo of the year’

respectively.

The 12 category awards are published in full in the January issue of BBC Top Gear Magazine and
will be presented on Top Gear on BBC2 at 8.00pm on 12 December. Every year the Top Gear team
drives over 300 new cars hundreds of thousands of miles on roads and tracks all over the world
before deciding which ones have really moved the game forward.

Says BBC Top Gear magazine editor Michael Harvey: "These awards come from the heart, not the
test track. We don't claim absolute objectivity, but who is truly ebjective when most of us, when
buying a car, say its looks rank first or second when it comes to choosing. We do however claim to
know what we're talking about and this latest list of inductees to our hall of fame are cars that offer a
certain unsolicited sparkle in their intention or in their execution. And usually both, They're great

cars, but they're all pretty cool with it."

Massimeo Fedeli, Managing Director of Ferrari Maserati UK Ltd commented: "It’s been a very busy
year for us at Ferrari and Maserati, with the launch of five new models and the set up of factory
owned subsidiaries to cover our main markets. We are very pleased that our efforts have scored great
success with members of the public and the media alike, especially here in the UK, a country
renowned for its passion for cars and motor racing. Winning three top honours s a fitting start to the
new business in the UK as a branch of Ferrari and Maserati S$.p.A.".

For further information, please contact:

Al Clarke

Communications Director
Ferrari Maserati UK Ltd.

Tel +44 (0)1753 878 703

Fax +44 (0)1753 878 770
Mob +44 (0)7899 843073
e-mail: aclarke(d ferrari.co.uk

Ferrari Maserati UK Lid.
275 Leigh Road

SL14HF
UK

Tel. +44 (0) 1753 878 700
Fux +44 (0) 1753 878 770
Slough wiww.ferrari.co.uk
Berkshire www.maserati co.uk

Silvia Pini
Media Relations Manager
Ferrari Maserati UK Ltd.
Tel +44 (0)1753 878 705
Fax +44 (0)1753 878 770
Mob +44 (0)7764 157270
e-mail: spini@ ferrari.co.uk

GRUPPO
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| ett Skéne som just fatt utsta det forsta vinterovdidret,
resulterande i en decimeter blétsné som sakta smdilter
och rinner bort, besGker jag Autoropa i Arlov.

Féretaget ligger i moderna ljusa lokaler och &r uppdelat i tvéa de-
lar:en fér de réda bilarna och en for Maserati.Jag har stimt mote
med Martin Nelson fér en pratstund om Maserati och markets
framtid i Sverige och inte minst i Stockholm.

Autoropa har 4 personer som arbetar med férséljning och
marknadsféring och 6 personer for verkstad och administration.
Foretaget ar auktoriserat for service och forséljning och arbetar
direkt mot fabriken i Italien. Auktorisering betyder krav pa loka-
lernas utformning, reserevdelshalining och utbildad personal.
Maserati satsar stenhart och kraven dr hoga fran fabriken sager
Martin. Vi maste leva upp till de hogst stéllda kraven pa mark-
naden. Det har ju tidigare varit lite turbulent i toppen med téta
byten pa chefsposterna? Jo sager Martin, men nu &r situationen
stabil, och de som kommer upp fran fabriken for vara diskussio-

std/pd verkstad sd ofta.eller?t,
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ner &r mycket professionella och arbetar med stor ambition.

Man kan i princip ta hand om alla Maseratibilar, dven de klas-
siska bilarna, men fokus &r naturligtvis pa de senare modellerna.
Men aven de som képer en billig prestandabil i form av en bi-
turbo fran 80-talet kan fa ut mycket pa en 20 000 kronors genom-
gang séger Martin.

Omséattningen har dkat drastiskt fran 25 Mkr 01/02 till cirka
100 Mkr for rakenskapsaret 03/04. Forséljningen av Maserati har
satt fart bl.a.tack vare nya Quattroporten. Kvoten for 2004 &r séld,
och man &r nu inne pa tilldeiningen for 2005. Bilen vécker stor
uppmérksamhet vart jag &n &r med den séger Martin,och ménga
Mercedes- och BMW-igare kastar lystna blickar och vill gérna
férhora sig om bilen.

/A 4 yfag kan bgra se en Maserati pd den ilia'r bi_llden.‘
Det fnést; vdl bero pa att Maseratis fnte behGver
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Férutom Autoropa ar von Braun i Skene auktoriserad for service
pé& Maserati under 2004. P4 min frdga om vad som kommer att
hénda i Stockholm blir svaret att ingenting &r bestdmt, men att
planer naturligtvis foreligger for en etablering pa séljsidan. Sport-
vagnsservice finns ju redan pa Lidingd. Férmodligen startar man
med att starka upp denna serviceorganisation ytterligare samti-
digt som man soker efter en lamplig lokal for forséljning. Det dr
ju den svara néten att kndcka: den skall ligga centralt, vara enligt
kraven fran fabriken samt vara latt for kunderna att beséka och
att demonstrationskéra bilarna. En malsattning &r att en ny orga-
nisation skall presenteras till bilsalongen 2006.

Vi kommer att géra en road show norréver med nadgra Maserati
bilar i februari manad nasta ar. Detta for att visa upp bilarna, men
ocksa for att visa att de faktiskt gar att anvanda i nordiskt vinter-
klimat.

“Vilken &r din favoritmodell i Maserati programmet?” fragar
jag Martin avslutningsvis. Det &r nog Grand Sport blir svaret. Det
ar en underbar bil med en fantastisk potential till korgladje.

Staffan Wohrne




Maserati var ett av de bilmdirken som intresserade mej redan som liten pojk med ett gryende

teknikintresse. Av Maseratiintresset blev sedermera ett Maseratidgande och av teknik-

intresset blev en utbildning och en yrkesbana.

Det later ju malininriktat, eller hur? Fast atminstone bildgandet
har varit minst sagt vingligt genom &ren. Jag har bland annat
haft Saab V4, VW 1600 Variant, VW K70, nagra Alfa 33 (ja allts,
inte klassiska 33:an utan modellerna fran 80-talet), en Alfa 90 V6
(hérligt morr) och en Citroén XM V6 24 (ocksa harligt morr fak-
tiskt). Men, férresten, det kanske finns en linje hér i alla fall, alla
de dér bilarna har haft ett stort matt av personlighet. Precis som
Maserati.

Nér jag kopte Cittran sa gick jag med i Citroén-klubben. Vad
hittar jag fér artiklar i klubbtidningen, jo om Citroén SM med
Maseratimotor och om Citroéns (mindre lyckade) dgarintressen
i Maserati. Och att det sokte sig in en del hydraulikldsningar i ett
par Maseratimodeller. Fast kulturkrocken Citroén-Maserati verkar
ha varit rétt stor. En engelsk motorjournalist skrev med karleks-
full spydighet att SM var som nagot man far om man korsar ett
rymdskepp med en vattensang!
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Under 90-talet borjade jag kanske tycka att det vore hog tid att
Maserati-modellerna fornyades. De var i och for sig fortfarande
snygga och sportiga men det mérktes att grunddesignen var
fran ett stort antal ar bakat i tiden.

Sen kommer da den magiska dagen da jag far se en grynig
férsta bild pad Maserati 3200 GT i ndgon biltidning. Jag faller di-
rekt. Antligen en ny bil som verkligen &r snygg! Designen klarar
att utstrala kraftfullhet utan att det blir vulgo, klassiska sportbils-
linjer utan att det blir 60-tals-efterapning och italiensk stilkénsla
samtidigt med anvandbarhet.

Nagot &r senare borjade jag dvervéga att byta upp mig ett
nagra snapp fran XM:en. Jag hade tittat in i skyltfénstren pa buti-
ken pa Sveavdgen da och da s& 3200 GT fanns forstas i bakhuvu-
det men jag var ju tvungen att kolla in konkurrensen.

Och da var det ju nastan tomt! Provkorde Porsche 911 men det
kandes fér vanligt.Sen var det fragan om hur praktisk bilen skulle
vara. Eftersom jag vanligen kor f& mil om aret flég det for mej
att experimentera med att endast ha en bil, en sportbil, och att
kéra den &ret om och till i stort sett de flesta drendena — férutom
att kora for ndjes skull férstas. Da funkade inte Porsche, visserli-
gen har de bra kvalitet och rostskydd men daliga utrymmen och
inget egentligt baksate. Dérefter provkorde jag lite engelsk lyx,
Jaguar XKR. Ratt snygg faktiskt men fanns endast med automat-
ldda, hade urtrakigt motorljud, rétt svampig fjadring och dess-
utom ett bakséte dar fétterna inte fick plats nénstans.

Sen far jag rodnande erkanna att jag nastan akte dit pd BMW M5.
Det &r naturligtvis en helt annan sorts bil, men det &r lite skoj
med att den ser sa vanlig ut men samtidigt ar s& oerhért potent.
Typfallet av ulv i faraklader. Men, nej, visst vore det kul med en bil
som sticker ut lite mer @n sa. Och &r latinsk.

S& var det da dags att dntligen provkéra en 3200 GT drsmo-
dell 2000.Forséljaren ville absolut att jag skulle testa en automat-
véxlad vagn. Nu finns det ocksa en liten parallell historia och det
ar att jag aret innan hade képt en motorcykel, en 900-kubikare
med fullstdndigt hysterisk acceleration. Forsta provkdrningen
av Maseratin blev en antiklimax. Jag har aldrig riktigt trivts med
automatlada och jag hade nog férvantningen att V8:ans alla 490
Nm skulle ge mer av motorcykel-acceleration. Tanker man efter
sa dr det forstas inte mojligt — att accelerera sju-atta ganger stor-
re massa och dessutom lyckas fa ner kraften i marken gar bara
inte utan i stort sett dragster-férutsattningar.

Néasta provkérning var med en manuell 3200 och nu foll det pa
plats. Kérupplevelsen var jatteintensiv, Bogesundsvagens kurvor
inbjéd till underhallande g-krafter, véxellddan fungerade exakt
och fint.

Jaha, utseende pa plats, utstrdlning pa plats, kdrupplevelse
pé plats, vad krévdes nu for att jag skulle falla? Jo, ljudet. V8:an
har ett ovanligt djupt tomgéangsmuller for att bara vara pa 3,2
liter och dessutom med turbos péa vagen som skulle ha kunnat
kvast klangen. Samtidigt med en viss ljus ton — sa den inte kan
forviaxlas med en amerikanare. Nar den varvar upp ryter den till

ordentligt pa det riktiga italienska sattet. Till det kommer det
speciella turboljudet, ett visst vdsande samt ett tydligt horbart
kvitter nar waste-gates sldpper ut vid gasavdrag.

Att vélja &r att avsta, sager filosofen. Men jag hade ju valt? Jo,
men nu kom det individuella valet av farg pa lacken, pd ladret,
péa sémkanter, pa innertak, pa mattor. Efter en del funderande
blev det klassiskt italienskt rott utanpa, racing green for ladret
och mellangrétt fér tak och mattor. R6tt mot grént tror jag fortfa-
rande jag &r ensam om i Sverige och jag &r mycket n6jd med den
kombinationen. Efter drygt fyra ar har ladret ocksa borjar fa viss
patina som ocksa fungerar bra i grént.

Fére leverans extrabehandlades bilen av AB Rostskyddsmetoder
vilket kéindes bra eftersom jag planerade att dven vinterkéra. Fyra &r
senare gjorde jag en inspektering med fiberoptik och sen en reguljér
kompletteringsbehandling hos samma firma och det s&g helt prima ut.




Vinterkorning ar forstas ett speciell kapitel. Jag har vinterdédck
av friktionstyp och av samma breda dimension som sommar-
dacken. Detta har fungerat mycket battre &n jag hade vagat tro.
Jag var bland annat orolig for “slask-planing” med den enorma
décksbredden men vaggreppet har blivit helt rimligt.

Jag var ocksa beredd pa att turbo-kicken skulle ge vaghall-
ningsproblem. S3 &r fallet om man slar av ASR-elektroniken, da
blir den lite nervés i halka. Med elektroniken i lage Sport sa till3-
ter den en hel del spinn rakt fram sa lange det inte borjar sladda,
det &r en bra kompromiss. Med full ASR paslagen var den under
forsta vintern svarkorbar eftersom den var alldeles for fegt stalld,
man fick knappt nagon acceleration alls ndr man behévde den.
Efter en (gratis) uppgradering av programmeringen sa ar dven
ASR-laget anvéndbart pa vintern. Det finns &ven en funktion
som motverkar att man fastnar i snodrivor eller hala backar, den
anvander ABS-systemet for att bromsa det slirande hjulet. Dess-
utom finns en gammaldags differentialbroms. Det hér har gjort
att jag aldrig har fastnat hittills.

Det enda vdglag som jag inte riktigt tycker bilen trivs med &r
blot vdg. Rakt fram gér utmarkt men jag har gjort en 360-gradare
i kurva trots att ASR stod i Sport-laget och jag har fler ganger fun-
nit det arbetsamt att héva sladdar i vata.

Sommarvéaglag pa en krokig asfaltsvdg ar oerhért underhal-
lande. Mgjligen har jag tvd sma invédndningar. Den ena &r att tur-
bo-kicken pa ettan gor det arbetsamt att fa full acceleration, det
vill spinna alldeles for mycket om man har avslagen ASR-elek-
tronik. Kanske gar att 6va upp dock. Har man ASR igang sa blir
det for fegt i torrt sommarvaglag. Har skulle man 6nska sig en
accelerationsoptimerande “launch-control” som héll lite lagom
spinn. Den andra invdndningen &r precis efter uppvaxling under
fullacceleration, da tappar den kraft ett tag innan turbona gri-
per in igen. Férmodligen skulle man kunna Iéra sig nagot slags
"gas-behallande” 6ver véxlingen men samtidigt &r jag lite radd
fér dvervarvning s& det har jag inte experimenterat med. Aven
vad gaéller gas-behdllande borde elektronikutvecklarna kunna
hitta pa ndn smart 16sning.

De har sakerna &r helt annorlunda i nyare arsmodeller ef-
tersom turbomotorn med dkta Maserati-gener numera &r ersatt
med en stdrre sugmotor med Ferrari-sldktskap istallet. Bade kul
och trakigt pa samma géng. Den nya ar mer lattkérd men sak-
nar det dér riktiga "klippet” Den nya later ocksa lite trdkigare pa
tomgang och laga varv, ddremot ryter den fint och hest pa hégre
varv, dd marks Ferrari-stilen.

Sa var det det dér med vardagsegenskaperna.Jag har ju bara
en bil.Jo,jag har fatt 1dna kompisars bilar nér jag behévt dragkrok
eller nér jag har kort kanoter pa taket. Men kompisarna &r ratt
lattovertalade nar de har fatt ha min bil istéllet (med férmaningar
om att inte sld av ASR). Annars har jag haft en medelstor baksé-
tespassagerare i trettio mil, det gar fint, man kan a@ndra stéllning
lite dd och da. Jag har ocksd haft tvd medelstora baksatespas-
sagerare i femton mil vilket har gatt bra men dér &r nog gransen
ndgonstans. Bagagerummet &r inte speciellt stort - tanken ar a
andra sidan pa hela 90 liter vilket val dtit upp en del av utrymmet.
Fem barstolar gick i alla fall att fa med i bilen (men utan passage-
rare forstas).

Min bil &r utrustad med datoriserade stétddmpare som auto-
matiskt ska stdlla om hardheten efter kérstil. Nar man har Sport-
knappen nertryckt ska den prioritera hdrdare démpare. Mgjligen
skulle det kunna markas vid extrem kérning for en expertférare
men i drlighetens namn har jag inte lyckats kdnna nagon skillnad

alls mellan olika stétdamparséttning sé den finessen hade jag
kunnat strunta i att kdpa.Har kan det vara kul att jimféra med Ci-
troéns Hydractive-fjadring som jag hade pa forra bilen. Den &nd-
rar mjukheten ordentligt beroende pd om det &r komfortkérning
rakt fram som géller eller aktiv kérning dér V6:an far jobba lite. Pa
kompisens Activa finns det dessutom aktiv krangningshammare
som funkar jattebra - for 6vrigt var det krangningsproblem som
en gdng i tiden var en av orsakerna till att SM inte blev bra pa tév-
lingsbanorna. Nu forstar jag att en del Maserati-dgare med bilar
fran Citroen-tiden inte riktigt gillar pys-och-vés-systemen men
jag tycker nog att de har funkat bra for mej.

Butiken pa Sveavdgen dér jag kopte bilen dr 2000 hade bra
attityd gentemot mej och servicen pa Lidingd, férst Mr Ulf och
sen Fredrik, har ocksa varit bra. Ett par gratis "atgardsprogram”
anmodade fran Italien har utférts, bland annat en dar hela mo-
torn fick plockas ner for att forebyggande byta nén medbringare

till oljepumpen som tydligen kunnat ge sig. Tur att jag inte be-
hovde betala det. Daremot dr det valdigt trist att det inte verkar
finnas en bra Maseratiférséljning i Stockholm idag.

En gang har jag rastat 3200:an pa bana. Jag foljde med Mase-
rati- och Ferrarriklubbarna till Mantorp. Jag &r inte precis nagon
erfaren banrdv men det var oerhért roligt att ndrma sig gran-
serna lite mer dn man vagar/bor pa vanlig vag. Har fick jag till-
falle att kdnna precis hur bilen balanserar nér man tar en kurva
och styr med gasen. Den &r en aning understyrd i det ldget, inte
sa det kdnns trist men dndock. Den nya modellen har en annan
viktférdelning genom att vaxelladan ar flyttat till bakaxeln sa det
kanske har @ndrat den saken. Enda mal6ren pa Mantorp var att
jag borde ha kort en avkylningsvanda efter sista (och tuffa) var-
vet.Bromsarna lyste réda och den hdga véarmen sintrade faktiskt
ihop sma harda partiklar i bromsbeldggen som sedan repade
sonder framskivorna. Det hér bli dyrt tankte jag. Men icke, verk-
staden hade omsvarvade utbytesskivor fér en rimlig penning,
jattebra.

Hur ska jag nu sammanfatta aren fram till inkdpet ar 2000
och sedan fyra ars dgande? Jo, mycket kul och mycket néjd. Aven
om jag har inkluderat nagra invédndningar ovan sa &r det fortfa-
rande lika roligt att fa ta emot positiva kommentarer om bilens
utseende och utstralning och framférallt lika roligt varje gang
man tar ut den ur garaget och mulirar ivég.

Text och foto: Sven-Hdakan Olsson




RENOVERING

Det gdr inte att komma till ett 90-drsjubileum i Italien med
gamla ekerfdlgar som inte dr iordninggjorda sedan bilen var
ny, fér 35 dr sedan. Aven om det gdr att putsa och feja sa blir
resultatet inte riktigt bra. Ddrfér var det i vdras nédvéndigt
att hitta ndgon som var duktig pa renovering av ekerfélgar.
Efter lite rundfrdgningar blev det napp hos Bengt Stdnge,
AHK, som visste besked. Han rekommenderade Kurt Lindgren
med firma “Ekerhjulservice” som erbjéd sig att géra jobbet
med hjulen till min gamla Maserati Mexico.

Ett problem i sammanhanget var att bilen samtidigt skulle rustas
upp med bade plat- och lackjobb vilket krévde att den maste sta
pé hjul under hela den processen. Drog mig da till minnes att jag
n&gonstans borde ha 2 extra falgar som jag kopt av Eje Blomberg
fér manga herrans ar sedan.En snabb tur i kéllaren bekréftade att
det var borranifélgar av samma typ (15*6.5L — RW 4121 Record R)
som satt pd mexicon. Sa reservdacksfélgen och ett av Ejes gamla
hjul skickades till Kurt Lindgren for renovering. Alla ekrar maste
bytas till nya i rostfritt stal, som man képer in fran England. Félg-
centrum maste slipas och kromas och filgbanan av aluminium
poleras upp till hégglansfinish. Det riktigt svara jobbet &r sedan
att satta i alla ekrar och fa jamn belastning pa dom sa att hjulet
inte skevar eller hoppar. Det héar & Kurt expert pd medan resten
lamnades till duktiga och pélitliga underleverantérer. Med 2 fal-
gar klara kunde man sa byta dessa mot tva gamla orenoverade
som Kurt tog hand om. Detta uppldgg av jobbet innebar att det
tog lang tid. Den tiden fanns nu inte utan jag blev nervés och
bérjade sétta tryck pé leverantdrerna. Kurt visade sig vara en cool
kille. Férstod att det var brattom och visade inga som helst sura
miner utan hjélpte till pa basta satt. Sa jobbar proffs.

Under resans gang lérde jag mig att man fabriksmonterat
borranifilgar med centrummutter i olika dimensioner, pé olika
argangar av Maserati Mexico. De frén 1967, d& Mexico kom som
modell, har mindre diameter pa hubbar och centrummutter.
Formodligen samma dimension som i de &ldre och lite lattare
modellerna av Maserati med 6-cylindriga motorer, som 3500 GT,
Sebring och Mistral.S& smaningom gick man 6ver till att montera
ekerhjul med bultat centrum f o m 1970-3rs modell och framat,
men det &r en annan historia. Min Mexico &r frdn 1969 och de fal-
gar jag képte var av 1968-arsmodell men hade ratt dimension pa
navet. Det visade sig dock att de dldre falgarna hade tunnare in-
nerekrar. Eftersom Kurt hade képt in samtliga nya ekrar i samma
dimension (de tjockare) sa blev han tvungen att borra up hélen i
centrumdelen pa de dldre falgarna. Naturligtvis var detta ovantat
och bidrog till att renoveringstiden férlangdes avsevart.

Vid éverldmnandet av de renoverade félgarna, dagen innan
jag skulle resa till Italien, fick jag ocksé ldra mig att man kan lyss-
na pa sina ekrar och kontrollera att de har samma klang nér man
slar latt pd dem med en skruvmejsel. D& vet man att de &r lika
spanda och bér jamnt. Ekrarna maste, forutom att béra fordonets
vikt, palla fér hdg belastning vid acceleration och inbromsning.
Det &r darfér mycket viktigt att halla félgarna i gott skick. Alltsa
inte bara for det vackra utseendets skull.

Efter detta monterades déck och slang pa falgarna varefter hju-
len balanserades efter konstens alla regler av IDH Wheels & Tyres,

Raoul Eriksson pa Grevgatan 49, Sthim, 08-662 27 10.IDH dr en av
de f3 som har de koner som behovs for att balansera ekerhjul pd
ett korrekt satt.

Hur gick det d3 att &ka pa mina nyrenoverade félgar? Jo tack,
alldeles utmérkt! Aven om man var lite orolig ndr man kérde med
fullt s pd Mugellobanan utanfor Florens och den tunga bilen
kringde ordentligt i kurvorna sa att dacken klagade hégljutt.
Félgarna har fungerat bra hela den 611 mil langa resan, Stock-
holm-Rom-Stockholm och &r fortfarande bade runda och myck-
et vackra.

Vid ratten Staffan Enhérning

Ekerhjulservice

Brélunden 14, SE-167 74 Bromma, Sweden
Tel/fax: 08-26 59 34. Mobil: 070-422 23 44
Fraga efter Kurt Lindgren.
http://www.ekerhjulservice.nu/

Ett aktuellt amne varje host ar vinterférvaring. Hur vinter-

forvarar man en bil pa basta satt? Om detta finns manga
uppfattningar. Har nagra av mina egna erfarenheter:

upphov
varen.Vill du vara
Lm[jﬂ@mdls{jﬂb@l@m
'

rad eIIer har en 'bll med mlneralolja i bromssystemet (gal-
ler bilar under Citroén-epoken med LHM). Ska du byta, gor.
det pa hdsten. Det ar under vintern som oken rostarp g a
vatten i bromsvatskan. Glom inte kopplingen om den ar

_hydrauliskt mandvrerad!

blem da c‘fmlﬂ\_\@l;\ﬂ

verkar -avlagsen idag. Sjlv ska jag fbrsoka utréna varfér
vindrutetorkarna bara fungerar i solsken men aldrig luft-
konditioneringen.

GOD JUL
fran Bengt Dieden




200N CEPEBRITYATOUR

90-drsjubileet for modernare Maserativagnar blev nagot helt
annat dn rundturen for de dldre drsmodellerna (fére 1984).
Jippo ‘t var en dag kortare och bérjade i Milano fredagen den
19 september pd eftermiddagen med samling pé Piazza del
Duomo, Milano ‘s magnifika torg i stadens centrum.
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Forutom alla inbjudna gaster fran hela vériden, ca 150 per-
soner (nagon kom dnda fran Japan med bil), hade Mase-
rati stéllt upp med 90 GT bilar, en fér varje ér, dekorerade
med bilder pa speciella handelser i vérlden, en fér vart och
ett av de 90 aren.T ex fanns Bjorn Borgs seger i Wimbledon
1977 med, och ett motiv ur filmen Casablanca, inspelad ar
1942. En i sanning, fantastisk uppstalining av bilar som
fanns att beskada pa torget under hela kvallen. Dessutom
holl man en presskonferens i det fria med Maseratis VD
Martin Leach, for att fa sa stor publicitet som mojligt. Pirelli
bjéd sedan alla deltagare pa middag pa Palazzo Clerici.

P& I6rdag morgon bérjade turen till Modena (17 mil) dar
den nya fabriken visades upp varefter alla &t lunch, under
den tid de klassiska bilarna kérde runt pa mugellobanan.
Sa& smaningom fick deltagarna i Celebrity Tour stélla ko-
san mot Rom (ca 52 mil). De mycket vackert dekorerade
bilarna surrade runt oss gamlingar nér vi kérde fran Mu-
gello till Rom. Minst 400 bilar fran olika &r styrde samtidigt
kosan mot Hotel Hilton i Rom.Imponerande!

Vi har i efterhand fatt ta del av lite bildmaterial fran
denna "tour” Maseratis egna fotografer har fotograferat sa
hall till godo.

Staffan Enhérning
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