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Maserativédnner! Jag vill bérja med att tacka
for fortroendet att fa leda den svenska Mase-
ratiklubben. Det kommer jag goéra efter basta
férmaga och med stor entusiasm!

Det ar extra kul att vara Maseratientusiast
dessa dagar nar market genomgar den kanske
storsta férandringen i historien. Nar man satte
upp det hisnande malet att ga fran 6000 pro-
ducerade bilar per ar till 50 000, trodde nog de
flesta att det blivit en grappa fér mycket till lun-
chen. Nu verkar det ju som den siffran kommer
uppnas inom kort. Nu &r malet satt till 75 000
bilar per &r, fler 4n s& téanker man inte produce-
ra for att behalla ndgon sorts exklusivitet.

Aven den svenska Maseratiklubben har stora
ambitioner. Vi har alla méjligheter att vaxa

och har redan bérjat ett tadtare samarbete

med generalagenten Autoropa. Det forsta
resultatet av detta samarbete sag ni i borjan
av maj, da alla Sveriges Maseratiégare fick ett
utskick med erbjudande om att bli medlem i
klubben. Hittills har det resulterat i ca 15 nya
medlemmar. Nasta konkreta atgard ar att alla
som kdper en ny eller begagnad Maserati av
Autoropa, automatiskt blir medlem i klubben,
forsta aret utan kostnad. Hemsidans innehall
ska bli mer intressant. Utgangspunkten ar att
vi ska erbjuda information och Iasning som
inte gar att hitta lika bra ndgon annanstans pa
natet. Har kommer négra idéer.

+ Gora gamla nr av Bulletinen tillgéngliga i
PDF-format

« Skriva en presentation av varje Maseratimo-
dell och lata en agare av resp modell skriva
kort om sina upplevelser med sin bil. P4 sa satt
blir varje modell beskriven pa ett kunnigt och
personligt satt

+ Gora medlemsregistret atkomligt for med-
lemmar via inlogg p& hemsidan

- Skapa en "annonssida”, dar vara samarbets-
partners kan visa vad som erbjuds klubbens
medlemmar. Styrelsen har tagit beslut om att
aktivt jobba for att f4 arrangera det interna-
tionella Maseratirallyt 2018. For att ha ekono-
miska muskler att genomféra ett event av den
storleken behdvs fler intaktskéllor. Har kommer
nagra idéer:

« Aktivt skaffa fler medlemmar som
betalar avgift

_ Ordforanden har ordet

+ Sélja annonser i Bulletinen lite mer aktivt an
tidigare. Vi har gatt ut optimistiskt och dubble-
rat intéktsbudgeten fér annonser det hér aret!

- Ett tredje alternativ som vi tagit beslut om,
att inféra en "forsékringsavgift” pa 1500kr som
betalas till klubben av nya medlemmar innan
bilen kan entusiastférsakras

For er som inte k&nner mig kommer héar en kort
beskrivning. Jag har hela mitt liv varit motorto-
kig, allt fran att tavla i motocross, roadracing
och bilracing till att pyssla med div klassiska
bilar. Om man tavlat i motorcykelracing, hur
kan man da tycka det &r kul med gamla bilar
som inte gar sa fort? Jo, just precis darfor!
Upplevelsen av fart har blivit allvarligt avtrub-
bad, och déarfér &r det roligare att 4gna sig

at bilar som inte bara ar njutbara nar det gar
undan. Har kommer Maserati in i bilden. Jag
blev medlem férsta gangen i klubben 2001 nar
jag képte min forsta Maserati, en Merak. Sedan
dess har det blivit en QP-1V, en Khamsin och
fér narvarande en QP-1. Gemensamt fér dessa
och alla Maserati jag provat &r just kénslan. Det
dér vélbefinnandet som infinner sig bara ge-
nom att sétta sig i bilen. Dock &r det inget som
slar att faktiskt ge sig ut och koéra pa riktigt!
Jag férsoker leva som jag lar och de senaste
tre sésongerna har jag kért 1700mil med QP'n.

Jag rekommenderar er att géra detsamma och
férhoppningsvis ses vi pa nagon traff i sommar!

Bésta Maseratihadlsningar
Fredric Gustafsson

Ordférande Svenska Maseratiklubben
fredric.gustafsson@maseraticlub.se

Till minne av Georg Helenius
Maken, viinnen och bilentusiasten

Av Erik Barkman

Georg Helenius, en av vara stora bilentusiaster har
gatt bort efter en tids sjukdom. Georg alskade alla
vackra och udda bilar och dgnade mycket tid och
resurser att bevara och aterskapa dessa skon-
heter. Med Maseratidgon har Georg agt ett flertal av
de unika maseratimodeller som dominerade 60 och
70-talet i den Italienska bilvérlden numera hela varl-
den. Min Ghibli -71 fanns en tid i Georgs &go under
80-talet. Under 90-talet dominerade Jaguarer fran
30-talet och framat. Som mest var det sju Jaguarer
i Georgs "Vagnslider”. Under de sista 10 aren agde
inte Georg ndgon Maserati. Hjartat klappade dock
hela tiden for en Maserati fran 60-talet som han
anyo ville aga. Trots sina drygt 80 ar var Georg aktiv
in i det sista. Flera byggprojekt fanns i hans order-
stock dér bestallarna ville utnyttja Georgs unika
kompetens i branschen.

Georg hade under sitt liv manga intressen. Kanot pa
mastarniva var hans forsta. Intresset fér matlagning
var ett av Georgs sista stora intressen. Han laste
och dokumenterade allt om mat den sista tiden.

En kort tid fore Georgs bortgang fick jag uppleva
Georgs soppa, tillsammans med honom och sonen
Johan. Ett fint och gott minne. Den stora karleken i
livet var dock hans fru Inger, som gick bort bara fér

ett par &r sedan. Tillsammans gladde de med sin
narvaro klubbens hdstrallyn ute i Mélarregionen.
Deras sociala kompetens tillsammans med lika-
sinnade dominerade och gladde oss alla pa sena
kvallsstunder och skapade verkligen ljuva minnen
for livet. Lika ofta fanns sonen Johan med fru Carina
med och bildade i ordets fina betydelse klanen
Helenius. Vi i klubben ar glada 6ver att ha fatt
umgas med dessa stora manniskor, som inte bara
alskar vackra bilar utan alskar och tror gott om oss
som medmanniskor.

Personligen har min fru Tussa och jag ké&nt Georg
med familj i 30 &r. Vara vagar har korsats ett stort
antal ganger, bade som grannar i Sollentuna, i fjall-
varlden, pad Ramso¢ vid vastkusten och som byggare
med bilhistoriska skdnheter. Inte minst har vi varit
vanner, da djupa och svara fragor kring livet ven-
tilerats. Georg och hans familj har upplevt manga
svarigheter och &ven sorger som starkt familje-
banden. Men Georg hade ett stort hjarta som alla
vi vanner ocksa fick ta del av.

En sann van och stor entusiast har lamnat oss.
Efter sig Iamnar han djupa fina spar.



Georg Helenius

Av Meta Carlsten

Georg var for oss en inkdnnande, varm, kunnig, ny-
fiken och omtdnksam méanniska. Dessutom hade
han en extremt god smak for vackra bilar.

Att lara k&nna och tycka om Georg var inte svart,
han delade alltid med sig av sin entusiasm och stora
tekniska kunskap. Det harliga med Georg var inte
bara att han hade en sadan stor passion for bilar
utan att han ocksa var genuint intresserad av andra
manniskor. Han var en god lyssnare, samtidigt som
han dlskade att diskutera vrida och vanda pa argu-
ment och ville garna fa igenom det han trodde pa.

Vi brukar tala om manniskan som sammansatt av
tankar, kénslor och handlingar, en del av oss har
mer eller mindre mycket av dessa tre delar. Georg

hade den unika féorméagan att kunna visa bade vad
han tankte, kdnde och agera utifran det. Man blev
helt enkelt trygg med Georg, han bjod in sig sjalv
utan att vara patrangande. Nar ett projekt var av-
klarat vantade nésta, alltid ny tankar och idéer som
skulle forverkligas, nyfiken och framatriktande.

Vi kan tycka att doden inte &r nagot att gladjas

at, men i det har fallet tror vi faktiskt det, att inte
behova bli ett vardpaket utan att &nda in i det sista
fa vara klar och kunna tala om det han &lskade sa
mycket — sina bilar. Det kdnns tomt tycker vi, verkli-
gen tomt att Georg inte langre finns blad oss, men
nu har han férenats med sin &lskade Inger pa stan-
digt soliga bilvagar.

Krapperup 2015

Av Henrik Hoff

Skane verkar ha prenumererat pa sol och klarbla
himmel den 1 maj. Anda sedan premiéren 2009 har
det varit det som galler (med undantag av 2010,

om man inte tog sig ner pa Osterlen). 2009 var det
alltsa premiar for en “italiensk traff” i sodra Sverige,
modellerad efter den traditionstyngda traffen vid
Skokloster slott nordvést om Stockholm.

Men nu &r det allts& Skane det géller och i ar ar det
fiarde gangen som “Fyrkldverbladet Skane” arrang-
erar traff for alla italienska fordon pé hjul vid Krap-
perups slott norr om Helsingborg. Solen stralade
som sagt, det blaste ovanligt lite och bilarna bléankte
i kapp pa grasmattan. Som vanligt har arrangérerna
lyckats locka dit lite utstéllare och forséljare for att

hoja stamningen. En Alfa- och Fiathandlare fran Hel-
singborg stéllde ut ett gang bilar, det saldes modell-
bilar och visades upp italienska rullskidor! (det ar val
ocksa italienska fordon pa hjul?)

Férutom “stammisarna” Per i Viken med sina grilla-
de korvar och Fogarollis italienska kaffe-bil, fanns i
ar aven en ialiensk “food truck” med grillade mackor
och italienska delikatesser av olika slag. Man kunde
aven med fordel bestalla pa italienska, da de som
driver vagnen har sitt ursprung i vart favoritland.
Genuint, varre! Till det hela serverades levande
musik fran ett band. Men bilarna d4? Jo som vanligt
var det bra uppslutning av Maseratisti pa 1 maj; 16
Maserati och 1 O.S.C.A. tror jag det var totalt.



Tyvarr lyste “gammelbilarna” (férutom O.S.C.A) med kommer forpackad i ett snyggt fordral! Personligen
sin frAnvaro, modellutbudet startade vid Biturbo och  uppskattar jag verkligen bredden pa 1 maj och man

strackte sig sen hela vagen fram till nya fyrdérrars far en trevlig bild av den italienska bilkulturen i alla
Ghibli! Det var nastan lika manga Ferrari, en handfull ~ dess former. Mina favoriter? Lamborghini Countach I N S T E A D 0 F

Lamborghini och sa klart rader, efter rader med Alfa  (forsta generationen, utan vingar eller skarmbred-

Romeo och Fiat. Lancia fanns ocksé representerade  dare) - vilken uppenbarelse, ett rymdskepp mitt pa H I R I N G A S U P E R M 0 D E L
med ett trevligt utbud gamla och nya bilar och &ven torra land!, Alfa Romeo 4C - framtiden for sportbi-

flera riktigt salta gamla Abarth-modeller! En farg- lar? Latt, snabb och lacker!; Lancia Fulvia Sport IS WE B UIL T ONE
grann deTomaso med enorm bakvinge kunde ocks&d - den ser s& grymt seriés ut!; Maserati GranTurismo L]
beskadas. Pa hedersplatsen mitt pa grasmattan fick S - klassisk skdnhet med oslagbart motorljud!

i ar Fiat Barchetta ta plats, da den modellen fyller 20

ar jamnt i ar. Alla vackra italienska bilar till trots, hu- Vi ses nasta ar!

vuden holl pa att vridas ur led nar en Tesla gled forbi
pa vagen bredvid utstallnings- omradet - framtiden

MASERATI GHIBLI. FRAN 709 000 KR

NYA MASERATI GHIBLI DRIVS AV EN RAD AVANCERADE OCH KRAFTFULLA 3-LITERS V6-MOTORER | BADE
BENSIN- OCH TURBODIESELUTFORANDE, NATURLIGTVIS MED ATTASTEGS AUTOMATLADA.

VALKOMMEN TILL AUTORGPA, EXKLUSIV SVENSK ATERFORSALJARE AV MASERATI, FOR ATT LARA KANNA
MASERATI GHIBLI NARMARE. NAR DU KOPER EN NY MASERATI FRAN AUTOROPA INGAR 3 ARS GARANTI OCH 3
ARS FRI ASSISTANS.

—
>
~
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MASERATI

www.maserati.com

:

TESTVAGEN 18, ARLOV, MALMO, NARVAVAGEN 19, STOCKHOLM
00 utoropa.se



Besok hos AMIK i Nacka

Av Fredrik Ajnefors

Det ar alltid spannande fér en gammelbilintresserad
att se bilverkstader som renoverar och underhaller
aldre bilar. Fér en person som specifikt gillar Mase-
rati &r det valdigt givande att bestka Ake Nordqvist
verkstad i Nacka. Hér finns det gott om olika model-
ler av gamla Maseratibilar pa golvet, i taket och ute
pa garden i alla tankbara skick.

Nar jag besoOker verkstaden hanger det tva Ghibli
Spiders pa lyftar, tva Sebrings star pa golvet, den
ena karossrenoveras och den andra motorrenove-
ras, en Mexico hanger i en vagga for att totalrenove-
ras. P4 garden vantar en Quattroporte 1 pa sin tur,
tva donatorbilar som torde ha varit vackra exemplar
av Ghibli respektive Mexico en gang i tiden solar sig
under bar himmel och i garaget stér leveransklara
bilar och andra som vantar pa sin tur. Fa verkstader
i varlden torde ha sa mycket pa gang vad galler
gamla Maserati bilar, ett eldorado fér en gammel-
bilsentusiast. Trots att det mesta tycks pa ytan vara
sig likt har pa verkstaden de sista 30 aren ar det en
sak som slar en vid ndrmare eftertanke:

Bilar som for tio &r sedan nddtorftigt reparerades
eller skrotades renoveras nu fran grunden, vilket
inte ar helt billigt. Orsaken till detta ar naturligtvis de
alltjamt stigande och nu mycket héga priserna som
betalas for gamla Maseratibilar. En fin Maserati fran
1960- eller 1970 talet kostar idag oftast mer &n en
ny Maserati av motsvarande modell.

Totalrenovering av en Mexico 4,7 liter, en ansenlig del av
karossen har nytillverkats. Fér nagra ar sedan I6nade det sig
inte att gora en saddan har omfattande renovering av en Mexi-
co men idag &r Iaget ett annat.

Séledes har agarna till aldre bilar insett att en
renovering av den gamla bilen I6nar sig da bilens
varde oftast 6kar mer &n andra alternativa penning-
placeringar.

Framvagnsarbete p& en Ghibli SS Spyder. Denna bil vélte runt
och blev skrot fér mer an 20 &r sedan. Den IGstes ut fran forsak-
ringsbolaget av dgaren som sedan har Iatit renovera bilen. Snart
far han tillbaka den i perfekt skick.

Detta &r ju gladjande for personer som redan ger
en gammal bil, men det goér det tyvarr samtidigt

svart for nya entusiaster att skaffa en dldre Maserati.

En 16sning kan da vara att boja med en Biturbo-
modell fran 80-talet, vilka naturligtvis inte ar lika
exklusiva men likafullt trevliga bilar till ett mycket
overkomligt pris.

En totalrenoverad Ghibli SS Spyder klar for leverans.

Av Meta Carlsten

| &r stod.véadergudarna oss nagot sénér pa var sida,
det var atminstone uppehall till kl 12.30. Personalen
pé Autoropa Serviceverkstad Magasin 1 i Stockholm
onskade alla Maserati- och Ferrarikunder valkom-

= o8 na att tillsammans aka ut till Skokloster den 1 maj.
Alltsa samling kl. 08.30 i verkstan vid Vartahamnen
dér vi bjods pa morgonfika. Vi var 20 bilar varav 11

- Maserati och 9 Ferrari.

‘Under morgonen runt 7 tiden hade Finlandsfarjan
! ~ kommit in och fran den rullade en Maserati QP IV
- &verlandgangen med en Helsingforsfamilj, man,
~ hustruoch tvéa barn. "Det har aringeti kan missa”
iy P LT sager mannen i familjen é klingande Finlands- -
=23 _"= svenska. De har varit éver vid flera tillfallen visar det
ac :'f -7 - sig. Det ar entusmsm det vi hoppas att se er nasfa
X é”gen ".._."-'. = ".l.‘ }'r . sl
X ! _..'.r.,_-_ ,' 3 ' ..\.‘.ﬁ
\ZL rlv.agmtrén vauﬁstaden rtm’t .kl .10 .r_edartgﬂen
"tog \;-:E’qtnk NQ,rerf och Erlk Ser _@ med en Qu-,
Qp@r-tg ,AU_-to_po,paS aqmﬁge Maset‘atlfbrsal_jare
i o s lenr iﬁl;a‘éﬂund var ocks& med. Ovriga | bﬂanﬂ‘ﬁn 2
:fs_:___~3 yr‘ o i-“ayt‘:o'ro;aarslér euGiuLbr och enMG §trqdale,~ > t

r‘lu=:'-|- 11.‘" [ Ii‘a. ,‘ &
R e i

o

b 4 Reghetkom sasm

oss via den nya biltunneln som gar fran Lidingova-
gen och under Liljanskogen och mynnar ut pa E-18
férbi Nordiska Museet. Tunneln var nastintill fylld av
hastar och treuddara och det mullrade pa bra mel-
lan tunnelvaggarna. Vi gjorde ett kortare stopp for
att samla upp resten av deltagarna vid MeDonalds
Upplands Vasby, dar vantade drygt 10 bilar, val for-
delat mellan Maserati och Ferrari. En mafﬁg syn for
alla tidiga morgﬁnménniskor i Stockholm.

=4 Végakr_\a ut till Skokloster erbjuder rolig och kurvig
- kérning, det &r ndgot speciellt att se alla skt')nheter

rulla bade framfér och bakom sin egen bil. Valpa
' pIats runt 11. 00 kunde vi konstatera att det nog var.
y re.kord med Maseratlb,llar Jag och flera med mig

)

_ raknade till- ca 30 Maser,atls allt n’lellangammalt

.:vefkstadspe{spnal stoq med sma-a bnlar och deltog
: pé et’t fnkosugt satt med- ﬂaggor ochr sm nétryam,,n

énin
ruht qc—h.f&ﬁégbi vé




Svensk racerforare

tavlade internationellt
med Maserati pa 80-talet!

Av Fredric Gustafsson

Det hir ar historien om Sveriges nu enda levande person som téivlat
i internationell racing med Maserati. Thomas Lindstrom ar en av
vara mesl [ramgangsrika racerforare pa 80-talet. Fyra SM-guld,

ett Nordiskt guld och ett EM-guld i Grupp-A som frimsta meriter.

10

1985 var allt pa topp. Thomas var fabriksforare for
Volvo, som det aret hade en mycket konkurrenskraf-
tig bil, 240 turbo. EM i standardvagnar var popu-
larare &n nagonsin och massor av dskadare kom

till varje tavling. Aret krontes med att f& kliva hogst
upp pa pallen! 1986 gick nagot samre och sadsong-
en slutade pé en 5:e plats totalt i EM. 240’n hade
spelat ut sin roll och planen var att géra en ordentlig
racerbil av 740 turbo. Sa blev inte fallet. Volvo lade
abrupt ner hela sin tavlingsavdelning hésten -86 och
Thomas blev arbetslds. Som europaméstare aret
innan var det inte svart att fa en ny styrning. Till sa-
songen -87 fick Thomas jobb hos Alfa Romeo. Man
satsade hart pa Alfa 75 turbo Evoluzione. Tva bilar i
ett fabriksteam med chaufférerna Larini och Nannini
samt tva bilar som byggdes at tva enbils privatteam,
dar Thomas fick den ena. — Fran borjan var bilen
inte bra. Vaxelladan gick sonder efter nastan varje
korning sa det var svart att kunna prestera, berattar
Thomas. Ing Giorgio Pianta kopplades in for att fa
ordning pa tekniken. Han utvecklade hjulupphéng-
ningar och sag till att Thomas fick motor och vax-
ellador byggda av Alfa Corse. Till slut gick bilen bra
och vid flera tillféllen slog Thomas fabriksférarna.
Det var inte populért just dd, men resultaten var sa
pass bra att Alfa Romeo ville anstalla Thomas. Efter
sasongen blev han inbjuden att komma till Milano
for att skriva kontrakt som fabriksférare for Alfa
Romeo infér sdsongen -88.

Det som hander under det besbket ar som taget

ur en film. - Jag séatter mig pa planet till Milano,
ndjd och glad dver att bli fabriksférare igen. Néar

jag kommer fram till Alfa i Milano marks direkt att
nagot ar fel, berattar Thomas. Exakt samtidigt byter
man management och nya chefen Fiori bestdmmer
omedelbart att inte satsa ndgot mer pa Alfa 75 som
borjat bli omodern. Saledes behoévs inga fabriksfo-
rare heller. | Italien &r kontakter det som géller om
man vill astadkomma nagonting. Det fanns flera
inom den italienska racingen som varit imponerade
av att Thomas ibland slog fabriksférarna med en bil
som byggts av honom sjélv och pappa Tage. En av
dessa satte Thomas i kontakt med en viss Alessan-
dro de Tomaso. Inte helt ovantat hade de Tomaso
storslagna planer pa att ater etablera Maserati som
en tillverkare som kunde konkurrera pé tavlingsba-
nan. Sig. de Tomaso var en speciell figur. Lynnig och
antingen véldigt intresserad eller inte intresserad
alls. —Jag blev inbjuden till hotellet som han &gde
och aven bodde p4, for att diskutera satsningen.
Han fragade vad jag tyckte efter att ha provat bilen,
och jag berattade bl.a. att vaxelladan behévde

utvecklas, berattar Thomas. Det ville de Tomaso
Overhuvudtaget inte hora talas om. Vaxellddan var
bra precis som den var!

Trots vaxellddsdiskussionerna blev Thomas en av

3 chaufférer som skulle ta upp kampen om guldet

i EM for standardvagnar 1988. Men den Maserati
Biturbo Si Coupé som Thomas fick kdra var inte
nagon succé. Bilen hade massor av barnsjukdomar
och kranglade en hel del. Motorn hade insprutning
och gav maximalt 540 hk. Dessutom var den véldigt
svérjobbad. Motor och véxelldda var tvungna att tas
ur sa fort ndgot skulle goras. Nar den val gick, sa
gick det inte tillrackligt fort, d& bilen inte var desig-
nad fran bérjan som racerbil. Man kallade in hjalp
fran F1 tillverkaren Minardi, som totalt byggde om
hjulupphéngningarna. Marlboro var huvudsponsor
sa pengar var inte nagon trdng sektor. | slutet av
sdsongen borjade bilen fungera béttre och batt-

re. Sdsongens basta resultat var en 7:e plats pa
Silverstone. Man sag fram emot sasongen -89 med
stor tillférsikt d& man var évertygad om att man
hade en potentiell vinnarbil. Men s& blev det inte.

EM-serien drevs av den inte helt okdnde Bernie Ec-
clestone, som med fasa sag att populariteten var sa
stor att den bérjade konkurrera med F1 om intres-
set. Vad gér man da? Jo man lagger ner hela serien!
Plan B blev att kéra en inhemsk italiensk serie som
bestod av ett antal vagrallyn. Men krangel med
reglementet gjorde att bilen inte passade in, och
saledes inte var konkurrenskraftig. Plan C bestod av
att kdra SM fér Grupp-A standardvagnar. Konkur-
rensen var som hardast av BMW'’s 3-serie som inte
hade turbo. Peggen Andersson var den snabbaste
av BMW chaufférerna i Sverige vid den hér tiden.
Reglementet straffade turbobilar hart, sa bilen var
tvungen att lastas upp med bly till den grad att den
inte hdngde med. Bésta resultatet var en 3:e plats.

Anda sedan starten av Thomas racingkarriér har
satsningen drivits i form av TL-racing. | slutet av
80-talet var man &ven aterforséljare for Maserati.
Under aren 88-89 saldes ett 15-tal nya Maserati
men sen tréttnade man da nastan varje bil kom till-
baks med en massa garantifel. Importér under den
har tiden var Italbil och n&r dom gick i konkurs slu-
tade TL-racing sitt samarbete med Maserati fér gott.
Thomas Biturbo Si Coupé ar en av 3 fabriksbyggda
Biturboracers. Enligt uppgift finns den fortfarande
kvar i Sverige. Férhoppningsvis utan bly i lasten.
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“En meningsfull dag pa
“Rosersbergs slott med
Barncancerfonden och

Ferrariklubben

Av Meta Carllsxten

e " Wij

En katt bland hermelinerna... nd absolut
Quattroporte Sport GTS Kom Vil tilfpass
barn med foréldrar samlades pa Rosersbergs Slott
den 9 maj for att f& aka Ferrari. Eventet ordnades AV
Eerrari klubben tillsammans med Barncancerfon-
den, for barnen och.deras familjer.

; e T F
Min man Thomas kom med sin 599 GTB'oeh stallde
upp bland 10 andra héastar fér att kéra dessa helt
saligt lyckliga barn. Solen sken, det var varmt och
sa mycket glada och tacksamma maénniskor, stora
som sma har vi séllan sett p4 en och samma gang
under n&got event Thomas och jag deltagit i. Ovriga® ;
Ferrariagare instdmde och efter dagen slut enades
vi-om detta skulle géras om till nasta ar.

Quattroporten blev en bra uppvarmning fér flera
barn som inte-végade &ka sjilva i h48%rnas Du-
ePorte och i Quattron fick ju ocksa hela familjen

plats. Efter en.runda i QP med mig och sina férald-

rar var det inga problem att kliva in-i-Ferrarin.och

fa en‘upplevelse utéver det vanliga. Det fanns gott

om smé roliga végar och ett bra industriomréde 4
som gjorde att vi kunde dra upp farten duktigt till. .'r,*
allas fértjusning. Bade passagerare och férare hade
roligt, inte minst:pa rakan i industriomradet, hHar

namns inga hastigheter men det gick.undan, inga
fartkontroller i vérlden skulle klara det.

Nagrd kommentarer fran barnen - det har ar battre
an berg och dalbana — det kanns sa skont nar man
" trycks mot stollen - hur fort kan du kéra — far jag
élﬁa en gang till - en san har ska jag kbpa nar jag blir
frisk — vet polifsen om att ni kor sa fort har... -
Nasta &r hoppas vi pa fler deltagare sé vi fér prata ge '
. ihop oss med Ferrari-klubben. Sa tack Nicklas '

I

Thoérnquist att du bjod med mig.
]
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Villa d’Este concour, Como 2015

Maserati "Mostro” Zagato

Av Thomas Wolf

Grand hotel Villa d’Este, ett av varldens exklusi-
vaste hotell belaget i Comosjon firar mystiken till
alla klassiska GT bilar och nya prototyper varje ar
sedan 1929. Eftersom jag har forméanen att bo i
lago di Como och &ven kénner dgaren s& tog min
bror och jag mahognyracern till arets event och la
till vid hotellets flytande pool. Miljon ar betagande
med samtliga bilar uppstéllda i hotellets 1700 tals
park och anses vara bilvarldens framsta concour de
elegance. Aven en oinvigd blir helt tagen av denna
bedarande plats dar olika masterverk glanser i prun-
kande grénska.

RM auction slog aven i ar nya férsaljningsrekord
med samtliga italienska fullblod. Férra aret var

1:'__ P v 5 x {f;."-.-
15 GRS

L)
[ it

vinnaren Maserati Alfieri i rampljuset men i ar var
det den fantastiska Maserati Mostro av Zagato som
Overraskade alla deltagare. Maserati Mostro byg-
ger pa ‘'monstret450 s som kordes av Stirling Moss
1957. Den har Zagatos aluminium kaross, V8 med
torrsump fran Gran sport med bypass exhaust och
ar den snabbaste Maseratin sedan MC12. Samtliga
5 byggda exemplar &r redan salda & 1.000.000 euro.
Ett pris som lar tredubblas i varde de kommande
aren.

Efter en utsokt middag i solnedgang pa Villa déste
la vi ut med var bat for hemfard. Samtidigt startade
Mostro upp och dess underbara sang ekade 6ver
Lago di Como. Che bella musical




Hur mycket
Maserati dar du?

Del finns en hel del udda och ovanliga Maseratis som tillverkats under aren.
IHur bra koll har du pa dessa? Téivla om éra, berommelse och inte minst en tjusig
klubbtroja genom att svara ritt pa foljande fragor;

1) Vad heter modellen? 2) Vem/vilka designade? 3) Vilket ar lanserades/visades den?
Ange iiven vilket ar i Maseratihistorien som du tycker iir det biista
(hittills) och motivera varfor. Lycka till! /Redaktionen

Svaren och din motivering skickar du till fredric.gustafsson@maseraticlub.se senast den
1 september 2015.Flest rétta svar och b&sta motivering vinner. Vinnaren presenteras i ndsta nummer
av Bulletinen. Svaren och motiveringar bedéms av en jury bestdende av medlemmar ur styrelsen.
Juryn utser en vinnare. Deras beslut kan inte 6verklagas, men offentligt ifrdgasattas.
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Vi har den mest som en semesterbil. Vi har kért ner 2 ggr till
Italien, Amalfikusten och Toscana samt en géng till Bretagne i
Frankrike via Moseldalen. Den &r fantastiskt hérlig att kGra langt
med och vécker givetvis en del uppmérksamhet i italienska
staders tranga grander. Jag har ocksa kért bilen ndgra ganger
péd bana. Den é&r férvanansvért bra trots sin tyngd och "fa”
héstkrafter.

Marten Hansson

Da jag inte har gt min bil inte mer &n ett halvar och detta var
mitt férsta tréff med den uppskattade jag verkligen tillfdllet att
trédffa andra och se alla fina bilar. Att jag k6pte en Maserati var
nog mer en tillfallighet da jag ett ldngre tag har tittat runt efter
en trevlig bil att ta ut p4 sommaren. Méaste séga att min 3200
uppfyller de flesta egenskaper jag tittade efter och att ju mer
jag har kért den desto néjdare blir jag.

Magnus Johansson

in meﬂ
serati

Bilderna tagna fran Krapperup pa italienska traffen 1 maij.
Bakom kameran: redaktionen

TR aAfnall

T ———— e o

Efter ndgra fantastiska &r med en Maserati QP Svart Sport GT
2006 med bla Sveriges Maserati Rally i Bdstad, ndgra rally i
Europa. Och ett antal Italien resor var det dags att byta bil efter
10000 skéna mil. Hade bérjat titta efter en QP Sport GT, men
knappt ndgra salda i Sverige efter 2009, dock fanns rdaddning
fanns i Tyskland i form av en Svart 2011 om 2000mil till vettiga
pengar. Efter en stunds diskuterande och dterbesok, sa var det
dags att kéra hem sommaren 2014 i en nyare QP. Fantastisk bil

utan tvekan med det berémda sportavgassystemet, som den
stora skillnaden och en ndgot sméckrare front annars i stort
sett lika, dock automatlada idag enbart med sportmdjligheter.
Har redan rullat 1000mil och hade en skén dag pa Krapperup
med likasinnade. Vi hérs och syns om inte annars pé Ring
Knutstorp.

Thomas Andersson
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Nér det géller min ghibli gt s& &r jag helt och héllet galet fortjust
i den. Bilen vdcker uppmérksamhet vart man &n kommer. En bil
som kommer stanna hos mig fér gott.

Patrik Germundsson

Ett mycket trevligt Maseratiminne,
var da jag fick méjligheten att dka
pa en pilgrimsresa i april 2012,
anordnad av Patrik Gudmund-
séter, till den kanske stérsta
Maseratiaterférséljaren i Italien,
Ferasin Automobili med férsélj-
ningskontor i Treviso, Padova och
Vicenza i nordéstra Italien. Resan
inkluderade bade ett oférglémligt
besdk pa Paninimuseet utanfér Modena plus ett lika oférglém-
ligt bes6k pa Fabriken mitt i Modena.

Dag tva péa resan blev minst lika trevlig ,da vi besékte Ferasins
kontor i Treviso, med aktur i en Qp Sport GTS 4.7 (kérd av
deras mekaniker) och en provkérning av MC Stradale med
ingen mindre &n racerféraren Michele Rugolo som instruktor.
Héjdpunkten var dé jag satt i baksétet i en 6ppen Grancabrio
Sport med Patrik bakom ratten.

Man ser framemot den dagen da jag inférskaffar en 4200 cou-
pe alternativ Qp V. P4 bilden star jag bredvid en Qp Sport GTS
4.7 pa Krapperup den 1 maj i ar. Klart man ser glad ut!

Ake Persson

Jag har alltid, sen jag fick upp 6gonen fér mérket i tondren,
gillat Maseratis bilar. De kombinerar brutal prestanda med sval
elegans som fa andra gér. Nér jag insdg att Biturbo-bilarna var
dverkomliga i pris och bérjade titta pa dem pé lite mer allvar
fastnade jag direkt efter att ha provsuttit en. Inredningen i de
hér bilarna &r ju helt fantastisk! L&der, trd, alcantara och former
som stod sig bra och upplevdes som moderna fran 1988 till
2000, det &r minsann inte daligt gjort! Varje gang jag sétter mig
i bilen och kdnner doften av lddret blir livet léttare att leval ;)
Henrik Hoff

Nér jag var i 20-ars aldern 6ppnade en Maseratidterférséljare

i Sisjoén i Géteborg. En kompis féreslog att vi skulle &ka in och
"kolla lite”. - Vi kanske far provkéra, sa han. Drémma kan man
ju alltid géra, ténkte jag. Den forsta bilen vi sdg var en 430. N&r
vi stod dér och beundrade bilen som bést kom férséljaren fram
och frdgade vad vi tyckte om den. Ja, vad skulle man séga, jag
saknade ord men min kompis var inte mallés.

- Far man provkéra?, fragade han. Jag trodde knappt mina
6ron nér férséljaren sa att det gick bra. Kompisen bérjade kéra
och sen fick jag ta éver. Jag kommer sérskilt ihdg den hérligt
fasta kénslan i vdxelspaken, det mulliga motorljudet. P4 vdgen
hem fran Sisjon satt jag tyst, fullt upptagen med att fundera pa
hur jag skulle finansiera bilen. Jag fick ge upp planerna. Men
sen den dagen har det varit en drém att dga en bil med en
“tridente” i grillen. Och f6r ndgra &r sedan fick jag mdjlighet att
képa en Maserati. Det blev en Quattroporte GTS.

Anders Brorsson

Var Maserati Spyder har endast varit hos oss i drygt en madnad
men vilken underbar bil och vilket underbart ljud i motorn. Vi
far sékert ménga trevliga turer med denna bil.

Irene och Bengt Eriksson
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Smatt

Styrelsen 2015

gott

Fran vanster stdende Meta Carlsten, Roland Axelson, Bengt Jédahl, Per Bjerner, Bjorn Westrell, Jan Fidjeland och knéstdende
ordf. Fredric Gustafsson samt Erik Barkman bakom kameran.

Vilkomna till Maserati Club Sweden.

Wess Algra, Jarfalla

Goran Arnkil, Vastra Frélunda
Irina Averkieva, Nacka
Gianfranco Buffa, Solna

Sam Burman, Hol6

Zlatko Dabeski, Eskilstuna
Stefan Eldenholt, Johanneshov
Bengt Eriksson, Véxj6
Bassam Fakhro, Trelleborg
Tomas Fredeby, Géteborg
Patrik Germundsson, Ljungby

Peter Gesar, Véllingby

Leif Johansson, Saffle

Rajne Lindberg, Vagnharad
Tommie Linder, Jénkdping
Rolf Lindgren, Stockholm
Hans Lundberg, Enskede

Kare Madsen, Falsterbo

Brian Molbech, Malmo6
Magnus Nehlin, Stockholm
Joanna Nordqvist, Saltsj6-Boo
Stefan Nordstrém, Helsingborg
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Jan Olsson, Sélvesborg

Kjell Olsson, Goéteborg
Per-Olof Olsson, Norrkdping
Mahmoud Osman, Orebro
Johan Sahlstrom, Alta

Flavio Semeraro, Handen

UIf Svanberg, Sundsvall

Eva Svensson, Vallingby
Nicklas Tjaderbéack, Goteborg
Leif Arlebo, Varberg

Arsmétet i mars

Julmiddag

Vid &rsmotet i Autoropas nyinvigda lokaler tidigt i varas,
valdes var nye ordférande, Fredric Gustafsson.

Loérdagen den 13 december var det julmiddag pa Vinjas ost-
kéllare. Vi passade pa att fira 100 arsdagen som infoll dagen
efter, den 14 december.

Program tor Maseratiklubben

SOMMAREN-HOSTEN 2015

2 aug Skanér Falsterbo Gran Turismo 24-27 sep Rallue-International

T Biarritz Frankrike (tyvarr fullbokat)
8 aug Karl-Oskar méte i Vaxi6

. 22-25 okt Auto d'Epoca Padua
31 aug AHK ltaliensk afton

Arsta Batklubb Sédermalm Sthim ~ 6-8 nov Gran Turismo Expo Nacka
5-6sep Autoropas Racedagar Knutstorp 13-15 nov Gran Turismo Expo Goteborg

12-13 sep Hostrally till Sédertuna Slott 12 dec Maserati 101 ar och julmiddag

Detaljerade program Se var hemsida www.maseraticlub.se

bulletinen

I nista nummer av Bulletinen:

Historien om OSCA.
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