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Nye ordféranden har ordet.

Heji Sommarvarmen!

Entusiastbilsasongen har nu
kommit igdng pa allvar. Fér en del
av oss startar den kanske redan
pa nydrsdagen dd manga av vara
medlemmar har nya bilar som
brukas aret om. Andra arbetar med
aldre bilar under den morka arstiden
for att, om mojligt kunna ta ut dem
i det fria ndr ljuset kommer tillbaka.
Bada grupperna ér lika valkomna till
Svenska Maseratiklubben. De gamla
bilarnas historia och existens &r en viktig del for
att bevara statusen for de moderna bilarna och
utan de nya bilarna skulle en stor del av intresset
for de aldre bilarna avta. Klubben verkar for att
tillvarata alla Maseratidgares, 6nskningar sa langt
majligt oavsett bilinnehav.

Viktiga aktiviteter for klubben &r att framja
kontakten mellan medlemmar i landet genom att
bl.a. ordna och delta i olika sammankomster och
moten. En del av dessa méten ordnas av Maserati
Sveriges representant Autoropa med vilka vi
har ett bra och mycket uppskattat samarbete.
Det kanske viktigaste motet under aret ligger
dock oftast utanfor Sverige, ndmligen det
Internationella klubbmétet. Ett antal medlemmar
fran Sverige brukar varje ar delta i detta mote som
dger rum nagonstans i Europa med deltagande
fran manga lander (se artikel pa annan plats).
Aven dessa méten bidrar naturligtvis till att
halla varumédrket Maserati starkt. Sverige har
statt vard for dessa moten vid tre tillféllen, 1993
i Helsingborg, 2000 i Lund och 2010 i Bastad.
Om sex ar, 2019 preliminart, ar det dags igen for
Sverige.

Den kanske mest uppskattade produkten av
medlemmarna &r Bulletinen som du nu hélleridin
hand.Den kommer ut tva gdnger om dret och star
for huvuddelen av den arliga budgeten. Artiklar
och tips till innehallet ar vdalkommet fran alla.
Formedlemmar med lite dldre bilar armojligheten,
att genom klubben skaffa en formanlig och bra
forsakring for bilen, en uppskattad produkt.

Vid drsmotet i mars valdes en ny styrelse med
undertecknad som ordférande.Vem &r da jag och
hur vill jag att klubben skall utvecklas?

For drygt 20 ar sedan blev jag medlem i Svenska
Maseratiklubben. Bilen jag anmalde var en
Quattroporte 1 fran 1967 vilken jag fortfarande
har kvar och anvander regelbundet. Sedan har
det blivit ytterligare bilar; en Khamsin fran 1975
och tva Biturbos fran 1987 och 1989. Senaste
forvarvet ar en 3500 GT fran 1960 som ar under
renovering. Saledes aldre bilar men under boérjan
av 2000 talet arbetade jag med framtida bilar
genom motorutveckling pa Saab och kom da bl.a.
i kontakt med Maserati som aterigen ville titta pa
mojligheten att turbofiera sina sugmotorer. Nu
har det blivit en realitet med nya Quattroporte
och Ghibli.l styrelsen har jag arbetat sedan ar 2000
och jag var med i arbetsgruppen som jobbade

med forberedelserna och genomférandet av
Internationella Rallyt i Bdstad 2010.

Klubbens styrelse har idag sitt sdte i Stockholm
och mycket av aktiviteterna dr koncentrerade
dit. Det &r styrelsens ambition att komplettera
detta med ytterligare aktiviteter i andra delar
av landet. Vi har till viss del lyckats etablera oss
i Skdne genom vér tidigare ordférande och
nuvarande Redaktdr Erik Barkman och tidigare
styrelsemedlemmen Henrik Lovendahls férsorg
men vi skulle 6nska att ytterligare utveckla detta.
Har du intresse och kan bidra, hér av Dig! Det ar
av yttersta vikt att vi far sa stor nationell spridning
som mojligt pa vara aktiviteter.

Hemsidan (www.maseraticlub.se) dr en annan
punkt som vi bedomt angelagen att ta tag i pa
nytt.Inom styrelsen ar nyvalde Fredric Gustafsson,
likaledes Quattroporte 1 dgare, ansvarig for detta.
Frdgan om hur vi skall véxa fran nuvarande
ca 160 medlemmar &ar standigt aktuell inom
styrelsen. Idag har vi knutit de flesta agare till
gamla bilar tillverkade fére ca 1980, till klubben.
Manga Biturbodgare, och da tanker jag pa V6 bilar
tillverkade ca 1982 - 1995, dr ocksad medlemmar
liksom dgare av Quattroporte IV och 3200 GT bilar
men har finns en stor potential for tillvaxt. Andelen
medlemmar som har nyare bilar som Grand
Turismo och Quattroporte 5 &r fortfarande allt for
lag.Klart dratt Autoropa pa ett mycket fortjanstfullt
sdtt, engagerat sig for dessa medlemmar genom
att ordna bl. a. arliga banaktiviteter. Ytterligare
samarbete mellan Svenska Maseratiklubben
och Autoropa ar sakerligen en mojlighet att 6ka
klubbens medlemsantal och hoja kvalitén.
Viktiga handelser framéver for klubbmedlemmar
ar det Internationella Rallyt i Schweiz i september,
deltagande vid Maseratis 100 ars firande i Italien
2014 samt forberedelserna for det Internationella
Rallyt i Sverige 2019 (prelimindrt).

Till dess onskar jag alla medlemmar en trevlig
sommar 2013 och att vi, s& manga som mojligt,
ses pa ndgot arrangemang eller bara spontant.
Hall utkik pa hemsidan!

Med varma hélsningar,
Fredrik Ajnefors
Ordforande Svenska Maseratiklubben

Arsmoétesrapport

Svenska Maseratiklubbens arsmote holls den 16 mars. Autoropa
hade frikostigt stallt sin fina forséljningslokal pa Narvavagen i
Stockholm till vart forfogande. Ett dussintal medlemmar deltog.

Vid motet antogs bl.a. ett forslag till nya stadgar for klubben inne-
barande att samtliga styrelsemedlemmar véljs pa ett ar i taget
istallet for som tidigare omvaxlande pa ett eller tva ar.Vid motet
valdes Fredrik Ajnefors som ordférande for klubben. Per Bjerner

avtackades for sin tid som ordférande. Staffan Forsman och P.G.

Johnels avgick ur i styrelsen. Fredric Gustafsson invaldes som ny
ledamot.

Vid ett senare konstituerande mote valdes féljande personer till
respektive post: Mattias Bjorck kassor, Bjorn Westrell sekreterare
samt ansvarig for regalier, Roland Axelson bitradande sekreterare
samt ansvarig for forsakringar, Erik Barkman redaktor for Bulleti-
nen, Bengt Jodahl medlemsansvarig, Fredric Gustafsson hemsi-
dan samt aktivitetsansvarig (delat), Per Bjerner aktivitetsansvarig
(delat), Bengt Dieden samt Staffan Enhdrning internationella
kontakter.

VIDARE INFORMATION FRAN MOTET HITTAR DU PA KLUBBENS
HEMSIDA.

¥

Mattias Bjork

Bjorn Westrell Roland Axelson

Erik Barkman Bengt Jédahl Fredric Gustafsson
Per Bjerner Staffan Enhérning Bengt Dieden

Program for 2013

26-27 juli: Bastad Classic Motor
Prel 4 aug: Falsterbo classic, (sektion syd)
Prel 7 aug: Nykoping Italiensk traff

Prel 24-25 aug: Racedagar Autoropa,
Knutstorp, (sektion syd)

19-23 sept: Maserati Internationella rally,
Montreux, Schweiz

Prel 27-28 sept: Hostrally Malardalen
Prel 24-27 okt: Bilmdssa i Padova, Italien
Prel november: Garagetraff

14 december: Maserati 99/julmiddag

Sommarhdlsning fran
vdr avgdende ordférande

Antligen bériar sommarvindarna kénnas utanfor
och solen lyser. Efter tva dr som ordférande
kommer jag nu fortsitta i styrelsen med att

bl a driva olika aktiviteter dd tiden blivit allt f6r
knapp for ordférandeskapet. Jag dr glad att vi fatt
en ny livskraftig styrelse med en bra mix av gamla
och nya férmdgor att driva klubbens verksamhet
framat. Jag hdlsade sa sent som igdr pd min gula
Ghibli och kanske, kanske blir den klar fér en
forsta tur pa mycket ldnge den hdr sommaren.

Med varma sommarhdlsningar!

Per Bjerner
Maserati Ghibli 4.7 -69




Skokloster

Italienska bilar och motorcyklar tréffas nedanfor slottet i ett, som
det upplevs, relativt spontant méte arrangerat sedan manga ar av
Svenska Alfa Romeo klubben. Maseratiklubben traffades tillsam-
mans med Ferrariklubben tidigt pa morgonen i Autoropas servi-
ceverkstad i Frihamnen dér det bjods pa valsmakande italienskt
kaffe.Sedan gemensam fard ut pa slingrande végar till Skokloster.

Mantorp

Autoropas drliga Maserati & Ferrari racing-
days pad Mantorp den 1:a juni blev en riktig
solskenshistoria med +23och sol trots me-
teorologvarning om regn.  Textonbiid: Thomas Wolf

Pa plats var ett 20-tal Maserati och 100 Ferrari utover racebilar,
Biturbo, Gran Sport, MC Stradale, Quattroporte kérde pa banan.|
ar var hela familjen Wolf pa plats med fru Camilla och sonen An-
dreas som fick uppleva racing for forsta gangen. | GT klassen var
konkurrensen stenhard med bade R8, Ferrari 458 Challenge, As-
ton Vantage, Porsche och BMW i ett race pa 25 varv i olika klasser
dar Ferrari och R8 var 6verlagsna i striden om pallplats.

Under lunchen som dukades upp pa taket med alla tillbehér, lot-
tade "Breitling for Bentley” ut en klocka samtidigt som Abarth
bilarna korde sin klass.

Kul ocksa att den nya Quattroporten kordes pa banan och en pas-
sagerartur med en 458:a Challenge erbjods till foranmalda, allt
inspirerande till mersmak.

Avslutningsvis var det

middag pa stadshotel-

let i Linkdping med 160

sittande gaster. Det visa-

des en videoshow fran

dagens upplevelser till

gasternas jubel. Vi avslu-

tade racinghelgeni bravur

med en gourmetlunch pa

restaurant “Fina fisken” i

Trosa innan hemfard med

var Maserati Gran Sport, i

sommarvarmen.

Text o bild: Fredrik Ajnefors

Arets férsta tréiff for mdnga i Stockholmstrakten dr métet vid Skokloster slott den férsta ma.

| det jattefina vadret dok det upp narmare 30 Maseratibilar vilket
troligen &r rekord for var del. Manga fina bilar och motorcyklar
fanns pa plats och dven besoksparkeringen med bilar och mo-
torcyklar fran andra lander (alla bilar kommer inte fran Italien) var
valbesokt.En god lunch kunde intas pa slottet eller de 6vriga res-
tauranger som dppnats upp.
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Stora 1-maijtrdiffen for italienska fordon i sédra Sveri-
ge har férhoppningsvis hittat sitt permanenta "hem”

Stora 1-majtréffen for italienska fordon i sédra Sverige har forhoppningsvis hit-
tat sitt permanenta "hem” For andra aret i rad arrangeras tréffen vid Krapperups
slott, nordvast om Helsingborg i Skdne. Antalet bilar var betydligt fler an forra
aret och ridskolans grasmatta har gott om utrymme och kan ta latt ta emot 2-3
ganger arets antal besokare.

Jag hade ett litet partytalt med och sélde en del av vara uppskattade regalier
och precis i anslutning till taltet lyckades vi muta in en Maserati-hérna, dér alla
bilar med treudd i fronten samlades. Minst 19 Maserati besokte traffen, vilket vi
som var dar var valdigt néjda med!

Som vanligt var Alfa Romeo de mest talrika, men dven en hel del Fiat och Lan-
cia, Lanciaklubben firar ju 60 ar i ar! Ett par Ferrari och en Lamborghini Espada
kronte traffen och ingen kunde ju missa nar Ducati-ganget anlande."Per i Viken”
var dér och grillade korv och en kaffemoped fran Fogarolli kunde bota besokar-
nas kaffesug. Dessutom kunde man kopa finfin direktimporterad Parmigiano-
Reggiano.

Det hela arrangeras valdigt fortjanstfullt av “Fyrkloverbladet Skane’ som &r
ett samarbetsorgan mellan klubbarna for Alfa Romeo, Fiat, Lancia och Abarth.
Ett stort tack till dem!

Vi ses igen nasta ar, da ska vi bli annu fler Maserati pa plats!

Text o bild: Henric Hoff
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International Maserati Gran Tourer

report 2013 by Thomas Wolf (Part 1)

Infor det Internationella ral-
Iyt september 2012 i Belgien
arrangerade jag dagarna
innan, ett pre-rally med start
i den charmiga unesco-
skyddade medeltida staden
Brugge pd Hotel Heritage.

Rallyt varade som vanligt i 4 dagar och
denna gang var den sémniga badorten
Oostende var bas. Det som slog mig var att
de nyrenoverade Stena Line-farjorna mel-
lan Goteborg och Kiel, med fina, komforta-
bla lyxhytter var ett perfekt satt att trans-
portera sin bil pa, for

oss entusiaster som vill kora vara GT bilar
pa europas mest inspirerande végar.

Vi Maseratister dr glada men ocksa olika
som entusiaster. Vissa vill skruva motor, en
del cruisa pa Strandvagen och som under-
tecknad, uppleva Maseratin i sitt ratta ele-
ment.

En idé foddes, att uppleva dom hogst be-
lagna och mest hisnande alpvdgarna med
sina eleganta hotell dar spa, gourmet-
restaurang och service &r "top notch” vilket
ar det fina med schweizisk hotellkultur dar
all service ingar.

Eftersom livet dr en géva och inget varar for
evigt..tiden &r sannerligen inne nu att hdnga pa!!

September manads rally kommer saledes bli en oforglomlig GT resa
med 9 dagars Gran tourer och ett Oppet startfalt av GT bilar fran Ma-
serati, Ferrari & dven broderns Jaguar Arden.

Vi provar denna gang tagtransporten fran Hamburg till Basel sa att
vi utvilade kan samlas for start i Ascona, Schweiz, pa hotel Eden Roc.
Rallyt startar med 3 pass. Furkapasset-Grimsel till Interlaken (Hotel
Beau Rivage) vidare till Gstaad (Grand Hotel Bellevue) och Four Se-
asons i Geneve - Lausanne och slutmalet for incheckning i Montreux
for Maseratis internationella rally 2013.Ekot av V8 muller kommer att
sla som Tors hammare i bade tunnlar och bergspass.

Schweiziska klubbstyrelsen har tydligt meddelat att dom nu maste
hoja ribban pa sitt program efter att ha sett uppldagget pa pre-rallyt.
Men deras program haller vill jag lova!

Infor arets Maserati rally, som &r ett sprakande 99 ars jubileum, slar
namligen Maserati club Switzerland pa stort med att abonnera hela
hotel Fairmont Montreux Palace (www.montreux-palace.ch ) for 140

bilar i Montreux. Ett klassiskt hotell som vi upplevt tidigare pa pre-
rallyt 2011, vackert beldget vid Genevesjon Lac Lemans.

Utover rallydagar pa alptopparna och klockfabriksbesok bjuder Ma-
serati i Modena med aterforsaljare, in till provkdrning av nya model-
len Ghibli, fére slottsmiddag och Concours d'Elegance.

Med andra ord, nedrakningen har nu dntligen bérjat infor arets stora
GT resa och fler 6verraskningar lar nog komma infér 100 ars jubileet
som intraffar nasta ar.

To be continued..
Ciao tutti

Signore Biancho Gran Sport Sweden
Thomas Wolf

Program 16-19 September 2013

Ar du intresserad av att hdanga med?!
Kontakta Thomas Wolf pa

for program och 6vriga data.

vilnaippleveisepmedQuatiropotreal,

| borjan pa 1980 talet anvande jag en Lancia Flaminia som bruksbil.
Det var en mycket udda bil dven for 30 ar sedan men jag uppskat-
tade det sofistikerade utforandet, den hoga kvalitén och mojligen
att bilen visade mitt intresse fér design och teknik. Efter en tid fick
jag en broschyr och diverse svartvita fabriksfotografier pa Maserati
Quattroporte 1 i brevladan. Det var inte svart att begripa att det var
den tidigare dgaren till Flaminian som hade skickat mig detta och
att han varit intresserad av att skaffa sig en sadan bil. Nu insag jag,
kanske inte helt logiskt, att en sadan bil borde man ha, “varldens
snabbaste 4-doérrars bil och bast for snabba representationer pa
stora avstand” Dessutom behévde Flaminian en rejal renovering for
ett fortsatt respektabelt liv sa darfor inleddes ett intensivt [asande av
dagstidningarnas bilannonser.

Det tog inte lang tid innan jag sag den enkla tvaradaren. Att bilen
stod i ett garage nara mitt hem underlattade och snart kunde Mag-
nus Andersson som da agde bilen, visa upp den. Den hade snurrat
av vdgen och var lite latt skamfilad med sprackt vindruta men helt
rostfri och trapanelerna var till och med nylackerade. Jag tror inte jag
provkorde bilen innan képet for Magnus ség ju véldigt trovardig ut,
sa det var knappast nédvandigt. Snabbt hem med bilen i det egna
garaget for att banka ut bucklorna och mala om frampartiet med
pensel och slipa med sandpapper och polermedel. En ny framruta
hittade jag i England sa snart var bilen klar fér att anvandas. Sa kérde
jag runt med den i nagra ar men sa smaningom kunde jag inte for-
trdnga att motorn nog behdévde atminstone en ventiljustering. Jag
korde ivag med bilen till samma garage dar jag hade kopt den.Lagst
inne i hérnet holl Ake Nordgyist till pa den tiden och skruvade, d&
som nu, i en massa roliga bilar. Ake tog gdrna emot uppdraget att
fixa lite med ventilerna och snart var jag tillbaka for att hamta den.
Nu sdg Ake valdigt bekymrad ut och ledde ut mig till kontoret dar
han sorgesamt meddelade att det inte gick att stélla ventilerna. Sa-
tena och for 6vrigt hela motorn var sa pass sliten att den kravde en
grundlig renovering for ett fortsatt liv. Det skulle inte bli billigt! Jag
fick i alla fall tdnka 6ver situationen ensam ytterligare ett tag déar pa
kontoret vilket var hyggligt. Jag hade knappast nagot val som jag
sag det, sa en renovering fick det bli.Vad som underlattade var att
Roland Axelson samtidigt skulle renovera sin Ghibli motor hos Ake
och att Roland kunde fixa alla de nédvandiga delarna direkt fran fa-
briken.

Sa smaningom kom en latt bucklig kartong med motordelar som
jag kunde hamta ut pa posten (det har var lange sedan) som inne-
holl allt nédvandigt. Den fula kartongen med sitt innehall kostade

lika mycket som jag gett Magnus for hela den fina bilen nagra ar ti-
digare. Nu vidtog en omfattande och tidskravande renovering. Ake
fick motorn och den buckliga kartongen medan jag tog hand om
resten (vindskyddet som dom sa nér jag jobbade pa Saabs motorut-
veckling). Jag skruvade sonder det mesta jag kom &t pa bilen, tvat-
tade, slipade, malade och renoverade. Pa en sa har pass gammal bil
ar det inte oandligt manga delar men Ake hjalpte till nér jag inte kla-
rade av det sjalv. Motorn var naturligtvis klar langt innan det 6vriga
men efter manga ar var bilen sa pass klar att motorn kunde hangas
pa plats och startas.Inga problem sa klart. Nu kunde karossen slipas
ner och malas i originalkulor, en ovanlig ljuslila metallicfarg. Sedan
ivag till rostskydd hos Bréderna Hjern. Broderna, som var bast pa
att rostskydda gamla bilar pa den tiden, holl till pa Malar6arna men
man lamnade alltid bilen vid Brommaplan i vastra Stockholm.Sedan
horde man ingenting pa ett Iangt tag och inte heller svarade ndgon i
telefon men rétt var det var ringde dom och sa att man kunde hamta
bilen vid Brommaplan.De som visste sa att forfarandet alltid var det-
samma sa man behovde inte vara orolig.

Nu var bilen klar att anvandas igen men sa smaningom visade sig
aven stolar och dorrsidor invéndigt vara mogna for renovering. Efter
det internationella métet i Lund 2000 var det ingen stoppning kvar
inuti stolarna och ladret var uttorkat sa en helrenovering fick det bli.
Darefter har det bara varit normal service och mindre renoverings-
jobb.lvintras lamnades t.ex.de av Magnus (eller var det kanske Nick-
las Hannah?) justerade fram- och bakstétfangarna in for renovering
hos Ake.

Forra vintern fick jag ett bra bud av Fredrik Gustafsson for bilen men
jag hade svart att lamna 6ver den och rekommenderade Per Bylan-
ders fina bil istallet. Det &r inte sa ofta man far seridsa bud pa sadana
har ovanliga bilar, speciellt inte da man inte annonserar ut dem, sa
jag kommer nog att fortsatta att anvanda bilen regelbundet lange
an.

VyalQEowisadesudtaraul,

Pa flygplatsen i Nice brukar man nastan alltid tréffa vanner och be-
kanta som skall flyga till Stockholm eller som just kommit darifran.
Detta var i december och det var en sa'n dag nér jag skulle hamta
en van fran flyget for en skjuts hem. Pl6tsligt ser jag en man i folkvim-
let, med en skylt dar det star textat “Maserati.” Han verkade vanta pa
nagon. Jag blev omedelbart nyfiken. Naval, -min van kom och vi blev
tvungna att aka ivag. Val hemma i Vence ringde jag direkt till Bengt
Dieden for att héra om han visste nagot. Bengt hade ingen aning
men ringde strax tillbaka efter att ha forskat hos sina journalistvanner.
"Maserati ska ha en press- och agenttraff i Nice, men fragan ar var?;
|6d beskedet. Ytterligare research gav vid handen att hotell Le Meri-
dienne i Nice var séllskapets nattharbarge men var man holl till om
dagarna var fortfarande holjt i dunkel. Grunnande pa detta pa terras-
sen hemma, hors ett omisskdannligt Maseratimotorljud nere i backen.
Samtidigt hor Bengt av sig igen och berattar att man ska samlas i St
Paul, 3 km fran Vence. Vi besl6t att omedelbart tréffas dar och kolla
in den nya Quattroporten for det maste ju rimligtvis handla om den.
Jag tog min Maserati Mexico, rod och fin, och susade ivag till St Paul
pa smala, slingriga vagar. Val dér mottes man av en haftig syn. 10 st
sprillans nya, granna QP6. Alla lackerade i silver, gratt, beigt, vitt och
nagra andra “oidentifierbara” farger. Sallskapet hade kommit dnda
ifrdn Turin i dessa bilar tillsammans med en buss, full med journalister,
agenter och personal.Nu lat man alla prova bilarna pa de smala, sling-
riga vagarna runt S:t Paul och forbi Vence.

Har traffade vi nu saljansvarige Luca dal Monte som garna berat-
tade om den nya Quattroporte 6. Forst konstaterade jag att det ar
en mycket vacker bil och att den &r storre an den gamla men trots
det lattare. Bilen har en V8-motor med dubbla turbo som ger 525
hk samt en 8 véxlad ZF ldda. Man planerar att sélja 10 000 ex av bi-
len, framst i USA och Kina/Japan. Den tillverkas i Fiats fabriker i Turin
alltsd inte i Modena.Tyvarr hade jag inte tid att prova bilen da min fru
och jag var bortbjudna till Per o Britta Larsson (Bugatti Per) pa lunch.
Bengt blev inbjuden till lunch i St Laurent de Var och han berattar
mer om traffen och Quattroporte 6 i en artikel har intill.

En haftig upplevelse for en gammal "Maseratisti” som befann sig pa
ratt plats vid ratt tillfalle.
Staffan E




Ndr Maserati Quattroporte introducerades
for 50 ar sedan var det den snabbaste bilen
med fyra dorrar. Det dr den fortfarande om
man undantar specialversioner som AMG
och Alpina. Ett smattauniktsrekordforden
italienska tillverkaren.

g. ickta av damm me

- . ° .
~anda lika spaannande, en guldfargad Maserati Quattroporte. Bi-
len anvandes tydligen séllan och pastods tillhéra Sara Leander.

Minns att jag undrade vad hon skulle med en sadan bil, i synner-

het da hon bodde pa Lono slott utanfor Nyképing. Ryktet visade
sig sedemera vara falskt. Bilen tillhérde kondomkungen Adams-
son som hade en butik i ndrheten.

Varfor hette da bilen? Quattroporte? Det var vdl inget anmark-
ningsvart att en bil hade fyra doérrar? Jo, for Maserati var det an-
markningsvart eftersom man hade en bakgrund som tillverkare
av tavlingsbilar. Férst 1957 boérjade det serieproduceras bilar for
landsvagsbruk i form av vackra 2+2-sitsiga GT-bilar. Att borja byg-
ga bilar med fyra sittplatser och fyra dorrar var ndgot helt nytt
och darav namnet Quattroporte. Motorn var en V8 som harstam-
made fran tavlingsbilen 450S.En motorintresserad yngling kan fa
gashud o6ver hela kroppen for mindre.

Det har hunnit bli manga modeller av QP under dren och man
ar nu inne pa sin sjatte generation men konceptet har alltid va-
rit detsamma. Stor och vacker kaross, mycket komfortutrustning
och en stark motor.Det som kanske dndrats mest &r marknaderna
dar bilen séljs.Fran bérjan var det huvudsakligen Europa, idag do-
minerar marknader som USA, Japan, Kina och Ryssland. Quattro-
porte har aldrig varit nagon diskret bil men den nya modellen ar
nog den mest extravaganta som gjorts. Pa de marknader dér den
séljs ar det ok att visa att man har pengar, for pengar kostar det
att aka i italiensk forstaklass.

Quattroporte ar inte bara en snabb bil utan dven en av de
storsta pa marknaden. Bilen mater hela 526 cm mellan framre
och bakre stotfangare. Enligt Maserati kommer den déarfor aldrig
att finnas i nagot forlangt utférande da baksateskomforten redan
finns déar.Och det &r sant, fa bilar bjuder pa en sddan komfort fran
baksatet. Fragan &r bara var dgaren foredrar att befinna sig, Jag
skulle féredra att sitta bakom ratten for det ar har nojet ar som
storst.

Visst finns det likheter med de tyska prestigebilarna, bade vad
det géller utseendet och interiéren men Maserati har fortfarande
en personlighet som saknas i de effektiva kdrmaskinerna fran
Mercedes, BMW och Audi. Har finns en elegans som &r svar att
overtraffa och dessutom finns ju den klassiska Maserati-klockan.
Det ar faktiskt svart att satta fingret pa vad som saknas, har finns
namligen allt for att gora resan oférglomlig bade for foraren och
passagerarna.

Niaseratr'@ua
Snabbast.med fyradorrari=s
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Aven superbilstillverkarna ar tvungna till “downsizing” idag. En
helt ny motor har darfor tagits fram med mindre volym men pa
samma satt som pa 80-talet hojer man effekten med hjalp av tva
turboaggregat. Resultatet blir 530 hk och en férbrukning pa 11,9
liter (3ven om provkérningen gav ett resultat pa det dubbla).Till-
sammans med den attavaxlade automatladan ar kraftéverforing-
en helt s6mlds. Sdsom paskjuten av en jattes hand 6kar bilen fart
pa ett hapnadsvackande satt anda upp till toppfarten 307 km/h
(en km mer @n vassaste Porsche Panamera). Trots en matchvikt pa
narmare tva ton nar bilen 100 km/h pa mindre &n fem sekunder.

Fjadringskomforten &r helt ok, vaghallningen utmarkt tack
vare avancerade hjulupphéngningar och en perfekt viktfordel-
ning. Ingen vag ar denna bil évermaktig, med ratt chauffor ar
bilen alltid den starkaste parten.Vad ska man da med alla dessa
prestanda att gora nar det rader fartbegransningar i nasta hela
varlden? Bra fraga men manniskan har alltid velat ha mer an vad
som behdvs. Varfor har vi annars alla dessa klocktillverkare, mo-
dehus och parfymféretag? Ménniskan har alltid velat omge sig
med lyxprylar och tillrackligt manga har pengar nog att kopa
dessa bilar for att det ska vara I6nsamt att tillverka dem. Nar de
gors med en sadan elegans som hos Maserati ar det svart att hitta
nagot fel i detta.

Bengt Dieden

Tekniska data féor Maserati Quattroporte

Motor: V8-motor med direktinsprutning och turbo. Tva 6verliggande
kamaxlar och fyra ventiler per cylinder. 3798 cm®. Max effekt: 530
hk vid 6800 varv/min. Max vridmoment: 650 Nm vid 2000-4000
varv/minut.
Kraftéverféring: Motorn fram, bakhjulsdrift. 8-véxlad automatlada (ZF)
Fjédring: Fram: Dubbla A-armar, skruvfjadrar krdngningshammare
Bak: Multilank, skruvfjadrar, krangningshdmmare
Bromsar: Ventilerade Brembo skivbromsar
Matt (cm) Axelavstand 317,1, langd 526,2, bredd 194,8, hojd 148,1.
Prestanda: Toppfart 307 km/h. Acceleration 0-100 km/h 4,7 sek.
Forbrukning/miljé: 11,9 liter per 100 km under blandad kérning. CO,: 278 g/km.
Pris: Kolla detta med Autoropa
Marknadsintroduktion: Aktuell nu
Plus for... Minus for...
+ Utsokt design - Branslekontot blir hogt
+ Enastaende kraftoverforing - Var ska man prova dess prestanda?
+ Limokomfort
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Ett bes6k | Los Angeles i April i ar gav mig ént-
ligen chansen att beséka detta, mycket intres-
santa museum. Ndgot jag hade énskat Idinge.
Ett museum med flera inriktningar och myck-
et att se fér en sann Maseratisti.

Har hedras minnet av varldens storsta (och for sin tid definitivt i US)
"race tracks; namligen Riverside International Raceway som invig-
des ar 1957. En mycket snabb bana déar man koérde lopp med klas-
ser som: Sports Car, Touring car, Nascar, Can Am, IMSA och till o med
United States “Formula 1 Grand Prix"ar 1960.Legenden Dan Gurney
blev ett stort namn pa banan langt innan han gjorde internationell
succé i Europa. Trakigt nog fick Riverside duka under for den eviga
efterfrdgan pa byggbar mark beroende pa den expansion av dstra
Los Angeles som pagick da, sa marken saldes slutligen ar 1983. De
sista loppen gick 1989 varefter man bérjade schakta for ett shop-
pingcenter. (!)

| Kalifornien fanns ocksa nagra mindre banor som dukat under ge-
nom aren. De var oftast rundbanor med- eller utan beldaggning av-
sedda for "midgets” eller “sprint cars” men ocksa en del lite storre
"tracks” som t. ex den kortlivade Ontario Speedway, en replica av

"Indianapolis”-ovalen. Ontario, precis som Riverside, blev mycket
kortlivad. Man korde olika tavlingar endast i ca 10 ar, mellan 1970-
1980. En del av Ontario Speedway kopplades ihop med ett narlig-
gande vagavsnitt ar 1971, nar man skulle kéra "the Questor Grand
Prix” Tavlingen fick inte status av ett internationellt GP men hade
anda ett imponerande startfdlt. Loppet vanns (mycket lampligt) av
en viss Mario Andretti for Ferrari.

Av storre intresse for oss "Maseratisti” ar nog att museet innehaller
den storsta Maserati-samlingen i USA. Fler &n 20 bilar byggda pa
Viale Ciro Menotti, pryder lokalen, varav den &ldsta ar en A6G 2000
Pininfarina Berlinetta fran 1951. Praktiskt taget samtliga GT-bilar &r
representerade, bl a tva 3500GT varav den ena dgdes av en skade-
spelare i TV-serien "Bonanza” som gick pa 60-talet.

Nyligen hittades en Sebring med renoveringsbehov. Bilen placera-
des pa museet i sitt fyndskick varefter man anstallde tva renoverare,
en mekaniker och en specialist pa skinninredningar, som arbetar
heltid pa plats med bilen, samtidigt som alla besokare kan se hur
arbetet fortskrider. Ett bevis pa RIAM's policy att inte gdmma undan
skrotbilar utan lata besokare se hur man arbetar med att aterstélla
dem i sin forna glans. Vidare i modellkedjan finns Mistral, Mistral
Spider, Ghibli och Mexico. En mycket vacker Indy 4.9 star intill en
Quattroporte Il med Fruakaross. Bilen ar den forsta av tva tillver-
kade och dgdes av kungen av Spanien. Bada exemplaren byggdes

ursprungligen av Frua pa Indy-chassin, bestéllda av Aga Khan. Allra
forsta Maseratin till muséets samling ér en Bora med Euro-specifika-
tioner. Den markerar 6vergangen till Citroen-eran. Har finns ocksa
en vackert morkbla Merak med Euro-specifikationer samt en Merak
med de fula stétfangare som avslojar att det handlar om en USA-
version. Byrakraterna i USA tvingade Maserati att installera ett riktigt
reservhjul istéllet for det medlevererade, smala, utrymmesbespa-
rande hjulet som kunde "forsvinna” i karossen. Resultatet blev den

fula "bula” som finns i motorluckan pa amerikamodellerna av Merak.

Ironiskt nog andrade man sig sa smaningom, sa de som har en se-

nare Merak i US slipper den kamel liknande puckeln pa motorluckan.

(Ackja...) Nasta bil i kedjan &r en Khamsin, ursprungligen levererad i
amerikaversion men senare konverterad till euro-specs. Det &r en av
sju Khamsins som fabriken lackade i “fly yellow” och en av de tva-tre
bilar som fortfarande har den fargen. Maserati Kyalami &r en raritet i
US eftersom den aldrig blev importerad hit. Museet menar att bilen
arenav endast 14 privatimporterade.Tre exemplar Quattroporte P3
finns har ocksa.En av dem agd av skadespelaren David Carradine, pa
sin tid berémd for sina Kung Fu filmer.Tiden under De Tomasos dgar-
skap representeras av en Biturbo spyder (den tidigaste eran).Foljd av
ett par 4200 spyders, en 2002 Cambiocorsa och en 2005 90th Anni-
versary. Den allra senaste eran representeras av en 2006 Gransport

MC Victory, vitlackad med bla kladsel bestalld for att matcha styling-
en pa Maserati MC12.En "Show Stopper” och alltid lika popular blad
deyngre dren 2005 MC12 som tronar ndra entrén.Det &r en av nagra
fa privatimporterade. Detta forde med sig en del intrikata problem
for dgarna i forsoken att fa bilen godkand i Amerika. Den var faktiskt
aldrig officiellt homologerad. Bortsett fran den fantastiska Maserati-
samlingen har muséet en storre betydelse for market, an man kan
tro.Det bor papekas att Maserati med sin historia ar rejalt underskat-
tat i USA. Det finns tva skal till detta. Forst och framst har manniskor
i allmanhet ingen aning om vilka bilar de har gatt miste om. Fér det
andra ar det av tradition nastan omajligt att kora bilarna som det &r
avsett,d v s som i delar av Europa, pa grund av hastighetsbegréns-
ningarna och trafikpolisens stdndiga narvaro med hastighetskon-
troller.Folk vet inte om att man fardas komfortabelt [dngre strackor i
en Maserati eller Aston Martin jamfért med Ferrari eller Lamborghini.
For Maseratis del kan man skylla okunskapen till stor del bero pa ute-
bliven marknadsféring. Reklam och PR betyder mycket och marken
som Ferrari och Lamborghini har med reklamens hjalp placerat sig

framst bland krasna, markesmedvetna bilentusiaster. For Maseratis
del innebér detta forhoppningsvis en (om &n langsam) férandring
av markets image genom marknadsféringen av nya modeller som
QP6 och nya Ghibli,om- och nér bilarna introduceras i USA.

"The RIAM Museum” ar darfor en mycket viktig faktor for att sprida
kunnandet om Maseratis historia pa en av varldens storsta mark-
nader.Tack o lov &r muséet inte lokaliserat till platser som Nebraska
eller Wyoming utan i Los Angeles, den allra viktigaste marknaden i
USA for dessa bilar och man kan bara lyfta pa hatten fér "The River-
side International Automotive Museum” och deras anstrangningar
att sprida kunskapen om "The great cars of MASERATI"

Folj nedanstdende lank till Jay Leno’s provkdrning av Muséets
Khamsin. Han och &garen till muséet, Doug Magnon, en verklig
Maseratientusiast, pratar om bilen och tar dven ut den pa en prov-
korning.

http://www.jaylenosgarage.com/video/1975-maserati-kham-
sin/1433016/



:-'-Maseratl Mistral 3.7 1968

‘min forsta "Masse”

Alltihop dr egentligen den amerikanska bil-
tidningen ROAD & TRACK s fel. Eller fortjcinst,
-kanske.

Aret var 19750ch jag hade precis lyckats bygga firdigt ett garage
pa tomten i Upplands Vasby. Sedan nagot ar tillbaka var jag trogen
lasare av diverse biltidningar men mest fastnade jag i Road & Track.
En kvall, pa vag hem till fororten rdkade jag se en ljusbla bil sta parke-
rad pa Sveavagen utanfor en bilhandlare.

Efter att ha rundat den rondell som da fanns i slutet pa gatan par-
kerade jag i narheten och promenerade fram for att kolla ndrmare
pa karran. Som trogen lasare av biltidningar kdnde jag omedelbart
igen den som en Maserati Mistral 3,7.Jag minns inte riktigt hur lange
jag stod dar och glodde men middan var 6verspelad och maten kall
ndr jag kom hem.

Det gick nagra dagar ndr jag standigt tankte mig tillbaka for att
se narmare pa bilen och kolla vad den kostade men som sa ofta kom
det annat i vagen. Efter nagra veckor rakade blicken fastna pa en li-
ten annons. Kommer inte ihdg i vilken tidning det var men dér stod
- Maserati Mistral i gott skick siljes. Kontakta firma Autotrans, Alder-
mansgatan, Solna, med ett tel.nr.

-"Halld Autotrans®..

- "Ja hej. S&g att du hade en Mistral till salu” Agaren, en viss Lasse
Widenborg, berattade kortfattat om bilen och tyckte att jag skulle
komma forbi och titta istallet for att stélla en massa korkade fragor
per telefon. Jag fick i alla fall veta att den inte var ljusbla.

Ute pa Aldermansvigen maste man forst passera en STOR schéfer
som stod och dreglade innanfoér en honsnatsforsedd grind. Efter en
stund kom en dam ut och sldpade ivdg besten till en hundkoja dar
hon férankrade jycken och fick honom att sluta skalla. Dér grundla-
des min respekt for stora schafrar.

"Ursdkta” sa damen — "men han &r vakthund hér” Jag nickade for-
staende till Stina Widenborg. Men min och jyckens relation forblev
anstrangd, lang tid framover.

Kdseri av E/e By

Lasse visade sig vara en kille av den sort jag gillar.Berattade om bilen,
pa sitt lite kortfattade satt och lat mig klattra ut och in i den mork-
roda skapelsen.Du ser att den &r i bra skick va?! Javisst, jora, den ver-
kar OK! Kan man f& provkéra den? Visst, jag ska hamta Ake.Vid den
tiden fanns Ake Nordqvist pa Autotrans och han fick flja med pé en
kort tur runt omradet. Tillbaka vid grinden féredrog jag att kliva ur
utanfor. Ni forstar varfor. Efter nagra skakiga dagar kopte jag bilen av
Lasse.Sen gjorde jag bort mig rejalt.

Jag sag att det fanns en generalagent for Maserati: Autoservice,
Hagstrom AB, Andersvagen i Solna, sa jag kontaktade honom for att
be om en koll av motor och drivlina vilket han gjorde. Nagra dagar
senare dkte jag forbi Lasse pa Autotrans for att fraga om han hade
glas till baklysena.Han ignorerade min fraga, tittade surmulet pa mig
och sa "jag horde att du var forbi Hagstrom” - "Hur vet du det?”- fra-
gade jag. "Han ringde till mig och fragade om det var nagot fel pa
bilen; sa Lasse.Om jag sdger att bilen &r OK sa ar den det. Kom ihdg
det” Det gjorde jag.

Sen dkte jag hem och borjade plocka ner hela bilen. Nar jag be-
rattade for Lasse om mina planer pa en helrenovering tittade han
pa mig med en min som gjorde att jag forstod, att han tyckte jag

var en idiot. Sedermera begrep han att jag var en typisk “skruvare”

och mjuknade i attityden nér jag meddelade att Autotrans skulle re-
novera motorn. S8 skedde ocksa och om jag minns ratt var det Ake
som rev motorn och gjorde merparten av monteringsjobbet.Innan
dess satt vi och gjorde upp en lista pa reservdelar som jag akte ner
till Viale Ciro Menotti i Modena for att handla.

Det blev manga resor till Modena den narmaste tiden. De flesta
har fallit i gldmska men en minns jag med en ldtt rysning. Marianne
och jag hade valt att ta bilen ner for att fa en liten kortsemester, som
vi sa val behovde. Bilen var en BMW med taklucka som jag parkerat
pa Viale Ciro Menotti medan jag som vanligt satt inne pa fabriken
och handlade reservdelar. Marianne ville ha takluckan éppen i den
tryckande varmen.

Nar jag kommer ut fran fabriken med de inkdpta delarna ser
jag hustrun staende utanfor bilen, frustande, svarande under ivriga

forsok att torka sina kldder som var dybléta. En
italiensk husmor hade, sin vana trogen, kastat ut
en halv hink vatten fran sin lilla balkong nagra
trappor upp i huset.En stor mdngd vatten ham-
nade inne i bilen, genom den 6ppna takluckan.
Hustrun svor langa ramsor utan att upprepa
sig och vi fick sitta pa varsin hopvikt plad pa
vdg darifran. En god, tvatimmars lunch pa en
narliggande restaurang gjorde att stimningen
sa smaningom lattade och till slut borjade vi
skratta, bada tva.

Renoveringen av bilen fortskred planenligt.
Duktiga killar hjdlpte mig med specialarbeten.
Nermonteringen gjorde jag sjalv liksom ren-
goringen av underredet mm, mm. Autotrans
plockade ur motor och drivlina med tillboehor
och jag hjulstéll, glas, tank, inredning och krom.
Skalet lackerades om i samma farg och sa plock-
ades allting pa igen, utbytt till nytt eller renove-
rat till toppskick. Det visade sig att insprutnings-
systemet med sin pump (Lucas) inte var helt OK
sa det fick utgad och ett nytt inhandlades fran
England. Enligt uppgift det sista nya som lag
kvar pa lagerhyllan. Sedermera borjade man ta
in och renovera gamla system. Nu hade tva ar
gatt och jag kanske korde bilen 5-600 mil efter
att den blev klar. Jag minns att det var en har-
lig upplevelse att hora motorljudet i tunnlarna,
genom de Oppna fonstren. En mycket trevlig bil, -men den hade ju
bara en sexa.Jag borjade sa smatt fundera pa ett nytt objekt. Tanken
pa att sélja Mistralen dok upp mer ofta an forut. Till slut bestdémde
jag mig och lat ryktet I6pa i kretsen av Maseratikillar. Det blev nagra
samtal med olika spekulanter men vi kom inte riktigt 6verens om
villkoren.

En dag i borjan av sommaren ringde telefonen hemma i villan. "Hej,
-jag horde att du ville sélja en Maserati Mistral 3,7” Han presenterade
sig som mobeldesigner och bodde nere i Hammenhdg i Skane. Vi
pratade bil en Idng stund och han accepterade mitt pris utan vidare
diskussion. Till slut sa han "jag kommer upp pa l6rdag och hamtar
bilen”Det dér gick fort tankteJag Killen hade haft en lite annorlunda
brytning.Ténk om det varit ndgon av mina mer skojfriska vanner som
spelat mig ett spratt? Jag skakade av mig tvivlet och fortsatte med
de nddvandiga forberedelserna och undrade samtidigt 6ver hur han
hade ténkt betala. Den diskussionen hade vi inte haft. Dagarna gick
och det blev I6rdag. Fram mot lunchtid kommer en valkladd kille ga-
ende uppfér vagen till vart hus.l handen haller han en attachévaska,
lite platt och svart med maéssingsfargade gangjarn och lasbleck,sdna
som dom sag ut pa sjuttiotalet. Efter en ganska omfattande okular-
besiktning av den skinande blanka bilen som luktade gott av nytt
lader inuti, start av motorn, nagra "blip” pa gaspedalen, 6ppning av

motorhuv och den stora bakluckan, -satte vi oss pa balkongen for en
kopp kaffe. Vi pratade en god stund om allt mgjligt men till slut sa
han "vi kanske skulle géra upp affaren” Som han sagt det lade han
upp vaskan pa bordet, knappte upp de bada lasen, vande vaska mot
mig och 6ppnade locket. Det var som i en Bond-film. Dér lag buntar
av pengar omfattade av bankens banderoll med stampel. Efter en
stunds tystnad sa han -"vill du rdkna pengarna”? Jag hérde mig sjalv
sdaga —"behdvs inte” Jag litar pa dig. Efter att vi kollat in i garaget och
han hade plockat pa sig ytterligare nagra prylar till bilen, tog vi adjo.
Han satte sig i min nyrenoverade Mistral och jag ség bilen férsvinna
nerfor vagen.

En stund in pa eftermiddagen ringde telefonen. "Hej det ar jag”
Det var hollandaren. Tankarna for runt i huvudet pa mig. Hade den
pajat? Hade han krockat? Vad hade hant? -"Ja hejsan hur gar det?”
-"Jag ville bara saga att jag &r hemma nu.Bilen gar jattefint”Rida!
Jag rdknade ut att det gétt ca 6 timmar sedan han forsvann.Pa den
tiden var inte vdgarna vad dom &r idag. Det borde varit ca 65 mil dit
ner. Han maste hallit en snittfart pa narmare 100 Kmt. Bra gjort pa
den tiden.

Jag gick lattad ut till mitt tomma garage. Hos Lasse Widenborg
stod redan mitt nasta objekt, en Mexico 4,2 som jag sldpat hem fran
Maseratifabriken. Men det &r en helt annan historia.




46 dr efter presentationen av den for-
sta Maserati Ghibli ritad av Giorgetto
Giugiaro, lanserar fabriken sin tred-
je modell med namn efter den heta,
Nordafrikanska 6kenvinden.

En (passande nog) vacker och varm morgon den 7 juni, inbjéd
Autoropa till skandinavisk premidrvisning av den nya bilen. Vid Bi-

skopsuddens Marina pa Djurgarden i Stockholm, langst ut pa piren,

hade man landat en stor pram pa vilken en 6vertackt bil stod och dar
skulle avtackningen ske. Manga inbjudna var samlade och bland de
manga besokarna fanns ett och annat bekant ansikte.

Det &r onekligen spannande att sta och spana pa en bil som be-
finner sig under ett skynke. Spekulationerna haglade och gissning-
arna avloste varandra. S, nar tackelsen antligen togs bort fick de
som gissat pa ett formsprak i narheten av nya QP6, mest ratt. Nagon
tyckte det var en mindre kopia av QP.Nya Ghibli ar tvekldst mycket

vacker precis som QuattroPorte men naturligtvis en helt annan bil.

Den har yttermatt i narheten av en BMW 5-serie eller motsvarande
och dr tankt att ge de tyska BMW, Mercedes och Audi samt Jaguar i
samma segment, en match pa marknaden.

En snabb okulérbesiktning visar en 4-dorrars bil med bra plats for
fyra personer. Man sitter utmarkt i forarstolen och later garna 6go-
nen vila pa den smakfulla inredningen som ar mycket valsydd. Allt
som férvdntas &r pa plats och jodd, den klassiska, ovala klockan har
fatt en central placering och statar nu upptill,i mitten pa instrument-
brédan.En mycket elegant inredning.

Man kan hoppas att Maserati lyckats producera en sportig limou-
sin i samma storlek och prisklass som sina konkurrenter. De data och
motorspecifikationer som presenterats ser lovande ut.Ghibli erbjuds
i 4 varianter.Ghibli, Ghibli S, Ghibli S Q4 (med 4-hjulsdrift) samt Ghibli
Diesel. Den blir alltsa den forsta bil i fabrikens historia som man er-
bjuder med en dieselmotor(!). Priserna lar ligga mellan 550.000 och
upp till 750.000, beroende pa motorbestyckning och utrustning. Au-
toropas VD, Filip Larsson hade en hel del att géra med att svara pa
de manga fragorna fran besokare. Besvarade fragor gjorde dven den

tekniker fran Maserati som berdttade om bilen vid avtackningen.

Med den hér bilen tillsammans med évriga modeller, siktar Maserati
pa en arsproduktion av 50.000 bilar.Ingen blygsam malsattning.For-
utom det som handlade om nya Ghibli sa han att Ferrari, Maserati
och Alfa Romeo, alla tre nu &dgs till 100% av Fiat.En annan intressant
information &r att Maserati just nu producerar sportvagnen Alfa 4Ci
fabriken pa Viale Ciro Menotti. Det finns dven ett svagt rykte om att
en ny Maserati MC12 kanske kommer att byggas.
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Foto: Fredrik Ajnefors

Visst ar nya Maserati Ghibli en vacker bil. Man har jobbat vidare med
det formsprak som fabriken gjort till sitt. Bilen &r inte en nedskalning
av Quattroporte 6.Den ar en egen skapelse och framtiden far utvisa
om den kan ge sina etablerade konkurrenter i klassen en match.

Men visst kan en gammal Maserati entusiast fa tycka att Giorgetto
Giugiaros design av den allra forsta Ghiblin dnnu lyser klart bland
alla stjdrnorna pa bildesignens himmel.

Text o bild: Eje Blomberg

~ Foto: Staffan Enhérning
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Korta fakta

Langd 4971mm (samtliga modeller)
Bredd 1945 mm (samtliga modeller)

Modell
Ghibli
Ghibli S
Ghibli SQ
Ghibli D

Motor

V6 2979
V6 2979
V6 2979
V6 2987

Hkr

330 Hkr
410 Hkr
410 Hkr
275 Hkr

Varv
5000
5500
5500
4000







