Anno 2012

T‘

Inverno



Ordforanden har ordet. 1 Cl
. T .. 27-29 juli 2012

Text: Erik Barkman

VENSEE

bulletinen
Nr2-2012

Bulletinen ges ut av den
Svenska Maseratiklubben
och fungerar som en
medlemstidning.

Den utkommer med ett par
nummer per ar

Erik Barkman
Eje Blomberg

Per Bjerner

Margareta Strém
Eje Blomberg
Tryck & Rit AB

Printgraf Stockholm

Korta citat medgives

med angivande av kallan.

Langre utdrag endast
efter skriftligt medgivan-
de fran redaktionen.

SVENSKA
KLUBBEN

Box 1507,171 29 Solna
www.maseraticlub.se

Omslagsbild: Maserati A6 1500
Padovamassans vackraste bil.
Foto: Staffan Enhorning

Hej i hostmorkret! = S —gRm s e

Nar jag skriver detta befinner vi oss nagonstans
mellan host och vinter beroende pa var du bor i
vart avlanga land.Klubbaret &r snart till &nda med
rullande aktiviteter och trevliga minnen och vi kan
se fram emot en skon jul med férhoppningsvis
mycket vdrme och gemenskap. Nér jag tittar
tillbaka pa aret ser jag hur vi hade tankar och
idéer for aktiviteter, liksom fokus pa vad vara
medlemmar efterfragar.

Med facit kan vi konstatera att 2012 ocksa har
blivit ett traditionellt ar med diverse utflykter och
bantraffar liksom praktiska drenden sa som tips,
rad och forsakringsbesiktningar. Vi i styrelsen
hoppas att du som Maserativan och kanske dgare
kdnner att medlemskapet bade ger samvaro
och trygghet. Vi kan nu se att vi har ett stadigt
medlemsantal och att ekonomin ar i fortsatt gott
skick, mycket tack vare det mangariga arbete
som resulterade i det tidigare internationella
rallyt i Sverige. Det &r ocksa roligt att se att flera
nya medlemmar tillkommit. Jag har ingen exakt
siffra for antalet Maserati i Sverige, men tror att
forutsattningarna ar mycket goda for klubbens
framtid da den “"gamla” Maseratistammen nu
utokas med de olika nyare modellerna som okat
i antal i Sverige. Den svenska sommaren inneholl
just svensk sommar som oavsett temperatur gav
manga tillfallen till akande och kérande.Jag minns
sarskilt en krokig vag ut till Skokloster med forst
en trimmad Dino i fronten och senare Thomas

Wolf framfér i sin fina GranSport. Quattroporten
gick som ett spjut. Ett annat trevligt minne &r
Mattias sommartraff dér vi var nagra Maserati som
korde genom Stockholm och sedan drack varma
drycker nar det borjade regna ute pa Elfvikslandet.
Jag har njutit av att se andras rullande lackerheter
av olika argangar samtidigt som min Ghibli
blivit &nnu gulare, nasta ar ska den rulla... Nyss
hemkommen fran Auto e Moto d’Epoca i Padova
inser jag att det finns odndligt manga méanniskor
som faktiskt uppskattar fantastiska bilar och att
den uppskattningen kan bero pa nastan vad som
helst. Nagon gillar vackra bilar, en annan gillar
snabba bilar, en tredje gillar hur allt fungerar. Det
ar roligare att vara litet galen tillsammans. Mer om
denna massa pa annan plats i bulletinen.

Till sist vill jag som vanligt paminna om
klubbens julmiddag som firar, och i ar intraffar
pa, Maseratis fodelsedag den 14 december.
Forhoppningsvis traffas vi dar och under vintern i
nagot garage eller verkstad for fortsatt pyssel och
prat. Slutet gott, allting gott!

Med varma halsningar,

Per Bjerner

Ordférande Svenska Maseratiklubben
Maserati Ghibli 4.7 -69

Program for 2013

16 mars: Arsmote

1 maj: Skokloster

1 maj sektion syd: Krapperup

Prel 18 maj: Varutflykt, stockholmsregionen

Prel 1-2 juni: Racedagar Autoropa Mantorp

Prel 4 aug: Falsterbo classic, (sektion syd)

Prel 7 aug: Nykoping Italiensk traff

Prel 24-25 aug: Racedagar Autoropa, Knutstorp, (sektion syd)

19-23 sept: Maserati Internationella rally, Montreux, Schweiz
Prel 27-28 sept: Hostrally Malardalen

Prel 24-27 okt: Bilmdssa i Padova, Italien

Prel november: Garagetraff

14 december: Maserati 99/julmiddag

AREDS JULIIDDAG

Tid: Fredagen den 14 december 2012 kl. 19.00.
Plats: Haga Restaurang Delikatesser,
Hagagatan 18, Stockholm.

Meny:
Antipasti, Pastabuffé, Tiramisu och Kaffe.

Kostnad: 400 kronor exkl.vin.

Anmadlan: Senast den 9 december
till bengt.jodahl@maseraticlub.se
Den hér e-postadressen &r skyddad fran
spam bots, du maste ha Javascript aktiverat
for att visa det

Vélkomna till arets julmiddag !

Rolf Westberg o Bengt Jodahl

For bilentusiaster i sodra Sverige & sommaren fylld av méjligheter
att besodka och stélla ut sina ddla smycken. Sommarstaden Bastad ar
inte bara tennis, tennis och tennis. Inte heller bara race med segel-
batar som dr den nya aktiviteteten for att halla kvar 08-or och inter-
nationella besokare.

Maserati forséker ju hdnga med dér genom sin Marina
”"MC 12”(se bild). Maserati seglar for fulla halsar.

Bastad Classic Motor (BCM) far inte s manga besok av vara fullblod
men i ar var vi pa plats. (Opeldagen).

BCM &r numera en tradition i slutet pa Juli tillsammans med
Hantverksmaéssan sedan ca 5-6 ar tillbaka. BCM har sina rotter i Norr-
vikens tradgardars bilutstallningar som senare flyttade till Margrete-
torp med dess kdnda kulinariska vardshus. Maseratiklubbens Bengt

Dieden holl flera minnesvarda sakutlatande kring alla tankbara en-
tusiastbilar pa denna plats. Falsterbo Classic blev sedan Bengts arena.

Bastad Classic drivs av tre entusiaster Jan, Peter och Olle som
varje ar forsoker hitta olika grundteman med skilda jubilarer varje
utstallningsdag. | ar var det Cobra 50, Lotus 60 och Opel 150 ar den
29 julilll Sistndmnda var start av symaskinstillverkning. Bilmarket fyller
bara 110 ar.

Visst blir det en brokig skara fordon fran angmaskiner, traktorer
(fina Gralle), A-fordar, 60-tals ikoner som DB5 och Maserati Ghibli, till
dagens fargsprakande och ljudstarka Opel med hogtalarutrustning
for 100.000-tals kronor som tryckte ut musik pa 100 db (A)-nivan.

Horbar folkfest for ung som gammal. Pa nétet kan du finna ett
galleri med fina bilar som varit pa plats under alla ar.Vart ett besok
liksom den genuina Hantverksmassan.

Maserati Ferrari Racing days 2s.2s aug 2012 pi ring knutstorp

Autoropa bjuder upp till race flera ganger om éret pa olika platser
i landet. Knutstorp Ring dr dock arets hoéjdpunkt dar ca 150 Ferrari
och ca 50 Maserati ar pa plats for att raca. | ar stod arenan till forfo-
gande i hela tva dagar for de olika Klasserna A-D. Teoripass for alla
och egen instruktor i passagerarstolen om man ville fa mer kunskap
i praktiken.

Arrangemangen &r i toppklass med professionella starters och sa-
kerhetstankande varvade med valsmakande luncher i Vip-loungen
och inte minst festmiddag for de som hangde med till Malmo i ar pa
I6rdagskvallen.

For en entusiast med dldre fordon ar raceandet inte hogpriori-
terat. Det gdller att glida omkring och njuta av farden samt pressa
bilen lite mer &n vanligt. De yngre hetsporrarna méter sina krafter
och fardigheter med jamngamla och de har kul pa sitt satt. En dldre
tolvcylindrig Ferrari med plats for fyra var min Ghiblis konkurrent i ar
nar det galler dlder och prestanda. Men i skonhet ligger alla i Ia.

Flera fran Sektion Syd var pa plats och testade sina granser. Det
blir inte mer @n ca 200km/h fér ndgon av oss. | kurvorna ar Ghiblin
lite klumpig och tr6g. Men ut ur kurvorna finns det dragkraft i de ca
330 hk och knappt 5 liter i V8:an men Ferraris ar trots allt vassare pa
banan.

For den som ville éka backe upp och ner finns en brant slinga
intill banan som bara Land Rover maktar med-lutningar 1:3 ar hiss-
nande -en nyhet for mig i ar.

Pa plats fanns ocksa Autoropas senaste klassmarke Bentley. Tack
annu en gang for ett hogklassigt och bra event.Kul ocksa att fa sniffa
lite pa det framgangsrika Racingteamet IKC Scuderia Autoropa.

Text och bild: Erik B




Rapport fran renovering av
en 3500GT och en 3500GT].

swirets hostrally tillsamman's

Text och bild: Bjérn Westrell

Den 22 september var det dags for drets
héstrally. | ar bréts var véder tradition.Himlen
bjod pd regn och smakallt viider. Mdlet for hel-
gen var Gripsholms Virdshus i Mariefred.

Samling vid Shellmacken, Lindhagensplan, vid nio tiden. | ar var
10 Ferraribilar och 4 Maseratibilar anmaélda. Efter utdelning av
vagbeskrivning gick farden ut pa E4 séderut.

Forsta delmal for dagen var det nyéppnade militéra fordons-
museet Arsenalen lite vaster om Strangnds. Flertalet bilar valde
att med hjdlp av fardplan fran Google, aka den gamla vagen till
Stréangnas. Tyvarr stdmde inte denna riktigt med verkligheten, sa

de som valde E20 hela vagen fick vanta en god stund vid museet.

Vad jag forstar fick "alla hastkrafter” arbeta fullt fér att komma
ikapp. Arsenalen kan verkligen rekommenderas som ett trevligt
utflyktsmal. Dar fanns alla typer av militéra fordon, men fram for

allt olika typer av stridsvagnar fran borjan av forra seklet, till i dag.

De flesta var utstéllda i naturtrogna miljoer.

Darefter intogs en god lunch pa Hotell Rogge mitt i centrala
Strangnas. For att komma till deras reserverade parkering fick vi
lov att “cruisa” pd en kombinerad gagata vilket véackte en hel del
beundrande blickar fran "lI6rdagsshopparna’Nasta mal var Grips-
holms slott dér vi fick en guidad visning av, framfor allt, slottets
enorma portrattsamling, med 6ver 800 portratt fran Gustav Vasa
till Magnus Uggla. Efter visningen bjéds pa medeltida slottskon-
sert for de som ville och orkade.Sa blev det hdg tid att checka in
for kvallen pa Gripsholms Vardshus, dar en valsmakande ‘after-
noon tea -buffé’serverades.

med Ferrari klubben.

Dérefter fanns tillfélle for avkoppling. Alternativt bjods vi pa en
nostalgitripp fran 90- talet. Claes Bergqvist, i en av Ferraribilarna,
hade namligen tagit med sig en DVD fran den forsta svenska
internationella Maseratitréffen i Helsingborg 1992! En hojdare!
Verkligen kul och intressant, ...tack Claes.

Efter en vdlsmakande fordrink, var det dags fér den efterlang-
tade middagen dar det serverades en utsokt fyrardtters middag
baserad pa sasongens ravaror, bl.a. med en ljuvlig radjursfilé som
huvudratt.

Med tillhérande vinpaket var det baddat for en njutningsfull
kvall i séllskap med likasinnade.

Efter en vélbehovlig nattsomn var det dags for en harlig fru-
kostbuffé, lite eftersnack och sa smaningom hemférd i egen takt.

Vi ses igen nasta ar.

Nya medlemmar Maserati Club 2011-2012:

Namn Ort

Thomas Alm Barsebackshamn
Christer Bengtsson Stockholm
Johan Bergils Norrképing
Johan Berntson Djursholm
David Cagliesi Varmdo
Iskender Cicek Sodertilje
Jan Fidjeland Enskededalen
Mats Garmager Ostersund
Fredric Gustafsson Ingard
Nils-Goran Géransson Hassleholm
Bo Hansson Ahus
Bedrudin Hondo Malmé
Tomas Johansson Hallefors

Lars Karlsson Vaxjo

Per Lihme Kristianstad
Per Erik Lindberg Tyreso

Jerry Lindstrom
Torsten Mattsson

Strangnas
Helsingborg

Martin Mansson Stockholm
Erik Olsson Marsta
Jonas Pernholt Stockholm
Thomas Porsaeus Solna

Per S Ridderstad Stockholm
Krister Ripstrand Uppsala
Kenneth Strandlind Trollhattan
Erik Sundblad Stockholm
Bo Svensson Djursholm
Eva Svensson Immeln

Per Tidvall Nyndshamn
Mats Tochtermann Uppsala
Goran Tornberg Vanersborg
Johan Wallin Rkersberga
Stefan Warin Vetlanda
Klaus Vikstréom Osmo
Thomas Wuolikainen Taby
Jesper Akesson Bjarred

Del 2.

Det har héint en hel del sedan férra artikeln
for ett dr sedan om tva stycken 3500 GT bi-
lar som renoveras av Ake Nordqvist i Nacka.

Ake har t.ex. hunnit gé i pension fast detta har han nog inte fat-
tat eftersom verksamheten pdagar i oférandrad omfattning. Mitt
ibland en massa Khamsiner, Mistraler, Sebringar, Ghiblis och an-
nat ointressant kan man skymta den morkbla 3500 GTI'n och den
ljusbld GT'n. Akes 3500 GTI ser nistan fardig ut fast det 3terstar
fortfarande en del att gora innan forsta turen kan koras.

Bada bilarna har fatt tillbaka sina helrenoverade motorer. Allt &r
nytt eller renoverat och motorerna dr garanterat betydligt palitli-
gare dn da de lamnade bandet da material och toleranser &r be-
tydligt battre idag. Unika kolvar har bestéllts och moderna "one
piece” topplockspackningar har tagits fram. Nya rostfria hogef-
fektsgrenror och avgassystem har mattbestallts och monterats.
Dessa nytillverkade och forbattrade delar kan saledes nu dven
levereras till andra dgare av dldre Maserati bilar (inklusive V-8 bi-
larna), hor av Er till Ake. Manga till synes obetydliga delar sakna-
des eller var skadade till min motor, t.ex.gick géngorna sonder pa
tva av svanghjulsbultarna nar de drogs med moment. Saledes be-
slutades att byta ut alla. Da dessa dels ser valdigt speciella ut pa
min bil (liksom &ven pa V-8 bilarna) och skall klara hgt moment
ar de inte helt enkla att inforskaffa. En originalsats (hur bra ar 50
ar gamla bultar?) kostade 6ver 10 000 kronor. Skall man fortsétta
pa samma sétt for hela motorn blir slutsumman helt tokig. Dessa
bultar liksom ett flertal andra delar bestalldes darfor fran duktiga
erfarna gurus som Ake har lart kinna under &ren. Hallfasthets-
berdkningar och tabellstuderande resulterade i prisoverkomliga
delar som man kanner fortroende for. Allt detta tar naturligtvis
en massa tid men det uppvégs av att det ar roligt att traffa pa
duktigt yrkeskunnande och sa lar man sig en hel del.

Akes bil har insprutningssystem frén Bosch som har renoverats av
en erfaren firma i Holland. Lucas dubbla branslepumpar har bytts
ut mot en Bosch pump som ger tystare och sakrare gang. Min bil
har Weberférgasare som totalrenoverats men detta ar betydligt
enklare och billigare da tillgangen till delar &r god och erfarenhet
finns overallt.

Bromssystemen har naturligtvis totalrenoverats pa bada bilarna.
Detta ar varken sarskilt svart eller dyrt da delar finns att fa tag pa,
bara man vet hur. Likasa &r det tdmligen enkelt och okomplicerat
att renovera hjulupphangningarna. Ake har redan gjort klart sina
men bade fram- och bakvagn aterstar pa min.

P4 karossen har vi renoverat alla blankdelar med jattebra resultat.
Kromade detaljer har kromats om medan rostfria delar har knack-
ats till och polerats hos proffs utomlands, som Ake kénner. Mina
rostfria navkapslar var hur buckliga som helst men kom tillbaka
pa nagot outgrundligt satt i nyskick for en hogst rimlig summa.
Andra delar som saknades har bl.a.inhandlats fran Bill Mc Grath
i England eller hos Maseratisource i USA. Manga smadelar har
inkopts pa den arliga Padova méssan i oktober. Nu senast koptes
t.ex.rétt typ av huvdistanser som ger ratt utseende och passning
vilket bara &r en av tusen detaljer som maste vara ratt om resul-
tatet skall bli perfekt.

Det kan tyckas vara odndligt mycket arbete med att renovera sa
har pass gamla och ovanliga bilar men med ratt kunskap och kan-

Text och bild: Fredrik Ajnefors

3500 GTI

3500-motor 3500GTI-motor

ningar dr det egentligen inte mycket svarare @n vilken gammal bil
som helst. Om man tar aktiv del i renoveringen sjalv och gor at-
minstone enkla men tidskrédvande sysslor behover det inte heller
bli alltfor dyrt. Da bra renoverade gamla Maseratibilar represen-
terar ett hygglig varde kan det dessutom vara ekonomiskt hogst
forsvarbart vilket inte ar ovasentligt.

Slutligen kan man alltid se fram mot hagrande snabba turer i
vackert vader pa harliga vagar (dven om den tidpunkten har en
tendens att standigt flyttas framat i tiden).
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M‘ssa ’ st ' Q" Text och bild : B.Dieden (Frog)

Mondiale de I'’Automobile ¢r det pampiga namnet pa
bilutstdllningen i Paris. Fransmdnnen vill ddrigenom
understryka att det dr bilutstdllningen nummer ett i
vdrlden och det dr mgjligt att det ligger ndgon sanning
i detta.

| Paris har det arrangerats bilutstéaliningar redan fére ar 1900. Da
héll man till i Tuilerie-trddgardarna, nara Louvren, for att sedan
flytta in i glaspalatset Grand Palais. Nu arrangeras utstéllningen
vid Porte de Versailles i Paris sddra utkanter. Spanningen &r alltid
stor nar portarna slas upp infor den forsta pressdagen. Vad ska
visas for spannande nyheter i ar?

Vanligtvis ar trangseln stor och det brukar vara koer 6verallt
for att komma fram till de intressantaste montrarna och delta i
de hetaste presskonferenserna.l ar var inte tajmingen den basta
for en internationell bilutstéllning. Bilindustrin har stora problem,
inte minst den franska.PSA forsoker stanga bilfabriker men facket
satter sig till motvarn och menar att bilar ska produceras dven om
de inte gar att sdlja.Volkswagen gar bra och haller pa att bli en av
de storsta biltillverkarna i vérlden medan Opel lever pa lanade
miljarder fran Angela Merkel. Det var darfor svart att halla ske-
net upp och man kande istéllet de kyliga Ishavsvindarna svepa in
genom lokalerna. Detta marktes ocksa pa de obligatoriska unga
damerna som flankerade bilarna. De var mer pakladda an de varit
pa manga ar.

| arlighetens namn var det inte mycket nytt som visades upp i
Paris.Renault hade bara en modell som var ny och det var senaste
versionen av storsaljaren Mégane.For att inte behodva visa upp de
andra oférandrade modellerna hade Renault valt att i sin mon-
tera enbart visa Mégane, allt annat var bortrationaliserat. Citroén
visade pliktskyldigast upp vad de hade och hos Peugeot var det
som vanligt en futuristisk sportvagn som skulle locka publiken.
Alla visste dock att den aldrig kommer att sattas i produktion.
Opel forsokte sla pa trumman for sin nya modell Adam men det
var sa tomt i lokalen att ljudet ekade kraftigt i montern dit inte
ens hogste Opel-chefen besvarat sig att komma.

Inte ens hos Rolls Royce var det ndgot storre intresse fran jour-
nalisterna. Kanske berodde det pa att den engelsk/tyska tillver-
karen overtriéffat sig sjalv i att gora fula bilar och att de engel-
ska tjejerna sag sa ointresserade ut. | Hondas monter deppade
den svenska PR-avdelningen da den nya och supersnala Civic
inte kommer att klassas som miljobil i Sverige. Skélet ar att den
inte vager tillrackligt mycket!! Hyundais monter var storre &n
nagonsin men dar saknades ocksa folk for att titta pa deras nya
hybridsportvagn. Men nagonstans maste ju manniskorna ha varit
och jag borjade forsta var. Fran ett stalle i den stora hallen (som
utgor en av atta) hordes vralande motorljud och applader.

Alla italienska méarken var samlade pa ett stélle och héar var det
drag. Ingen undergangsstamning har inte. | Alfas monter pose-
rade villigt bh-16sa modeller for fotograferna som inte brydde sig
om att det var samma Alfor de sett pa de senaste tre bilutstall-
ningarna de varit pa. Fargen var skrikande rott som vanligt vilket
gick igen i allt fran bilarna till modellernas lappstift och skoférg.
Hos Fiat var det som vanligt en ungdomligare framtoning med
aterigen nya modeller av storséljaren 500. Hos Ferrari holl Luca
Cordero di Montezemolo presskonferens pa engelska och mon-
tern var knokfull med journalister. Talet avslutades med ett cres-
cendo av Formel 1-ljud som drankte hela lokalen. Kris, det hade
man inte hort talas om.

En bit bort hade Maserati sin monter som var betydligt mer
sval i blda nyanser som vanligt.Tidigare var det ju en stor sport att
forsoka pa tag pa ett presskit eller atminstone en broschyr i dessa
prestigemontrar. Idag finns dar inte ens en USB-sticka att fa da
allt material ligger pa natet. Nagot av glamouren har darfor gatt
forlorad men & andra sidan har man inte 30 kg pappersmakulatur
att slapa hem heller. Tittade forgaves efter den nya Quattropor-
ten eller en SUV.Inget. Jag fragade en gentleman i montern som
bar en trident i knapphalet:Vad &r nytt hos Maserati? Han visade
da pa att nu hade dven cabrioletmodellen fatt samma avgasror
som den sportigaste coupén och fick det nastan att lata revolu-
tionerande.Kan jag fa nagon material om detta? fragade jag.Han
gav mig da sitt visitkort och en lapp med adressen till Maseratis
hemsida. Det visade sig att mannen jag pratade med var Luca
Dal Monte, Head of Press and Public Relations. En mycket trevlig
man som talade utmarkt engelska.Han kunde beréatta att den nya
Quattroporten kommer att visas i Detroit i bérjan av januari. Ratt
sjalvklart da USA &r en stor marknad for denna modell. Nagon
SUV eller mini-Maserati ville han inte uttala sig om.

Ja, det var inte mycket mer att géra an att gladja sig at nagra
dyra modellbilar i en annan monter innan det var dags att dyka
ner i Metron for att bege sig till Gare de Lyon. Dér stod ett langt
TGV-tdg och véntade pa att ta mig tillbaka till Sydfrankrike. Var-
enda sittplats var upptagen sa man forstar att dessa snabbtag bli-
vit en succé.| drygt 300 km/h susade jag sa ner genom en del av
Frankrike som for tillfélle var kldtt i morker och tur var vél det. Den
nya banan har inte dragits dar den ligger for att det ar en sarskilt
vacker del av Frankrike. Tvart om sa &r det ndgot av det fulaste
man kan se men vad spelar det for roll. Den snabbaste vdagen
mellan tva punkter gar ju anda alltid genom restaurangvagnen
sa dit forflyttade jag mig snabbt. En god sallad och ett glas vin
fran Bourgogne, som vi snart skulle passera, fick hela bilutstall-
ningen att framsta i ett annat ljus. Visst ar det kul med nya bilar
men det mest spannande blir kanske att se vilka tillverkare som
fortfarande ar vid liv nar det drar ihop sig till utstallning i Paris
igen ar 2014.

Dix Mille Tour, 6-7 oktober

pa Paul Richard.

Fint véider som vanligt ndir vi drog ivéig med
Massen till Castellet Paul Richard, banan ut-
anfér Toulon, for att titta pa lite bilracing for
gentlemen.

Har kor man bara for att det &ar urkul och man tar saker och ting
lattsamt dvs man kor inte som Michael Schumacher. Eventet som
gar varje host i 2 dagar &r gladracing med gamla bilar och vart
(dvs Bjorn Fehrms och mitt) intresse var de gamla bilarna fran 50-
60 talet.De &r ju vackrast att titta pa.

Banan borjade anvandas for F1 1971 och man hall till dar till
1990.Man kan ju fraga sig varfor man slutade med F1 dér da? Det
maste vara varldens vackraste bana dér den ligger hogt bland
bergen med milsvid utsikt. Den har breda avakningsytor vackert
farglagda och en 1ang raka som tilldter mer &n 300 km/tim. Mojli-
gen kan det vara sa att den har for fa dskadarplatser. Parkerings-
platser har den daremot for en hel stad. Omradet har ocksa en
landningsbana for privatflyg.

Frankrikes forra premiarminister, Francois Fillon, dr intresserad
av bilar och F1.Han var beredd att sponsra Paul Richardbanan sa
att Frankrike skulle kunna fa tillbaka F1. Men som alla vet slutade
senaste valet i Frankrike sd olyckligt att han fick avga. Och socia-
listerna har sa manga utgifter nu att de inte tillater detta. Hellre
sanker man pensionsaldern med 2 ar och gor fransménnen &n
mer bortskamda.

Racet vi ville titta pa kallade man "Trofeo Nastro Rosso’. Italien-
inspirerat sa det forslar. Inte mindre &n 7 Ferrari, 3 Maserati, en
ISO och 2 Bizzarrini fanns i programmet. Man kérde kvalificering
pa lérdagen da vi inte var dar och racet pa séndagen. | pool stod
en gul Ferrari LM (Le Mans)(1965), darefter en Bizzarini 5300 GT
(1965), sedan en Maserati 300S (1955). Maseratin var alltsa 10 ar
aldre &n de 2 i taten och det marktes efter en timmes race men
han kom &nda langt fore de andra 10 ar yngre Ferraris och 1SO
och slutade 3a. Bizzan vann dock racet fore Ferrari LM. Den an-
dra Maserain, en A6GCS 1954, fick bryta efter nagra varv och den
3dje Maseratin, en A6GCS fran 1948, kom aldrig till start. Jag tror
att den snabba Maseratin 300S var riktigt bra preppad och hade

en utmarkt forare. Pa en av lastbilarna i depan kunde man lasa:
www. Maserati-miete.ch. Maseratibilarna kom alltsa fran Schweiz.

Ferrarin, en Ferrari 250 GT Berlinetta 1961, som kom sist dgdes
och kdrdes av en svensk, Peter Lindkvist.Kan det vara sonen till en
annan kand Ferrarikille i Sverige med samma namn? (Eller Peter
sjalv, kanske).

Ett annat race med en massa bilar av olika méarken var Classic
Endurance racing. En klass med bilar som Chevron, Lola T70, Ford

! lvanstra startledet star framst en Ferrari LM f6ljd av en
" Bizzarrini 5300GT och ddrefter en Maserati 300S.
l I mal var Bizzan forst foljd av Ferrarin och Maseratin.

P

Text och bild: Staffan Enhérning

Maserati 300S frdn 1955 med rak sexa pa 280 Hkr. Bilen tillverkades i 2
mellan 1955 - 1958.1 de senare satt en 3-liters V12 som gav 305 Hkr.

GT40, Porsche 911,917,910, 914, 908, Mclaren, Corvette, AlfaT33,
Ferrari 512 och yngre varianter av dessa. Tror Ferrarin vann detta
race. Ytterligare en annan klass var Historic F1 men det loppet
hann inte borja innan vi startade hemfarden.
Lar mer om eventet: www.dixmilletours.com
Lar mer om Paul Richard: http://www.circuitpaulricard.com/accueil
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MASERATINYHET

under de kommande aren. ... s s

Under 2011 tillverkade Maserati ungefdr 7000 bilar.
Enligt liggande affdrsplan skall denna siffra 2015 vara
uppe i 50 000.

Denna betydande 6kning vécker, dven om det &n sa lange alltsa
endast ror sig om en plan, férstds en mangd fragor, sdsom i vilken
utstrackning det ar mojligt, vilka atgarder som i sa fall kravs, om
det med hansyn till varumarkets exklusivitet ens ar énskvart att
na planen, 0.s.v.

Som en del i den planerade produktionsékningen har fabri-
ken bekraftat att tre nya modeller kommer att sldppas under de
kommande tva dren, en ersdttare och tva som saknar motsvarig-
heter i dagens modellutbud.

Den modell som star narmast pa tur att presenteras for for-
sédljning ar den femte generationen av Quattroporte. Bilen skall
enligt uppgift lanseras under 2013. Flera kéllor gér gallande att
bilens yttermatt och/eller hjulbas vaxer ndgot. Detta for att for-
battra komforten och kupeutrymmet samt for att 6ka attraktivi-
teten pa den viktiga asiatiska marknaden, dar bilars langd &r en
viktig faktor i prestigesegmentet. Motormassigt kommer bensin-
V8:an sannolikt kompletteras med bréanslesnalare alternativ sa-
som 6verladdad V6:a och kanske dven ndgon dieselvariant. Dessa
uppgifter ar dock ej bekraftade. Nagra officiella bilder slappta av
Maserati sjalva finns annu inte att tillga. Det finns dock bilder,som

sags ligga nara produktionsmodellen, och cirkulerar pa internet.

(Se bif. bilder fran Maseratis hemsida).

Det ar nu nio ar sedan Maserati presenterade sitt forsta SUV-
koncept, Kubang (vilket Bulletinen da rapporterade om). Denna
modell kom emellertid aldrig i produktion. Nu har dnnu ett Suv-
koncept presenterats, premiarvisning skedde pa Frankfurt-mas-
san 2011 - dven detta koncept under namnet Kubang. Maserati
har bekréaftat att prototypen kommer att utvecklas till en produk-
tionsmodell, men da under namnet Levante och att forséljnings-

- o - .'Z. & 1?.“ I
Nlaserati Kubang/Levante (‘Pi’ot
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start kommer ske under 2014. Bilen &r en frukt av Fiatgruppens
Chrysler-agande och kommer att dela teknisk plattform med
Jeep Grand Cherokee. Den kommer att byggas i en av Chryslers
fabriker i Detroit, USA. Nagra bilder pa den produktionsfardiga
Levante finns ej att tillga, utan bilderna pa nasta sida ar istallet
pa konceptbilen Kubang. Maserati har ej lamnat nagra uppgifter
kring drivkalla, men vi behoéver sannolikt inte oroa oss for att det
skall hamna en amerikansk stotstangs-V8:a under huven. Istéllet
har det ndmnts att bensin-V8:a kommer erbjudas tillsammans
med ndgot eller ndgra bréanslesnalare alternativ. Dartill kommer
enligt uppgift en attastegad automatlada att tas fram exklusivt
for Levante.

Maserati planerar dven att utoka modellprogrammet med en
mindre sedan, riktad mot samma segment som exempelvis BMW
M5, Mercedes E-AMG och Jaguar XFR. Enligt (aterigen obekraf-
tade) uppgifter kommer denna att lystra till det klassiska namnet
Ghibli. Tekniskt néamns att bilen kommer dela teknisk plattform
med Chrysler 300 (eller Lancia Thema som modellen numera he-
ter pa den europeiska marknaden). Som motoralternativ namns
hér en 6verladdad v6:a, och méjligen hybriddrift, men sannolikt
dr dven andra alternativ aktuella. Frdn Maserati har inga officiella
bilder lamnats, varfor ovanstaende bilder snarast far betraktas
som gissningar. Betréffande timing for lansering cirkulerar uppgifter
om 2014.

aserati Quattroporte
enerationen (Prototyp)
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Ett stralande vackert vider vilkomnade 27 Khamsins med
60 deltagare fran hela Europa bl.a anda fran Norge. Pa ankomst-
dagens afton vidlkomnades alla gaster med cocktail och middag
pa hotell Chateau de Gilly som ligger néra Beaune och Dijon.

Nésta dag bjod pa en ca 200 km lang “Tour de Bourgogne” i
vackra omgivningar, genom pittoreska byar samt besok pa klos-
tret Abbaye de Fontenay (ett UNESCO varldsarv) med lunch i den
vackra tradgarden. Man korde vidare genom historiska Semur en
Auxois till Chateau Pommard dar det bjéds pa vinprovning innan
det blev dags att aka tillbaka till Gilly for lite vila. Senare pa kval-
len samlades man pa Hospices de Beaune, ddr ingen mindre &n
sjdlvaste Marcello Gandini dok upp. Efter en rundtur i les Hospi-
ces, som byggdes under medeltiden for att ge de fattiga mojlig-
het till sjukvard, samlades alla till en cocktail tillsammans med
Marcello Gandini och nu dven Ermanno Cozza (som har arbetat
for Maserati i 60 ar och ar idag den ende kvarvarande som kan
beratta om den gamla tiden!).

Framfor de bada stdr nu ocksa en overtdckt bil med
en form, misstdnkt lik en Khamsin, -men vilken?!
Spekulationer och gissningar tog fart. Sa, -dntligen,
under appldader och stort jubel avtdicks bilen av
Marcello Gandini och Ermanno Cozza tillsammans,
vilka kunde vara mer Iimpliga?

Dar star Khamsin med nr.AM 120.004, prototypen som visades pa
Turin-salongen 1972, bilens vérldspremiar. Den stolta dgaren, hol-
landaren Wil van Lierop, fick bilen fardig efter en omfattande res-
taurering (sandr som installation av motor) tre dagar innan den
fraktades till Beaune.Dar stod den nu i sitt originalskick med lack-
ering i guld, efter narmare 30 ar som svartlackerad.Wil van Lierop
passade ocksa pa att fordra Gandini ett par holléndska traskor,
lackerade i guld (!) varefter Gandini satte sin signatur pa bilens
instrumentbrada. Efter allman beundran och mingel avslutades
dagen med En gemensam middag pa les Hospices.

Lordagen bjod pa gemensam fard genom vackra omgiv-
ningar till 1400-tals slottet Chateau de Savigny les Beaune dar
tillfalle gavs for medlemmar i Maserati Club France att se de 27
Khamsinbilarna samt muséet dar, som innehaller manga fordon,
bl.a en otroligt fin samling Abarth-bilar, motorcyklar och en del
militarfordon och flygplan. Sa tillbaka till Chateau de Gilly for ett
lunchuppehall dar alla Khamsin parkerades till allmén beskadan
i Jardin a la Francaise, i solfjaderform runt den stora fontdnen. |
den efterfoljande Concours d'elegance bedémdes alla bilar av

Viaserati Khamsin Registry” inbjod
lllsammans:'me'd Tomkoge Publishing’, till firande dv-Maserati
7?1 m den 14 och 17 jdh" 'Bu‘rgundy, nai-a Djbn i Franknke.

Ermanno Cozza samt dennes eftertradare pa Maserati, Fabio Col-
lina. En trevlig och spannande eftermiddag dar manga Khamsin-
dgare sdkert funderade pa hur den egna bilen skulle bli bedémd.
Efter lite vila dtersamlades alla fér en cocktail i den vackra trad-
garden innan man kladde upp sig till kvallens galamiddag.

Sa avslojades antligen resultatet av eftermiddagens “juryar-
bete” (redovisas separat) under gasternas fortjusta applader. Ett
ovantat men trevligt inslag under kvéllen var det telefonsamtal
fran en Khamsin-dgare i Australien, (maste varit mitt i natten dar)
som Onskade alla en underbar fyrtiodrs fest for Maserati Kham-
sin, vilket det ocksa blev med tanke pa ljudvolymen i lokalen och
dansen som fortsatte in pa smatimmarna.

Sondagens besok pa vinhuset Chateau de Meursault (jo,-man
tackar..) avslutade motet. Varefter alla fantastiska Khamsindgare
vande tillbaka hemat efter en oférglémlig helg.

Endast tre av 27 bilar kom pa trailer. Bl.a Wil van Lierops AM
120, som annu inte fatt sin motor installerad. Med tanke pa alla
mil bilarna rullat for att komma till métet och sedan tillbaka hem,
konstaterades endast nagra mindre problem. Mdhanda ett bevis
pa att bilarna blivit ordentligt “utsorterade” under arens lopp och
att Citroén-tekniken som installerades i bilarna, fungerar som den ska.

Text: Marc Sonnery. Oversittn: E.B.

KHAMSIN QUARANTA CONCOURS AWARDS

Best of show: AM120.234, Pascal Maeter,
belgare bosatt | England

Best restoration: AM120.270, Alberto Caprari
fran Modena

People’s choice: AM120.232, Harald Steger,
Tyskland, bor i Schweiz

Ladies Choice: AM120.016, Bernard Guenant,
Frankrike

Best preservation: AM120.404, Rolf Versen,
Tyskland

Special mention: The prototype, AM120.004,
Wil van Lierop Holland

Greatest distance traveled: AM120.008,
Marius och Hanne Sorteberg Norge som kdrde
narmare 380 mil tur/retur.

Uppstallningidardin-elaFrancaise lnfor Concours q- Eléganc?
Copyright-Arnaud Meunier .

"'—-'Copytht Arnaud Meumer

Marcello Gaﬂd‘m: som ritat Khamsil

signeraPimdisterverket.

% Copyright: Arnaud Meunier Lat sta! Copyright: Arnaud Meunier

The full story of the Citroén Era at Maserati is brought to life by Marc
a—— Sonnery, author of ‘The Ferrari Breadvan. This is the definitive book on the
Maserati Khamsin, Bora & Merak, plus special sections on the Citroén SM,
the Ligier JS2 and more.This long awaited book is due for publication in
November 2012, and includes over 150,000 words of exhaustive research,
the results of unprecedented access to Maserati and Citroén in Modena
and Paris as well as major private archives. There are over 70,000 words

of interviews with Maserati and Citroén participants in the saga, many of
whom had never ever been interviewed and several have unfortunately
since passed away. This is the definitive work on an era curtailed by the
energy crisis, the introduction of speed limits, the quadrupling of fuel prices
and political and social unrest, all of which formed a virtual tsunami which
Maserati could not repel, leading to its closing and sale to de Tomaso with
Italian government help. The book will be available initially in two hard
copy formats - Standard and Deluxe. The Deluxe version will be strictly
limited to 250 copies, signed by the author and publisher and will come
complete with a limited edition art print and a high resolution PDF copy for
viewing on notebooks and tablets. E-book versions will also be available at
a later date to download from our website, in both English & German. Full
details & prices will be posted shortly and you can also join our mailing list
for reqular updates.
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Text och bild: Staffan Enhérning

Den sjcitte augusti i dr dék ett mail upp i min brevldda
frdn Museo Casa Enzo Ferrari med en inbjudan till ett
nytt Ferrarimuseum i Modena.

Forsta gangen jag hort om detta och jag blev naturligtvis mycket
intresserad. Passade sa bra i tiden da vii oktober 2012 skulle ta en
tur till Padova och Auto Epoca. Den som varit pa det idag gamla
Ferrarimuseet i Maranello inser att ett nytt behdvdes. Nér man
dessutom ser att museet ligger bara ca 250 meter fran Masera-
tifabriken och att de har en utstéllning om konkurrensen mellan
Maserati och Ferrari pa tévlingsbanorna under 50 och 60 talen sa
var ett besok ett maste.

Enzo Ferrari foddes i Modena ar 1898 i den ena av Museets
bada byggnader. Den andra &dr en nybyggd, lite futuristisk men
vacker byggnad i glas med gult tak.Enzo, son till en affarsman, sal-
de fodelsehuset nar han var 20 ar for att kopa sin forsta tavlings-
bil. Det huset har idag en permanent utstallning om framgangs-
sagan Enzo Ferrari. Den nya byggnaden &r tankt att anvandas for
tempordra utstéllningar. The Great Challanges Ferrari-Maserati
oppnade den 15 oktober i ar och pagar i 6 manader.

Ar 2004 vann Future Systems med Jan Kaplicky (1937-2009)
och Andrea Morgante (1971- ) en arkitekttdvling for att bygga
ett nytt museum tilldgnat Enzo Ferrari. Inspirationen hamtades
fran tavlingsbilar och man kan med lite fantasi se taket som en
motorhuv med luftintag och en grill fram.

Bilarna i den pagdende utstallningen har placerats pd larmade
plattformar for att man skall kunna betrakta dessa om konstverk
och kunna se demii lite fler perspektiv.Utmed vdaggarna finns text
och pressklipp fran tavlingsbanorna och man kan kronologiskt
folja fighterna mellan rivalerna, till och med hitta Jocke Bonnier.
Det hela dr smakfullt, elegant och mycket vackert. Jag rekom-
menderar varmt ett besdk snarast.

Museo Casa
Enzo Ferrari

Ett nytt Ferrarimuseum i Modena

" ! . -
OFFICINA [MECCANICA ALFREOOD FERRAR |

Hur kommer man da till detta nya museum? Om man vet var
Maseratifabriken ligger sa ar det latt. Man kan da ta sig dit till fots.
Gatan med infarten till Maserati fortsatter man at nordvast, kor-
sar rondellen och Viale Ciro Menotti , och efter ca 200 meter sa
kommer man till en tvérgata, via Paulo Ferrari nr 85.Pa den gatan
ligger museet. Se ocksd www.museocasaenzoferrari.it.

Maserati har inget motsvarande museum utan de Maserati-
bilar som finns samlade, finns hos Museo Pannini/Hombre som
haller till i Cittanova mellan Modena och Rubiera. Hos Hombre
sdljer man dessutom den bdsta Parmesanosten, Lambrusco samt
diverse kompotter. Nar de Tomaso salde Maseratifabriken till Fer-
rari trodde dom att alla utstéllningsbilarna foljde med, - men inte
da.Umberto Pannini ryckte da in och kopte alla bilarna innan de
spreds for vinden.Rekommenderar varmt ett besok ocksa dar.

Se mer http://www.paninimotormuseum.it
Bilderna talar for sig sjalva.

Maserati A6GCS, 50-tal

Maserati 250F, 1954
o !
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Sa var det da dags fo or det som mangq beriittat om, och som jag s;alv dnnu inte fatt
,"den stora bilmdssan i Italién"med historiska bilar, bildelar, accessoarer och

upplev

to eMotod’E

poca==

mycke annat Auto e'Moto d’Epoca 2012.%6 Mésshallar med hur mycket som helst
“att titta pd, dessutom ett varmare Norditalien nér den svenska hésten édr mérk, blot

och skoningslost benmdrgskall.

on i-o e (ot
» addade nedférden med
-k och godis och spannande bécker. Vil framme i Bergamo
mottes vi av en hyggligt varm italiensk kvall for fard in mot Pa-
dova. Efter diverse trixande kom vi sent fram till var Iagenhet med
utsikt 6ver ett vackert torg mitt inne i smeten. Eftersom midnatt
redan passerat och magarna kurrade gick vi pa fodojakt och hit-
tade till sist en restaurang dar det lyste. Forsiktigt fragade vi om
koket fortfarande hade 6ppet. Si, naturligtvis, kom har. Langre in
var restaurangen full av dtande manniskor, inget konstigt med
det, 00.30 en onsdag i Italien. Efter litet fonstershopping i det
annu fyllda centrum krop vi gott till kojs.

€d go dl'g

Torsdag

Nasta dag upptdckte vi att Padova ar minst lika vackert de andra
gamla storstaderna runtom med vackra byggnader, statyer, torg,
exklusiva affarer och en bred kanal genom hela harligheten. Mitt
pa dagen var det ca 25 grader och solsken, och bade kaffe och vin
smakade som det skulle. Innan dess hade vi traffat Niklas ute pa
massan och darefter gatt tillbaka till Idagenheten i centrum.Tack
vare min osvikliga spatiala formaga fick vi se ovantat manga delar
av Padova i dagsljus. Tack vare Tones spatiala férmaga hittade vi
tillbaka till lagenheten.

Pa kvéllen hade vi stamt traff med resten av ganget pa Hotel
Europa och dér var de alla; Joanna, Elin, Emma, Tone, Inga, Staffan,
jag sjalv, Ake, Johan, Fredrik, Roland och Niklas med fyrbenta Klara
i koppel. Strax utanfor hotellet ligger en av Padovas trendigaste
barer vilken bade denna kvéll och under resterande resan blev
var naturliga utgangspunkt. Da de flesta var nytillresta, utsvultna
och litet trotta siktade vi sakert och gick till slut tillbaka till samma
restaurang som kvallen innan. Maten fick medelbetyg men sall-
skapet och stamningen full pott. Dessutom hade vi mellan vara
tva bord ett séllskap med glada norrman och strax var alla inbe-
gripna i olika diskussioner.En av vara grannar dgde bl a en intres-
sant Citroén SM. Med vaélfyllda magar vande alla hemat for vila
infér nasta massdag.

e
Glada miner i Padova och mycket att berditta. Bild: Per B.

Text : Per-Bjerner

tant a,att vi s

ningen av 09.00 for att slippz o
Val dar hade ats gott om folk som, ¢ 2 visa
sig, bara var en forar terande dagen.Val inne bed6vades
vi av méangden fina bilar vi aldrig tidigare sett i verkligheten sam-
lade pa ett stalle, narmare bestamt hall 1. Da aterstod 15 hallar till
att upptdcka, samt alla bilar utanfor hallarna...Vi fastnade forst
vid en vacker Alfa Romeo 2600 cabriolet tills dess vi upptackte
en race Bugatti i ett fantastiskt originalskick, och sa vidare och sa
vidare. En bit pa vagen stannade vi i Maseratis egen monter dar
vi forutom senaste Maserati GTS och klassiker sa som 5000 GT Al-
lemano och Khamsin, dven fick traffa marknadschefen fér Central
and Southern Europé, Alessandro Sacco, dar bl a Skandinavien
ingdr (central!). Likasa fick vi tréffa representanten for Klassiche
Maserati. Denna avdelning pa Maserati kan med serienumret
som grund, erbjuda Maseratidgare all historisk dokumentation
for en enskild bil sa som ursprungliga tester, prover och intyg om
dess utférande vid produktion. Nér vi vandrade vidare stotte vi
pa en one-off Maserati i Zagatos monter med den klassiska "dub-
belbubblan” pa taket. Efter ett tag blev det sd manga fantasiska
bilar att det ndstan blev snurrigt.Den bil som INTE var en Maserati
och som tog andan ur de flesta av oss var nog den fantastiska
Alfa Romeo 6C 2500 som var del av utsmyckningen for ett sarskilt
kladmarke.

Efter ytterligare nagon hall med bl a klassiska Maserati motorcyk-
lar bérjade magarna kurra beténkligt. Den fran bérjan sa homo-
gena gruppen hade successivt tanjts ut dver massgolven fram till
matkon dar hungern forde oss samman igen. For att kunna sitta
ned gemensamt och &ta fick vi forst stélla oss i kon for kassa och
kvitton och dar forsoka bestélla fran menyer pa italienska som

fanns i andra télt. Olika menyer i olika talt och naturligtvis dven
ett separat talt for dryck.Tilliggas att damen i betalningskon inte
pratade engelska och blev ganska upprord nér vi inte klarade
av en komplett bestallning pa italienska. Allt var med andra ord
som det skulle och alla fick det vi ville ha till slut. Med ny energi
fortsatte vi resterande dagen att utforska 6vriga hallar. Totalt var
det ganska fa Maserati jamfort med 6vriga italienska marken eller
for den delen tyskar och fransman. En handlare hade pa ett stélle
massans finaste grupp av Maserati dar samtliga var av hog kvali-
tet, en Sebring, en Bora, en Indy och min egen favorit,en morkbla
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A6 som var saaa vacker ur alla vinklar.

Pa kvallen hade vi sedan tidigare bestamt gemensam middag.

Pa Niklas rekommendation for vi till en liten restaurang, Mario e
Mercedes, i utkanten av centrum. Troligtvis kunde vi fa fram en
meny, men blev av dgarinnan 6vertygade om att vi skulle vélja
mellan kokt/grillad vad , Stinco pa italienska, av gris eller lam.Fore
detta fick vi en en mycket bra forrétt och till varmratten drack vi
ett helt fantastiskt vin som hette Barollo (smakade lika bra som
en Barolo, vad vet jag). Klara var nog lika n6jd som vi da hon fick
ett antal vadben gnaga pa efterat. Efter en annorlunda men god
Tiramisu var det lagom for de flesta av oss att torna in, dock fort-
satte nagra langt in pa natten.

Maserati Gran Cabrio Sport. Bild: Staffan E.

Lordag

De flesta hade fatt en lagom dos méssa pa fredagen och styrde
kosan mot den sjunkande staden Venedig pa I6rdagen (ndgon
hade inte dnnu inte natt full dos och fortsatte en hel dag till). |
Venedig méttes vi av mdngder av turister med gummistévlar el-
ler plastpasar pa fotterna, eller helt enkelt barfota d& det hade
regnat ihallande ett tag. Manga gator stod under vatten och vi
fick kryssa i grdnderna in mot centrum. Det forstorde pa intet satt

vart humor och oavsett om vi hade sett Venedig innan eller inte,

ar det en fascinerande upplevelse da i princip hela denna stad
star i en bukt pa ruttnande trapalar. Om Padova ar fantasiskt med
sina gamla byggnader och torg, tar Venedig andan ur en med alla
dess utsmyckningar och skulpturer i sten som finns att beskada
over hela staden och sarskilt pa Marcusplatsen. Efter att ha gatt
en hel dag bland andra plaskande turister kdnde vi att vi dven har
fatt fullt utslag pa kanslobarometern. Nar vi klev 6ver den sista
bron innan tagstationen passerade fyra gondoler i bredd med
"Sankta Lucia” strommande ur en italiensk strupe ackompagne-
rat av dragspel fran den mittersta gondoljaren. D3 féllde Tone
en tar och tittade sa dér konstigt pa mig. Den kvallen traffades
ater ganget pa trendbaren och nu fick vi dven sallskap av vackra
folket da det var l6rdagkvall. Da alla var ganska trotta efter tva
dagars vandring bestamde sig en del av gdanget for middag pa
Hotel Europa som var riktigt bra. Tone och jag avvek for en tidig
kvall som slutade med veckans godaste pizza pa ett studentstélle
i centrum.

En vacker Sebring till det facila priset av 169.000 Euro.
Bild: Per B.

En stor mdssa med mangd
en och annan 6l. Bild: Per B;

Signore Ermanno Cozza

var pa plats i montern till

mangas fortjusning.

The Swedish Maserati Mafia by Zagato.

Bild Per B om de gdngna tiderna.

Bild: Sraffan E.
Sondag
Vihade stamt traff 09.30 pa hotellet da vi alla skulle ldamna Padova
pa olika satt och vid olika tidpunkter. Val dar var det ganska tomt
pa vanner tills vi insag att vi missat omlaggningen till vintertid. Ef-
ter en andra frukost pa baren intill kunde vi rdkna in alla en timme
senare.Totalt sett var detta en riktig héjdare och vi planerar redan
for att komma tillbaka nésta ar.Padova har det mesta; en fantasisk
madssa for den som har ett gram av bilintresse eller mer, bitvis ita-
liensk varme under svensk host, vackra vyer och god mat och inte
minst trevliga stunder med fina vanner vi garna vill tréffa igen.

Maserati 5000GT som renoveringsobjekt. (Intresserad, -ndgon?)
Bild: Staffan E.

Den enda som kan nagot



-Pappa jag vill ha en italienare...



