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Ordforanden har ordet.

| skrivande stund &r lang dags fard mot natt
verklighet. Sommarens extrema ldngd med
varme och ljus i 6verflod tynar nu bort. Vintern
och ide fér entusiastbilarna ar nara. Garagetraffen
i Alunda hos Johan Helenius Competition Motors
blev arets sista fard for min Ghibli 71. Den har
varit pa turné till alla vara evenemang for att
stolt visa upp sig och ha roligt tillsammans med
andra. Ett arrangemang per manad har varit arets
motto. Siktet for 2007 &r att forsdka bibehdlla
den ambitionen. Liksom forra dret ar den man-
och spinngranna uppslutningen pa tréffarna
gladjande. Modellmadssigt ar deltagandet ocksa
an bredare. | Rosersberg dék en 3500 GT upp och
senast pa hostrallyt hade vi en uppgraderad Bora
med i kortegen.MC-12:an och och legenden 250F
fanns ocksa att beskadda fast det var Autoropas
och Bilsalongens fortjanst. Sjalvklart finns det
plats for flera nya och gamla Maserativédnner att
visa upp sig sjélv och sina rariteter. Gladjande &r
ocksa att allt fler nya Maseratis dyker upp, saval
Quattroporte som 4200 GranSport.

Det vi bl.a. funderar 6ver i styrelsen & om alla &r
nojda med utbudet av evenemang saval frekvens
som innehall. Som mest deltar ca 40 personer i ett
30-tal bilar och det &r jattekul. Manga aterkommer
vid flera aktiviteter. Av totalt ca 200 medlemmar
har vi dock drygt 100 medlemmar som inte
utnyttjar evenemangsméjligheterna. Ar ni néjda
anda med de mervarden som vi erbjuder i form
av billigare forsakringar,- lasvarda Bulletiner, -ett
rikt utbud av regalier, -en uppgraderad Hemsida
samt rad och teknikstdd vid kép och forséljning.
Da ar allt OK. Om inte- hor av er direkt till ndgon
i styrelsen via mail eller inlagg p@ hemsidan.
Det ar bra om vi kan ha hogt i tak och utveckla
produktutbudet tillsammans.

Det som vi langsiktigt ocksa verkar for ar att fa till
stand fler lokala aktiviteter utanfor Stockholm och
Mélardalsregionen. Skdne ar den region vi hittills
satsat mest pa genom att anordna bankoérning pa
Knutstorp och delta pa Falsterbo Classic Car Show.
Visst finns det ett gensvar och uppskattning for
det -inte minst fran véra Danska vanner men vi
hade hoppats pa én fler svenskar én den handfulla
skara som visat upp sig och som vi knutit kontakt
med.

Ett viktigt skal och hopp om ytterligare respons ar
infor det internationella rally & 2009 som vi inlett
planeringen fér. Vi har fatt positiva signaler fran
Italien och n&gra andra medlemsldnder. Aven om
mycket aterstar (det &r ett skél att vi maste vara
flera pa plats) sa ar inriktningen den att vi lockar
minst 75 ekipage och ca 130 personer till en
strategisk plats i Skéne. Bastad ligger bra till -som
vi kan ha som bas. Vi maste erbjuda ett fullodigt
hotell som kan arrangera galamiddag, hog
komfort, utsokt mat och en saker plats for vara
exklusiva bilar. Fran basen behdver vi na en bana
for race -Knutstorp- inom rimligt kéravstand.
Dérutéver inrymmer arrangemanget ett Rally
med kontroller och sevéardheter som maste
vara attraktivt och innehdlla tavlingsmoment
och god mat. Da &r hela Skane en arena. For att

kunna genomféra detta maste vi bygga upp en
organisation och ha folk pa plats som har kunskap
om sevardheter och som kan bidra med sin egen
idébank och arbetskapacitet. Sponsorer ar en av
nyckelfrédgorna for ett framgangsrikt Rally.
Autoropa har vi kontaktat och de ar instéllda pa
att stélla upp. Maserati i Italien kommer ocksa att
bidra. Vi behoéver dock manga fler. Anmal gérna
ditt intresse redan nu for att medverka ideellt,
tipsa om eller vara sponsor eller vara idéspruta.
Kontakta var projektledare Thomas Wolf i férsta
hand eller ndgon annan i styrelsen.

Vi ar valdigt néjda med att Autoropa har etablerat
sig dven i Stockholm. Det medfér mojligheter
till fler samverkansprojekt, alla i syfte att &ka
kunskapen om och starka varumarket Maserati.
Den 14 november hade vi var forsta traff dar.
Under 2007 i mitten pa maj fortsdtter sedan
samspelet med bl.a. bankérning pa Mantorp i
Autoropas regi.

Det blir den enda bankérningen under 2007 som
vi direkt erbjuder vara medlemmar. Véra tappra
forsok de tva senaste aren tillsammans med
Ferrariklubben har lockat for fa och &r ekonomiskt
for riskfyllda sa vi maste hitta andra modeller.

Avslutningsvis vill jag tacka alla entusiaster som
arrangerat, deltagit och bidragit till trivsel pa
vara arrangemang. Vi ses kommande ar eller rent
av pa julmiddagen den 15 december. F6lj ocksa
med nyheter pa hemsidan och varfor inte handla
regalier.Var framgangsrikaste sektor detta ar.

Erik Barkman

Ghibli 71
barkmanobarkman@tele2.se
070-6188923

AGENDA FOR | AR OCH NASTA AR:
- Julmiddag fredagen den 15 december
Arsméte den 18 mars 2007
Skokloster den 1 maj ,
- Mantorp i arrangemang av Autoropa
och besok pa Vadstena kloster i Maj
. | Mitten av juni planeras en garage-
traff en kvall i mitten av veckan hos
_ Thomas och Thomas pa Kungsholmen.
Juli. Falsterbo Classic ‘
Augusti. Rosersberg Classic Cars
- September. Internationellt mote i Holland
- 22-23 september. Hostrally
Oktober. Garagetraff hos Autoropa
: becember. Julmidda@g

1 6urigt hanvisas till klubbens hemsida.

Omslagsbilden dr fran Falsterbo Concour de Charme med
Benny Ringsberg som forsoker vertyga Jesper Aspegren
och juryn om det fortrdffliga med att Maserati gar bést pa
olivolja frén Modena. En hedrande andraplats blev det for
denna insats.

|



Maseratiklubben tréfiar
Autorepa pa “geniernas arena’s

Ndir det fuktiga men fortfarande ljumma, nordiska hstmérkret séinker sig éver staden,
glimrar och skiner det italienska ljuset i hérnet av Narvavégen och Linnégatan i Stockholm.

Maseratiklubben hade traff i Autoropas nya lokaler dir Masera-
tis och Ferraris senaste skonheter exponeras. Tidigare har loka-
len, som ligger i ett sekelskifteshus, agts och utnyttjats av en rad
olika inbyggare. Enligt historien har t ex genierna och konstna-
rerna Carl Eldh och August Strindberg varit verksamma hér. Spér
finns ocksa av en mindre teatersalong under ett gardsljusforsett
takfonster. Maseratiklubben fick en gedigen genomgéng av da-
gens féltherrar, inte bara av lokalens bakgrund och komplicerade
omdaning till en lysande forsaljningslokal fér celebra bilmarken,
utan hela Autoropas utveckling och framatskridande dnda fran
30-talet. Ett motto som préaglar féretaget &r att skynda langsamt
med eftertanke och vilja att géra ndgot bra. Och visst har de lyck-
ats med vara 6gon sett. Maseratiforséljningen fér Sverige och
Norge ar nu samlad under en kraftfull ledning och har tva fisten-
Stockholm och Malmé. Redan nu kan skénjas en férsaljningsék-
ning med 30 %. Servicesidan har d&nnu inte natt &nda fram men
utlovas vara fullgod till varen i Sportvagnsservice's lokaler pé
Liding®. Aven dir kommer en kraftfull ombyggnad att ske enligt
forhandsinformationen.

En liten detal;j i lokalens exponering utat var den sobra och l&g-
malda skyltningen. Stadsbyggnadskontoret hade férhindrat sed-
vanliga reklamskyltar pa fasaden. Nu fanns i stillet sparsmakade
ladskyltar inomhus och lackra dekaler pa de stora skyltfénstren,
som stérker imagen om att vara lyhérda fér badde kunder och
samhalle.

Vi var ca 25 nyfikna entusiaster som sakta skred fram bland dyr-
griparna samtidigt som vi ocksa fick en uppdatering av de se-
naste modellerna och deras prestanda .En och annan kunde inte
lata bli att idka handpéldggning eller smeka de skéna formerna
brutna av ihardigt tjutande larm. Ack ja.. se

I trivsam och avspand atmosfar fick vi ocksa se den senaste lan-
seringsvideon med Maseratis framférda pa kurviga vagar med
en bakgrund av stressig musik. Med all rétt siktar man in sig pa
yngre generationers bilfantaster men nagra av oss éldre saknade
anda enV8:s danande valljud. Det kallar vi skon musik.

Med generdst tilltugg och vin forlépte kvallen med fortsatta su-
perlativer och 6nskan om valgéang och samverkan i olika projekt,
framfor allt med sikte pa 2009 éars internationella rally som &r
tankt att ga i Skane.

Ett STORT TACK till Filip, Jennie, Hakan, Sofia och Gustav som
fixade en trevlig och larorik kvéll i Autoropas mycket lyckade, nya
forséljningslokal i huvudstaden. Ett besok rekommenderas.
Erik B e
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Publiceras med bendget tillstand av tidningen Auto Motor & Sport

Maserati-offensiv: Tre nya pa gang!

Maserati ger spionfotograferna huvudbry just nu: tre olika nya modeller med kraftig maske-
ring testskors — som sannolikt blir en coupé, en platcab och en Spyder.

Profilen kéinns igen frdn sportsedanen Quattroporte, men ténk
bort bakre dérrhandtaget, som dir fejk, och du har en coupé med
léng hjulbas som rymmer 2+2 personer. Ska ersditta nuvarande
GT-coupén.

Att det &r tre nya modeller rader ingen tvekan om, men
vi kan inte sdga nar de kommer att presenteras. Den som
har minst forklddnad ar en 2x2-coupé, som av profilen att
déma baseras pd sportsedanen Quattroporte. Bilderna
fr&n Nurburgring antyder tva sidodérrar, men den bakre &r
bara fejk. Bilen kommer att se ut ungefar som var datoril-
lustration visar och det &r sakerligen den som ska ersatta
nuvarande GT-coupén.

Den andra Maseratin som testkdrs pa bana ar helt klart
en ny Spyder — en ren tvasitsare med tygtopp som stor-
leks- och effektméssigt kan konkurrera med bland andra
Mercedes SL, men utan det fallbara plattaket.

Platcab verkar det daremot bli pa den tredje Maseratin
pa gang. Den &r kraftigt maskerad, men mycket tyder pa
att det ror sig om en fyrsitsig coupé-cabriolet. Det langa
axelstdndet och den korta dorren tyder pé detta, liksom
den noggrannt dolda bakre delen av taket.

Rakna med att vi &terkommer sa fort vi vet ndgot mer om
denna spénnande modellférnyelse.

Genomskddar man den kraftiga maskeringen inser man att den
hdr Maseratin har féllbart pldttak och plats for fyra personer.

Bjérn Bergman AM & S

Sa hér ténker sig var illustratdr att den nya, lite Idngre coupén kommer att se
ut. Vi utgdr fran att tekniken med V8 och transaxel behdalls.

Den nya tvasitsaren far som
hittills tygtak. Den blir liksom
nu kortare éin coupén men far
motsvarande drivlina.

Konkurrent till Mercedes SL? Nya Maserati Spyder
behdller dock tygtoppen.

=

En helt ny modell hos Maserati: en fyrsitsig coupé-cabriolet rne val illtager
bagageutrymme.




Maseratis

nye chef stoder
internationelit
mote i Sverige

Text och foto: Bengt Dieden

Med ett hjartligt handslag bekrédftade Maseratis nye VD, Roberto
Ronchi,att Maserati skall hjalpa till nar Sverige arrangerar interna-
tionellt mote &r 2009. Ronchi kom till Paris som helt nyutnamnd
pa VD-stolen sedan Karl-Heinz Kalbfell hastigt Idmnat den.Vi kan
gladja oss &t en VD som sétter stort varde pa klubbarnas arbete
och det &r bara att halla tummarna fér att han ska sitta kvar tills
dess, da Sverige dn en gang tar over vardskapet for det interna-
tionella Maserati-métet.

Roberto Ronchi kommer fran en position som forsaljningsdi-
rektor for Maserati dar han borjade 2002. Dessférinnan har han
bl a haft en liknande tjanst hos Seagrams whisky! | ar rdknar Ma-
serati med en forséljning pa omkring 5500 bilar vilket ar samma
nivé som 2005.Vi var manga som hade hoppats att fa se den nya
fyrsitsiga coupén i Paris, men den kom inte. Nar den val gor det
hoppas Maserati pa ett rejélt lyft i forsaljningen. Till detta med-
verkar ocksa att Quattroporte utrustas med en riktig automat-
lada, ett absolut krav for framgéng i USA. Redan 2008 forvéntas
produktionen vara uppe i 8500 enheter per ar vilket inte &r nagra
problem i den nya fabriken som byggdes for en volym pa 10000
bilar per ar.

Forts.

Nytilltréidde chefen, Roberto Ronchi, ser framtiden an med tillférsikt hos Maserati. Den nya
fyrsitsiga coupén forvéintas 6ka tillverkningen till 8500 enheter drligen. Idag star Quattro-
porte fér den stérsta delen av produktionen i den nyrestaurerade fabriken i Modena.




Mondial de I'Automobile i Paris

ar en hojdpunkt inom bilvérlden da den gar av stapeln vartannat
ar.Frankrike har total fokus pa sig sjélva har och passar pa att visa
upp massor med nya bilar, konceptbilar och néstan klara produk-
tionsbilar i alla storlekar. Peugeot &r den enda biltillverkare som
tar ett ordentligt miljdgrepp pd massan men visar samtidigt en
superlyxbil med mittmonterad diesel-V12:a. Citroén visar en fu-
turistisk hybridversion med dieselmotor och Renault en bil dar
en masvingeddrr pa var sida ger insteget till fram- och baksate
samt till motorrummet!

Flickorna ar vackra men sedesamt pdkladda hos de storre bil-
féretagen.T o m Alfa Romeo hade paklddda flickor i &r vilket inte
hindrade att de drog blickarna till sig. Mdssans mest uppmark-
sammade bil, en Alfa Romeo 8C Competizione, stod i en glasbur
dar det bara slapptes in ett begransat antal besdkare at gdngen.
| buren fanns férutom bilen dven en l&dng skotsk flicka med ett
mycket professionellt leende. Bilen har hdmtat tekniken fran Ma-
serati som fatt slappa till bottenplatta, motor och drivlina. | 6vrigt
lar den vara ett marknadsféringsprojekt fran Alfas sida. Istallet
fér en internationell annonskampanj byggde man en héftig "eye
catcher” Produktionen blir 500 bilar. Att déma av fotografernas
upptradande var det bara en sak som stal uppmarksamheten
mer &n 8C Competizione, och det var inte ndgon bil.

Foto: Bengt Dieden




Ferrari P4/5 var salongens exklusivaste supersportbil och har inspirerats av sextiotalets
racersportvagn med samma namn. Pininfarina har specialbyggt dromvagnen dt bil-
samlaren och filmproducenten James Glickenhaus for i runda tal fyra miljoner US dol-
lar! Amerikanaren skeppade helt sonika sin Ferrari Enzo till Italien och bad det berémda
designhuset att forvandla den till ndgot alldeles extra.

| Maseratis monter kunde vi hitta ytterligare en ny version av Ma-
serati Coupé, Maserati GranSport MC Victory. Bilen kommer att

byggas i 180 exemplar for att fira framgangarna i FIA:s GT-Cup.

Utvandigt skiljer sig GranSport MC Victory genom att den har
framre och bakre stétfangarna aerodynamiskt utformade och
tillverkade i bld kolfiber! Vidare lyser knallréda bromsok inne i
19-tumsfalgarna. Precis som pa toppversionen MC12 har bilen
den italienska flaggan ingjuten i bédgge framskarmarna (dar den
enligt mitt formenade blaser "baklénges” pa hogersidan). Férgen
ar samma bla kulor (Blue Victory) som Maserati visade i Genéve i
ar. Sportstolarna &r kladda med fargmatchande skinn och alcan-
tara.

Inom bilvérlden géller regeln att den sista versionen av en bil
far namnet Classic. Maserati ar inget undantag hér och i Paris vi-
sades darfor GranSport “"Contemporary Classic) vilket egentligen
ar ett utrustningspaket. Detta innehaller de idag nédvéndiga 19-
tumshjulen, en ldderinredning med piping (kantband) i match-
ande farg till bilens exterior och bla instrumentering i "vintage
look” samt laderkladd ratt. Fargerna bilen levereras i &r (natur-
ligtvis) grén, vit och réd (med tilldgg for svart som den italienska
natten).

Efter mitt samtal med Roberto Ronchi, och efter att vi tryckt
varandras hdnder ett flertal ganger, kidnde jag att det krévdes
en vdtskekontroll i Maseratis bar. En glas kall prosecco kan gora
underverk ndr man statt och gatt en halv dag i den varma ut-
stéllningslokalen. Maserati hade sin monter i vilbesokta hall 1,
vilken normalt &r reserverad for franska bilar. Ve och fasa, ingen
prosecco, bara fransk champagne. Naval den var ju,som Churchill
sa, kall, torr och gratis, s& det var inte lage att klaga. Skal Maserati
for en lyckosam fortsattning och valkommen till Sverige signor
Ronchi!

=Ty e
Maserati GranSport “Contemporary Classic” dr férmodligen den sista versionen av
nuvarande coupén. Inom kort fér den en eftertréidare med helt ny design.

Alfa Romeo 8C Competitione delar saviil bortenlatta som drivlina med Maserati Cou-
pé. V8-motorn har utrustats med turbo och har ett Alfa-mdrke pa plenumkammaren.
500 bilar ska byggas och sdijas for 162 000.




Falsterbo C,

21-23 juli 2006

Fér andra dret i rad var Maseratiklubben pa
plats i Falsterbo.

For var del lag tyngdpunkten pa Falsterbo “Classic Exhibition”
som dgde rum pa séndagen den 23 juli. Arets evenemang siktade
pa att vara vassare och mer kompakt an tidigare. Med race dag 1
och utstélining dag 2 samt fest natten emellan, —och sa blev det.
P& racedagen deltog tyvarr bara en medlems-Maserati; Patrik
Gudmundsaters Indy men som han drog fram i drets streetrace.
Grindstolparna i den pittoreska sméahusstaden skyggade instink-
tivt nar ett 50-tal kinda och okénda stjarnor mullrande svepte
forbi. Man undrar lite stillsamt om detta verkligen hander i Sve-
rige och dessutom mitt i en stad! Vilken underbar toleransniva de
boende och styrande har for att stédja ett sa pass hogljutt och
hégklassiskt motorarrangemang. Folkfest var det ocksa utefter

assic & Spor

Text: Erik Barkman

gatorna, i depderna samt i de fina mérkenas sponsortalt. Kenny
Brack och Thomas Fogdd skymtades i rejsvimlet. Autoropa var
givetvis ocksa pa plats med sina tva giganter.

"Dagen efter” var det klubbarnas och entusiasternas tur. Bilar
stalldes ut pa gator och torg till skillnad mot férra &rets "hdastma-
nege pa ryttarstadion” (7). Tio Maseratis fanns pa plats vilket var
jattebra. Av dessa var bara fyra fran Sverige, varav tva frén skane
(Benny Ringsberg och Lennart Dahg) och tva fran Stockholm Pat-
rik G och Erik B. Magnus A och Bjorn W fran styrelsen var ocksa
dar men bilarna fanns inte pa arenan. Ovriga kom fran broder-
landet i séder med Ben och Finn i spetsen. De spred som vanligt
danskt gemyt bland utstéllarna och stéllde dessutom till med ett
eget gardenparty.

Hojdpunkten under séndagen var “Concour de Charme’ Jag
hade lovat Kaj Wehtje (Classic Cars allti allo,som ville ha ett starkt
startfalt) att klubben skulle géra ndgon form av insats. Och det




Dan Hedborg med sihn gula OSCA S187. En 75@.cc fran bréderna

z— S : r f h O W Maseratis Officine Specializate Costruzione Automobile.

gjorde vi! Benny Ringsberg med dotter stdllde upp med sin ele-
gant ombyggda Ghibli tillsammans med tre inldnade mekaniker,
tillika styrelsemedlemar i klubben.Vad vi gjorde ? Jo -som ett [i-
tet charmigt lustspel showade vi om Maseratibilar som hellre gar
pa hdgoktanig olivolja fran hemlandet och Modena, an knackig
bensin fran utlandet. Var kollektiva insats, med jurymutor mm,
rackte inte d&nda fram men vi kom god tvéa i en totalshow som
premierade en blandning av skonhet, lust och gladje framfor
tidsenlig mundering och unikt valbevarade originalbilar. En stolt
Benny med dotter blev vélfértjant hyllad for sitt vackra &k, med
champagne och blommor.

Ett stort tack till arrangérerna som fixade det mesta pa ett
proffsigt satt. Tyvarr svek publiken under séndagen, ur vart per-
spektiv. Vad Kaj med géng kan gora at detta till nasta ar far vi
se. Boka redan nu tredje helgen i juli 2007. Race och utstéllning
samma dag ar vart 6nskemal och tips.

Jag var pa plats och den som héll i pennan...

Ml




Falsterbo Sprint Race

Text: Patrik Gudmundsdter

Redan dagen fore racet s styrde vi kosan
séderut, det var hyfsat véder och varmt.

Det skulle bli intressant att dntligen fa kora en langre tur med
Indyn.Den har ju trots allt statt pa museum i 17 ar.Lite av ett eld-
dop kunde man tycka. Ake har ju fixat en hel del med den, men
anda, -det kdndes spannande.

Framfor kylaren lag lite av ett dventyr. Dels att man skulle fa
vara med i ett Race, dar namnkunniga forare som Kenny Brack
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med Maserati Indy

och en del andra kéndisar ocksa fanns med. Som t ex Stefan Sauk
och Peter Sundfeldt m fl.

Vibodde forsta natten i centrala Falsterbo pé ett hotell dér Au-
toropas och FCC’s evenemang skulle ga av stapeln under kvéllen.
Det innefattade bl a en sambaorkester som spelade frenetiskt
halva natten. Tur att vi tog med Gronproppar! Frugan var inte
imponerad. Roligt var ocksa att Magnus Andersson fran klubben
dok upp dar.

Nasta dag. Ut vid 7-blecket och mecka med bilen eftersom lite
elproblem spdkat med bl a lyset. Raceljusen gick inte att falla ner
och lyset vagrade funka som det var tankt.Naja, -bilen gick ju bra
for ovrigt.

Sa var det dags for ett férarmote. Nagot lite forvirrat kanske,
men nu var det blodigt allvar! Jag skulle helt plotsligt kora i bada
rejsen, bade med tidtagning och utan! Men det &r ju klart att man
inte far banga ur. Alltsa bara att acceptera och hoppas bilen hal-
ler. Forarlicens fick jag 16sa pa direkten och sedan fick vi ga ett
varv runt banan, som visade sig vara harligt befriad fran avak-
ningszoner. Trdnga passager och kurvor mm fanns det daremot
gott om! Hur skulle detta ga? Varmt som attan var det ocksa C:a
28 grader i skuggan, sa man fick verkligen halla koll pa vatskeba-
lansen.Jag fick startnummer tva. For att gora det hela mer intres-
sant sa skulle vi kéra 2 vandor. Vi skulle dven stanna bilen framfor
publikldktaren och springa ett varv runt den!? (Bilen alltsa) Man
kunde ocksa skicka ivdg sin passagerare att utféra detta moment.
Om man hade nagon.

Sa, -plotsligt var det min tur! Fort pa med hjalmen och hand-
skarna. Snabbt stélla in bilen pa linjen, -och- sa ivdg med start-
faltets snyggaste BurnOut! (Se kortfilmen pa www.maseratiklub-
ben.se ).Forst full gas sedan vénsterkurva i 90 grader, ut pa langa
rakan, full gas igen. Tvarstopp vid laktaren!! Ur bilen, kuta runt
den!!!! (J6sses vad dom hittar pa..) In i bilen och snabbt ivag.In i
chikanen, skarp vanster (smalt som f-n med Indymatt). Kort raka,
vanster, raka igen (oj, titta dér stod en lagunbla Citroén SM pa
garden!!). Ny raka, tvdr hoger och full fart tillbaka till startplatsen.
Tyvérr sa missar jag vandningen och férlorar tid! Andra géangen,
ndr jag korde utan tidtagning, gick det béttre. Man borde nog ha
fatt testa banan en gang fore rejset.Jag ar glad att det funkade s&
bra &nda. Det var faktiskt nagra proffsforare som det gick betyd-
ligt samre for. En Ariel Atom sag ut som en tillknélad kundvagn
o efter racet och en formelFord gick in i barridren och blev ganska

illa tilltygad. Sddant klarade jag mig i alla fall ifran..

Det blev en fantastiskt trevlig dag med manga fina vagnar att
se pa, bl a OSCA, Pantera m fl. Det hdr med bankérning &r kul och
man skulle nog vara med och trdna séant lite oftare. Klubben bru-
kar ju arrangera nagra lite da och da. Det géller att ha is i magen
och veta var man har bilen pa banan.

Maste dnda sdga att Indyn skotte sig fantastiskt bra. Vi kérde to-
talt 174 mil p& 3 dagar inklusive en vinda till Orkelljunga och
racet i Falsterbo! Elproblemet léste sig sa smaningom med hjélp
av min gode vén Lars Erik Larsson! Stort tack for det.

Nér vi kérde hem pa kvéllen sade min Fru att ocksa hon tyckte
det blivit en lyckad tillstéllning. (Trots sambaorkestern).

Jag vill alltsd varmt rekommendera alla att aka till Falsterbo
nasta ar Ett mycket trevligt evenemang. Speciellt med det vader
som radde i somras.

Stort Tack till Autoropa for detta!
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Interlaken Schweiz 14-17 September

Vi blev till slut endast tvé Maseratibilar fran Sverige som @mnade
delta i det internationella motet 2006 i Schweiz, Interlaken. Min
fru Camilla och jag kom med var alfierigra 3200 GT ifran Stock-
holm och Lennart Lindén med fru ifran Vence i Frankrike med sin
svarta Ghibli ss cabriolet som han dessvarre repade upp ordent-
ligt pa ena sidan pa ett biltag pa vég till Schweiz. Vi startade fran
Stockholm vid 06.00 pa onsdagen och efter 130 mil 6vernattade
vi pa ett Romantik Hotell i Gottingen med garage, dér vi intog
en trevlig middag. Det var +24 och sol hela vdgen och inte en
turist som agerade bromskloss pa autobahn, sa det ar aterigen
b ra att kopstatera -att bila i Europa under september manad &r

fick den nyservade dubbelturbon (som gick
obba hart igen (inget biltag hér inte..)
erat vid 16 tiden pa eftermiddagen till
ogue hotellet Grand Hotel Victoria
anner fran den engelska Maserati-
och vinkade med tio piccolos som
de vilken plats vi hade bokats
et hade bade en incheckning
en Maserati incheckning
nden och dven Maserati
demars Piquet-klocka som
rekord for detta interna-

1ed Champagne (sa 6gonen him-
mstdrink och middag pa Hotellet.

ns-Peter Spalinger halsade oss
for mig att de hade jobbati 2 ar
sevenemang. Sponsorer férutom
irelli, American Express och La-
att stiga upp 07.00 och starta
7 mil langa rallyt.Vi var upp-
tartnummer 125. Camilla var

Véra vanner Mark & Anne Guterres (uk) korde daven de med
intensiv korgladje och hade limnat spydern hemma fér deras
svarta 3200 GT Asetto Corsa. Efter etapp tva ankom vi till ett ho-
tell dar vara vanner bokat in oss pa SPA behandling vilket var ef-
terlangtat. Till aftonens middagstema pa Casino Kursaal var det
folkafton med fondue vilket i sig visar att varje vardland bér ha
en temakvall. Det var dven i &r manga som tagit sina aldre bilar
som Ghibli, Merak, Bora, Ligier, Sebring, 1500 GT, Mistral, Kyalami,
Mexico och 3500 GT till Schweiz. Dar fanns dock mest nya model-
ler (fran Schweiziska klubben) som MC-Victory, MC12, 3200 GT,
GranSport som glanste med sin narvaro pa l6rdagens aktiviteter
~ pé Interlakens flygfalt. Aven denna dag var vi uppdelade i tvé lag
‘varvid det ena laget korde pé ("besteg”torde vara ratta uttrycket)
en privat serpentinvdg, 2 m bred pa ca 2500 meters hojd.

; Jag smapratade med den Schweiziska dgaren aven MC12.Det
- varendast tvé sélda i Geneve. Han nyttjade bilen varje helg bade
pa Nirburg Ring och runtomkring i Europal!
Vi korde forst slalomrace ddr nyare modeller var i en grupp
och dldre i en annan grupp.

A

Darefter kérdes en bana tva varv med tidtagning. Till lunch tréf-
fades alla pa flygfaltet dar dven historiens coolaste fik serverade
espresso fran Lavazza bland A6:or, Zagattos MC-Trofeo, och Stir-
ling Moss vinnarvagn 250F fran Monacos Grand Prix 1956.En tysk
berattade att deras Sebrings véaxellada rasade i Miinchen och de
ville inte komma med en hyrd Fiat Punto.De vdande om, akte hem
och hamtade sin Aston Martin Vantage V12 for att vara med pa
dagens aktiviteter. Detta initiativ resulterade sedermera i ett pris
pa sondagens prisutdelning.

Till kvallens galaafton pa Victoria-Jungfrau i Salles Versailles
var stimningen hég och min van Mark hade aterigen tagit med
prestigeviner som tex Krug Champagne till bordet vilket natur-
ligtvis gjorde personalen mer &n férvirrad. En sangerska snarlik
Anastasia gjorde bejublad entré och Maseratis managing direc-
tor Karl- Heinz Kalbfell holl ett tal dér han dven namnde att Ro-
berto Ronchi fran Fiat Auto tar 6ver rodret. Hollands ordférande
Frits Harms presenterade proffsigt 2007 ars Internationella méte
pa en 10 meter bred wide-screen som dven nyttjades av Aude-
mars Piquet Turbillon MC12. Vi besdkte dven casinot fram pa
smatimmarna med Mark i rullstol, aningen overforfriskad. Son-
dag morgon var det brunch med tal och prisutdelning vilket var
ett mindre bra uppldgg med tanke pa flera deltagares tillstand
dagen efter.

Schweizisk tv filmade Maria Teresa de Filippis (Ita) Rolf Deich-
mann (Ger) Alexander Fyshe (Uk), Frits harms (Hol) och mig nar
jag dven presenterade Sveriges ambition att hélla detta event
2009 alt. 2010 vilket bestams pa decembermétet i Italien senare
i ar. Camilla och jag erhdll ett statligt pris (som pryder garaget)
for vara 2000 km och alla runt vért bord var mer &n néjda dver
detta fantastiska internationella mote. Schweiz skall ha en eloge
for detta evenemang som var ett strd vassare an i Paris forra aret.
Vi var inbjudna sedan tidigare till vara nyfunna maserativanners
hem i Beaune i Frankrike och det tog endast tre timmars (race)
koérning dit. Dar spenderade vi ytterligare 3 dagar med under-
bara vinmiddagar och glada skratt innan vi fyllde Maseratin med
Bourgogner for var hemfard tillbaka till Stockholm.En maseratisti
lagger ju aldrig ner, vara vanner tog beslutet att flyga till det kalla
Stockholm helgen darpa for att vara med pa en vinprovning med
middag dar Mark med glimten i 6gat utndmndes till ordférande
i den Svensk/Engelska Maserati & Vin Foreningen!

Forza Maserati!




| den engelska tidskriften “Auto Italia” stod
att ldsa om en fantastisk backtdvling i

Italien som drligen samlade en ansenlig
mdngd "pojkar” i olika dldrar, medférande
de dyrbaraste gamla klassiker.

Text och foto: Niklas Hannah, OSCA 1600 GT2 /00105

Den kallades for “Silver Flag” (?!) och jag hade lange tankt besoka
evenemanget. | & bestamde jag mig for att gora slag i saken ef-
tersom min OSCA var pa belonging i Milano och skulle hamtas
dar under sommaren. Sagt och gjort! “Jag hamtar bilen och pas-
sar pa att kora tavlingen samtidigt’ tankte jag.

Silver Flag &r en tévling som gatt pa samma plats sedan ndagon
géang efter andra varldskriget. En dédsolycka intréffade trakigt
nog under ndgot ar pa sjuttiotalet, varefter tévlingen férbjods.
Numera har tavlandet ateruppstatt i form av en ren backtévling
utan tidtagning dér varje deltagare kor pa egen risk och for eget
nojes skull. Inga prispengar, bara roligt att gasa pa klassisk mark.
Allt sker under organiserade former och det hela kan liknas vid
det dteruppstandna Mille Miglia och liknande jippon nar det gal-
ler deltagare och bilar.

Tavlingen &r en ren backtévling dver en stracka pa 7 kilometer.
Man tillater bilar fran 20-talet fram till 1977. Modifierade eller i
originalskick. Tyvéarr anmalde jag mig for sent och fick néja mig
med att se pa. Nu gjorde det inte s3 mycket, dven om det natur-
ligtvis hade varit roligt att gasa uppfor den ldanga backen. Genast
vid ankomsten till den lilla byn blev blicken flackande infor sy-
nen av en 1508, Testarossa, Ferraris, Abarthar av diverse modeller
samt till och med en gammal F1:a som en gang korts av sjalv-
aste Niki Lauda. Jag insdg genast att denna tavling maste vara
det ultimata tidsférdrivet for “pojkarna med lite storre planbok’

o

.stgillli-Arquato OCITV€rnasca i Italien

Dar stod transportbilar som sdg ut som ombyggda bussar inne-
héllande en klassisk dyrgrip for ndgra miljoner, plus en eller tva
medfoéljande mekaniker (1). Nagra var sakert autentiska gamla
transportfordon som en géng tjanat nagon lItaliensk Scuderia. |
likhet med Mille Miglia maste man i princip anmala sig for nésta
ars race, i stort sett direkt efter att man har gatt i mal. Man till-
later sig ocksa att gora ett urval av de anmalda fordonen, for att
fa ett sa intressant och blandat startfalt som mojligt. Kanske star




det annars 10 st Fiat Topolino vid starten. Det beréttades att sa
manga vill kora att man varje ar tvingas sortera bort ett hundra-
tal bilar.

Jag hittade en Trattoria dar jag kunde sitta och titta pa de bi-
lar, t ex OSCA av olika modeller, Porsche 906 or och annat, som
dundrade férbi fem meter frén bordet. Ak-suget blev till slut
overmaktigt. Nu dr det ju sa i Italien att om man kan lite italien-
ska (eller engelska) brukar det ga bra att fa kontakt med folk.Om
man, i det hér fallet dessutom &r lite trevlig (hm) kan man till och
med tigga sig till att fa félja med nagot ekipage uppfor backen.
Jag sag en kille som fick aka med i en HRG 1500 (som kom trea i
Le Mans 1950). Sjélv akte jag med upp i en OSCA F387, en Vaux-
hall 13/98 och en Riley Brooklands. Harligt!

Tavlingen avslutades med en sen séndagslunch pa det nar-
liggande slottets borggard. Jag hamnade bredvid en [taliensk
farbror som hade koért Mille Miglia 1955 i en Fiat 1100 TV. Mitt-
emot mig satt en OSCA-dgare och en BRM F1-dgare. Efter en
stund blir man vén med alla och inbjuden att komma och hélsa
pa vid tillfdlle. Jag blev valkomnad att bescka Michelotti Jir for
att se hans fotosamling hemma. Som sagt; det hjélper att kunna
lite italienska (och vara lite trevlig). Annars kan det bli svart med
kontakterna. Att bli hembjuden till en Italienare &r en stor sak for
en "walkman”fran Sverige.

Jag rekommenderar VARMT ett bestk nésta ar. Jag kommer
att vara med och kora sjalv da. SILVER FLAG gar av stapeln forsta
helgen i juli varje &r. Anmalningstiden gar ut den 1:a April.

Ga in pd www.cpae.it.




"Maserati Tours” resa till

Férra dret akte jag ner till mdssan i Padova
for att leta reservdelar till den Fiat 1100S jag
hdller pa att renovera.Jag hade inte hért sa
mycket om den i Sverige men de italienare
jag kénde sa att det var stdllet att dka till for
att hitta delar.

Jag (och bilfotografen Bjorn Tiedemann) hamnade i ett Mekka
for biltifosi, som var svardvertréffat. Femton hallar med ITALIEN-
SKA bilar, resevdelar, leksaksbilar och fotografier.

Detta &r hade jag lyckats sprida ryktet om méssan sa folk borjade
fréga om jag visste nagot bra hotell osv. Jag bokade upp négra
rum dér vi bodde senast. Forst anmalde sig fem sedan tio.Till sist
var vi éver 25 personer som tog sig ner och bodde pa samma
hotell. Alla var dock inte fran Maseratiklubben utan &dven fran
Alfa- och Mercedes-300 klubben. Det visade sig att det ndstan
blev som en charterresa, med mig som reseledare. Fattades bara
den réda vimpeln sa att alla kunde se vart jag tog végen. Ingen
kunde ju italienska sa jag dubblerade som tolk dessutom. Ater
till massan, som ar uppdelad i olika avdelningar. En Klubbhall, en
temahall (Alfa i ar), en for bilhandlare och en for privata bilar som
var till férséljning. Dessutom en hall fér auktionsfirmorna samt en
gigantisk reservdelshall och en MC hall.

Vi som letade efter specifika delar fastnade gérna i reservdels-
hallen som man kunde ha spenderat dagar i, medan andra mest
njot av att leta i gamla tidningar efter artiklar om sin bil eller helt
sonika spatserade omkring och bara tittade. Vi kom pa att grillen
pa Ake Nordquists 3500GT inte &r Maserati ( det visste vi redan)
utan kom fran en GHIA 1500GT, tok-ovanlig FIAT-baserad bil..
Sjalv hittade jag handtag med Ias till min OSCA och instrument
till Fiaten.

Auktionen sag vi inte s& mycket av eftersom Lamborghini Miu-
ra hade fédelsedag samtidigt och det kéndes viktigare att se sex-
ton Miura i parad tillsammans med en del Countach och Gallar-
do. Sjalv lyckades jag fa chansen att sitta och fika med Valentino
Balboni (Lambos testférare sedan manga ar tillbaka), och skaka
hand och f& autograf av den store GIOTTO BIZZARRINI. Skapare
av Ferrari 250 GTO och ingenjor till den allra férsta Lamborghini
V12an.

Inte sa jattemycket Maserati i & men nagra 3500GT var dar
samt en grym 2508 i riktigt ruffigt skick. Flera tavlingsbilar fanns
ocksa men hojdpunkten var nog att se denna enorma variation
av bilar frén de olika Italienska bilfabrikerna och carozzeriorna.
Som vanligt god mat och gott vin pa kvéllarna.

Vi ska nog forsoka upprepa denna resa igen ndsta ar. Jag tror
inte maseratiklubben lyckats samla s manga medlemmar pa en
utlandsresa tidigare.

Da ska jag ha oranga kldder, en Svensk flagga pa pinne, en vis-
selpipa plus lexikon till alla deltagare. Dé ni...

Niklas Hannah Osca 1600GT2/00103
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De bilar som fanns i garaget var: E-type 6 cyl, Fiat Dino, Aston
DB6, Ferrari, Bora, Ferrari GTB, falsk Ghibli Cab, Amerikanare och
en Porsche,

Dessutom ett helt garage med massor av bilar, bl a en gullig

Sprite som pa 50- och 60 talet var popular hos rikemansséner
som Whitlockare, Beskoviter, Palmgrenare och Ostrarealare och
allt vad dom hette pa den tiden.Spritarna surrade runt Stureplan
och Nybroplan en gang i tiden.




Med 15 forvintansfulla maseratientusiaster
i nio olika typer av Maseratis och en Jaguar
E-type gick drets héstrally av stapeln.

De som hade sin start i stockholmsregionen métte upp tradi-
tionsenligt vid Fliesbergs i Bro for att i kolonn &ka till Képing.
Andra ekipage fran Dalarna, Kumla, Uppland och Véstmanland
rattades individuellt mot samma mal. Att dka i kolonn och disci-
plinerat félja och hanga med ledarbilen kan vara pafrestande nar
man sitter p& en gedigen mangd otédmjda hastkrafter. Nar vi ar
ute och aker tillsammans representerar vi klubben och da krévs
en viss vardighet och respekt for de spelregler som galler pa véra
landsvégar. Och visst visade vi upp bade styrka och smidighet
vid passage av en och annan bromskloss som envisades med att
hélla exakt angiven hastighet. | farten missade vi ratt avfart till
Képing men genom en smidig mandver via en rastplats och ett
lokalt cykel- och gangstrak (!) var vi raskt pa vég &t motsatta hal-
let pa E18 utan att ha brutit mot nagra regler pd motorvéagen.




il inne i Kdping cirkulerade vi och knixade oss fram till mal 1
for dagen; Bertil Lindblads berémda fordonssamling som var
inrymd i Képings Mekaniska Verkstads gamla och otroligt fina
lokaler. En arena dér férut Volvos véxellador sattes ihop. Med en
kunskapsfylld och trevlig guide frén stiftelsen “Bertil Lindblads
Fordonssamling”fick vi en omtumlande teknik och bilhistoriebe-
skrivning. Den omfattade inte bara Képings- utan dven Sveriges
utveckling och visade vilka bilar de som hade rad och intresse,
den tiden kunde férdas i. Det dr idag unika bilar fran forra seklets
bérjan. Dar fanns tre Bugatti; typ 35, 44 och 57.Var och en med
sin historia och utstralning som trollband oss alla. Den méktiga
Panhard & Levassor X18 fran 1912 imponerade ocksa liksom tva
eleganta Voisins. Ar intresset dldre motortyper finns det flera
slidmotorer fran 20-30 talet och en imponerande stor diselmotor
fran 1905, att beskada. Som tack och ett litet minne 6verldmnade
klubben en jatteaffisch med maseratiloggan till samlingarna. For
er som missade detta tillfélle, —-nordens finaste bilmuseum ar ett

"maste ses" Ett besok dar ger valuta.
Forts.
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Vél ute i det harliga sensommarvadret styrdes farden vidare
norrut mot Uttersberg. Pa slingrande och véldoserade vagar
som féljde asryggarna, drevs takten upp och nu blev det riktigt
hostrally genom en slumrande bruksmiljo. | Uttersberg fanns
mal 2; “Gallery Astley” beldget i en gammal jarnvégsstation fran
1897.1 ett Magasin intill inrymdes ett konstmuseum och utstall-
ningar av samtida konst pé varldsniva. Vi fick i oss en latt lunch
och en racka sinnesupplevelser genom en lagméld och fin guid-
ning som en av Astleys soner stod for. Separatutstallningen med
Ernst Neizvestny var sarskilt spannande. Ernst, en rysk avantgar-
distisk konstnar, visade upp sina alster. Skulpturerna var master-
verk i skonhet och kraft. Sarskilt huvudet av Dmitrij Sjostakovitj,
som speglade den ryska sjalens dubbelnatur med en god och
ond sida eller det som var tillatet att visa upp och det som inte
fick uttalas men som dndock underférstatt fanns dér, -protesten
mot regimen. Sjostakovitj gjorde likadant med sin konst och sin
signatur.

Innan vi paraderade med vdra konstverk i skulpturparken fram-
for jarnvagsstationen hann vi med att inmundiga 6sttysken
Klaus Zyllas fargsprakande konst.

Hostrallyt fortsatte i dubbel bemaérkelse mot mal 3; -Kohlswa
Herrgard. Vi brakade fram pa samma kurviga vagar som tidigare
men nu visste vi mer om var de yttersta granserna i linjeféringen
lag vilket gjorde farden mycket roligare och sékrare.

| en rofylld brukspatronsmiljé med anor fran 1600-talet, varvade
vi ner med te i brunnspaviljongen och meditation pa rummen
innan drinkarnas glada tid och den avslutande 3-rattersmalti-
den samt eftersnack skulle smaéltas. Harligt hogt i tak i diskus-
sionerna och for den som orkade lyfta blicken gav Carlo Carovas
stuckaturtak fritt flode for de hjarnceller som fortfarande levde.
P& sondagen vande maseratitrupperna hemat i spridda skurar
efter en genomlyckad och valkomponerad rallydag. Allt enligt
flera uttalanden i den efterféljande mailfloran.

For oss som arrangerat helgen kéndes dessa feedback-signaler
harliga.

Rallyteamet bestod av Bengt D, Thomas C och pennhallaren
Erik Barkman.
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MASERATI

EXCELLENCE THROUGH PASSION

LAT 0SS PRESENTERA VARLDENS VACKRASTE BIL -

MASERATI QUATTROPORTE

EXKLUSIV OCH INDIVIDUELL ITALIENSK SEDAN MED SPORTVAGNSTEMPERAMENT

— Internationellt prisad design signerad Pininfarina med mer an 25 internationella utméarkelser

— Transaxelsystem for perfekt viktfordelning (47% fram-53% bak) och éverldgsna kéregenskaper
under alla forhallanden aret runt

— Maserati DuoSelect MDS vaxelldda med paddelvaxel och elektrohydraulisk koppling ger
maojlighet till extremt snabba vaxlingstider - 0.1 sek i sportlaget

— Maseratis sofistikerade, extremt kraftfulla och varvvilliga 4.2 liters V8 med 400 hk med
klassledande gasrespons och prestanda - utan behov av varken turbo eller kompressor

— Skyhook - Maseratis adaptiva fjadringssystem anpassar blixtsnabbt Er Maserati efter kérstil
och korforhallanden for optimal komfort och haogfartsstabilitet

— Inredning, detaljarbete och Italienskt laderhantverk av hégsta kvalitet utfort med karlek och
stolt hantverksskicklighet

— Maseratis personifieringsprogram, Officina Alfieri, erbjuder ndarmast obegransade mojligheter
att anpassa Er Maserati efter tycke och smak - mer &n 1.2 miljoner tillgdngliga kombinationer

—Tre tillgangliga versioner, Maserati Quattroporte, Maserati Quattroporte Sport GT och Maserati
Quattroporte Executive GT, alla med sin egen individuella pragel och héga utrustningsniva

— 3 &rs garanti och fri service 3 ar eller till 7000 mil. Galler hela Maseratis modellprogram

VZ\LKQMMEN ATT BLI UTMANAD AV MASERATI QUATTROPORTE HOS
AUTOROPA PA NARVAVAGEN 19 | STOCKHOLM OCH PA TESTVAGEN 10A | ARLOV.

OFFICIAL FERRARI AND MASERATI DEALER

.—A‘
AUTORDEA

AUTOROPA STOCKHOLM - Narvavéagen 19, S-114 60 Stockholm, tel 08-562 48 500, salessthim@autoropa.se, www.autoropa.se
AUTOROPA MALMO - Testvagen 10A, 5-232 37 Stockholm, tel 040-43 70 00, sales@autoropa.se, www.autoropa.se




