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Ordféranden
har nagot att sdga. ...

Nar detta skrivs dr det vackert sensommarvader med sol och
varme.Sommaren ar kort, men den blir kanske lite langre "tack
vare” véxthuseffekten ? Under alla omsténdigheter har den varit
handelserik. Det tycks arrangeras sa manga evenemang for sport-
och veteranbilar i Sverige under sommaren att man kan tacka in
varenda weekend om man dr intresserad att aka runt och delta.Kul !

Nagot som inte &r lika roligt ar aterforsaljarsituationen. Det ar
fortfarande oklart hur férsaljningen av Maserati och Ferrari skall
ordnas i Stockholm. Det har varit sa under lang tid. Haller denna
beslutsimpotens fran Tyskarna pa att undergrava tilltron till méarket
fullstandigt ? Konjunkturen i Sverige har ju varit dalig, men en viss
forbattring skdnjs, och andra sportbilar som Porsche séljer ju bra.
Skall italienbilarna vara med nar det viker uppat igen sa ar det hog
tid att etablera ett dterforsaljarnat med dartill hirande service av
hog kvalitet. Det &r ju pa eftermarknaden man tjanar pengar.

| Italien har det varit trdkigt pa klubbfronten med visst kaos som
foljd. Nu haller man p& med att rekonstruera klubbverksamheten
och man inser att en stabil sddan bl.a. dr en viktig tiligang i
forsaljningssammanhang. Vi far hoppas att det blir ordning

och reda. Marknadschefen i Italien, Luca Dondi, som talade pa
galamiddagen pa det internationella métet i Spa, vill ha ner 1000
bilar till Italien nasta ar. D3 det ar 90 ars jubileum for Maserati, och
[talien arrangerar Maserati Classic. Utan en stabil klubb i botten
som ar intresserad att anstranga sig lite extra lar det bli svart,

men ingenting ar ju omajligt enligt Gunde Svan. | styrelsen har vi
diskuterat frdgan, och ett alternativ ar att vi svenskar dker ner framat
hdstkanten och arrangerar ett eget mote med besok pa fabriken
och pa ndgra fina museer, dter god mat och provsmakar viner.
Det skulle kunna bli trevligt. Hér av Dig med synpunkter !

Staffan Wohrne



On 12 november:
Kvallstraff pa Fiskartorpets restaurang for samvaro och bilprat

S6 14 december:
Fodelsedagsmiddag pa italiensk restaurang i Stockholm

Vidare planerar vi fér en bankorningsdag pa Barkarby nadgon lérdag varen 2004.

Innehall:
Ordforanden harndgot GiEstigl.. viviiiii i
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Maserati introdu

Den 9 september i Frankfurt visade Maserati upp sitt nya flaggskepp - den sedan Iéinge
emotsedda Quattroporten. Maserati har under en tid successivt Idttat pé forldten kring
bilen genom att sldppa ut mer och mer information om projektet tillsammans med bilder.
Vi har presenterat en del av detta i tidigare nummer av Maseratibulletinen.

Historia och bakgrund
Den nya bilen ar den femte versionen av en fyraddrrars sedan
fran Maserati. Den forsta Quattroporten presenterades redan
1963. Det var redan da en supersedan med imponerande
prestanda och design av Frua. Bilen hade i sann Maseratianda
en mycket elegant och exklusiv interior. Detta i kombination
med ett val av antingen en 4,2 eller 4,7 liters V8:a gav bilen
mycket fina prestanda. Hela 776 bilar tillverkades fram till 1969.
Det sorn var tankt som en uppfoljare, tvaan, tillkom under en
mycket svar tid i Maseratis historia. Den bil som presenterades
var mycket olik féregangaren med en V6:a och framhjulsdrift
kombinerat med en hel del Citroén hydralik i en alltfor stor
och tung kaross. Det var i princip en Citroén SMi en italiensk
kostym av Bertone. Totalt blev det endast tolv stycken, inklusive
en V8:a prototyp, tillverkade mellan 1976 - 1978.
Det drojde anda fram till 1979 tills Maserati presenterade en ny
Quattroporte for serieproduktion, denna gang med en design
av Giugiaros Italdesign. Det var en mycket stor och tung bil som
kombineradz imponerande prestanda fran Maseratis beprévade
4,2 och 4,9 liters V8:or med en nastan 6verdadig inredning.
Den tillverkades under flera ar och den sista versionen fran
1986 kallades for Royal och var en moderniserad version med
mjukare linjer. Totalt tillverkades 2155 enheter
Nummer fyra i ordningen presenterades pa Turin-Motor Show
1994. Det var en mer kompakt bil med 2,0 eller 2,8 liters biturbo
-VE:a. From 1996 tillkom en 3,2 liters V8:a med ett mycket

= imponerande vridmoment. Kanske det mest utmarkande

draget designmassigt var de bakre hjulhusen. De paminde en
del om Lamborghini Countach vilket kan ha sin forklaring i att
Gandini var designern bakom bada dessa skapelser. Efter det
att Fiat, via Ferrari, tagit 6ver dgandet och kontrollen av Maserati
genomgick Quattroporten en storre kvalitetséversyn dér manga
detaljer moderniserades och forbattrades. Modellen ficknu
tillagget “Evoluzione” och fanns kvar i produktion fram ti
2001 med totalt 2400 bilar tillverkade av alla versioner.

)

Den nya Quattroporten...
...ar en design av Pininfarina. Pininfarina har en gammal
koppling till Maserati. De forsta vagvagnarna fran Maserati i
slutet av 40-talet var resultatet av ett lyckat samarbete mellan
Maserati och Pmlnfa Nagra av datidens mest eleganta
bilar skapad i egrdnsade upplagor fram till en

: rgio Pininfarina ar darfor mycket
a knyta an till detta gemensamma historiska

arbete under fyra ar. Pininfarina har forsokt att knyta an till den

_och kan stallas in individuellt fram och bak. | den framre

Hursomhelst, bilen innehaller tillrackligt med elektronik for

V. ijektet att ta fram den senaste bilen har varit ett intensivt

historiska inspirationen och har skapat en bil som ar sportig,
elegant och mycket italiensk samtidigt som den omedelbart
skall kdnnas igen som en Maserati. Mycket tid har spenderats
pa detaljarbeten och all den elektroniska utrustning som finns
i bilen for att knyta ihop det till en ny supersedan som skall
kunna konkurrera med de stora tyska konkurrenterna.

Bilens prestanda kommer fran en 4,2 liters sugmotor som
levererar 400 hk. Detta &r tillrackligt for att accelerera fran
stillastdende till 100 km/h pa 5,2 sekunder med en toppfart
pa 275 km/h. Naturligtvis finns det ett flertal elektroniska
overvakningssystem pa plats sdsom ABS for att bade 6ka
prestandan och sakerheten. Bilen har pa klassiskt vis en
ldangsmonterad frontmotor och bakhjulsdrift och en lang

e a—
hjulbas for att maximera komforten. Viktférdelningen mellan
fram- och bakaxel ar 47 % mot 53 % vilket har uppnétts
framfor allt gencr att placera motorn bakom framaxeln och

en transaxelkonstruktion ddr vaxelladan ar fast monterad ihop
med differentialen.

Mycket tid och kraft har lagts ned pa att skapa en modern,
funktionell och luxu6s inredning som inte saknar nutidens
alla elektriska prylar. Mycket ar standard men det finns en hel
del tillval som gor att varje dgare kan f& en bil som reflekterar
hans tycke och smak. Det finns bl. a.tva typer av skinnkladsla
tre olika trislag att vilja mellan samt olika paketldsningar for
alla de mer eller mindre nédvéndiga elektroniska tillval som
forhoppningsvis skall skapa det ratta intrycket i Maseratis nya
toppmodell. Bilen kan dven fas med matchande ladervaskor
(5 stycken far plats i bagageutrymmet). Den numera klassiska
ovala Maseratiklockan finns dér tillsammans med évriga
instrument och datadisplay. Luftkonditionering ingar sjalvklart

tkonsolen ingar aven ett kylfack! (Kan ndgon ha paverkats
v en senare James Bond film med Pierce Brosnan, tro?)

att hélla de flesta mer an val sysselsatta. Men det viktigaste

av allt &r ju hur bilen &r att kora. En Maserati skall som sig

bor vara en sann korupplevelse for framfor allt foraren men
dven passagerare. Vi hoppas att snart kunna aterkomma med
kommentarer fran lamplig provkérning; antingen i Sverige
eller annu hellre fran ett mer sydligt klimat. Till dess avvaktar vi
med att beskriva bilen i mera ord och later bilderna tala sitt eget
sprak

Staffan Forsman









TEKNISKA DATA

KAROSS

Fyradorrars 5-sitsig sedan, langsmonterad frontmotor
och bakhjulsdrift.

Luftmotstdndsvarde Cx0.35.

CHASSI
Sjalvbarande chassi i stal med motorhuv och
baklucka i aluminium.

HJULUPPHANGNING

Individuell hjulupphangning fram och bak.
Gasstotdampare med kontinuerligt variabla
instdllningar. MSP Stabilitetskontrollprogram.
Standard 11-ekrars lattmetallfalgar, fram 8.5J x 18,
bak 10.5J x 18 med 9-ekrars lattmetallfdlgar som
tillval, fram 8.5J x 19, bak 10.5J x 19

BROMSAR

Brembo bromssystem med fyra “cross drilled”
ventilerade skivor; fram 330 x 32 mm, bak 316 x 28
mm. Bosch VDC 5.7 ABS anti-lock bromssystem.
(Electronically controlled braking corrector EBD).

VAXELLADA

Transaxelkonstruktion med ldngsgaende Maserati
vaxellada fast monterad vid bakaxeln. Segmenterad
sjdlvldsande differential. Maserati DuoSelect
automatlada.

MOTOR

8 cylindrar i 90°V, block och cylindertoppar i latt-
metall. 5-lagrad vevaxel i smitt stél. Fyra verliggande
kamaxlar och trettiotva ventiler. Bosch Motronic
ME7 insprutningssystem. “Drive by wire” elektronisk
accelerationskontroll.

Motorvolym 4244 cm3

Borrning 92 mm

Slaglangd 79,8 mm

Kompression 11:1

Max effekt 294 kW (400 hk) vid 7000 varv/min

Max vridmoment 451 Nm vid 4500 varv/min

DIMENSIONER OCH VIKT
Langd 5052 mm

Bredd 1895 mm

Hojd 1438 mm

Hjulbas 3064 mm

Framre hjulbredd 1587 mm
Bakre hjulbredd 1560 mm
Véndcirkel 12.3 m
Bagagevolym 450 |
Brénsletank 90 |

Tomvikt 1860 kg
Tjanstevikt 1930 kg

PRESTANDA

Toppfart 275 km/h

Acceleration 0-100 km/h 5.2 sekunder
Bransleforbrukning (blandad kérning) 18,9 1/100 km




Varfér har man en Maserati? Det kan man fraga sig.
Jag har nu erfarenhet efter att ha kopt en Biturbo
-83 i april 2002. Jag arbetar sedan 1997 i Estland och
har en svensk firma som utfor kontroll &t svenska
firmor ndr de lagger tillverkning har i Estland. Ett av
mina ndjen &r att ga runt pa olika bilfirmor och titta
pa begagnade bilar har i Tallinn dér jag bor.

Varen 2002, i april, sdg jag en Maserati Biturbo sta
dammig bakom andra bilar och se inte mycket ut
for varlden.Den sag nastan lite slokérad ut,om man
far sdga sa.Jag ar en fyrtiotalist och har alltid varit
intresserad av bilar, mitt forsta minne var fran 1946 i
Vasterds dédr jag ar fodd da jag sag en Chrysler, med
mycket krom.Vilket intryck det gjorde. Min forsta bil
kopte jag 1959 for premiepengar som jag fick fran
skolan och det blev en Citroén B11 Sport -46. Efter
det har jag haft ménga bilar men ingen Volvo eller
Saab under alla dessa ar, de har inte tilltalat mig eller
rattare sagt jag har tyckt att de har varit for dyra
mot vad man kan fa av andra bilar.

Ater till Maseratin. Jag tittade noga pa bilen, bade
inuti och under och kontaktade till slut en forsaljare.
Det visade sig att bilen hade statt for forsaljning i
sex manader. Jag tror att folk ar radda fér ett sddant
marke, om de nu vet vad det &r for bil. Jag ville att de
skulle provstarta bilen men det gick inte, batteriet
var urladdat. Fram med ett startaggregat och bilen
startade. Jag tog en provtur men inte blev jag sa
imponerad. Det lat lite konstigt bade har och dar,

arman en
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Det visade sig att bilen hade sttt
for forsdljning i sex manader.

lite gistet men bilen hade ju sttt i sex manader.
Trots alla inneboende varningar slog jag till efter lite
prutning naturligtvis.
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Viaserati?

Det visade sig att bilen stod inne for férséljning av motor men den har jag inte plats for i garaget.

en privatperson och han hade en del reservdelar

som jag fick med pd kopet.Innan jag hamtade Nar jag borjade kdra sa hande det alltid nagonting
bilen hade jag hyrt ett garage i Tallinn s3 att jag varje gang jag var ute.Pl6tsligt s& stannade bara
hade en sdker plats att stélla den pa.Nar han sa bilen efter vdagen helt dod!! Det visade sig att det

en del reservdelar trodde jag att det handlade var matningen till billarmet som hade dalig kontakt.
om lite packningar och liknande men nér jag PlStsligt blev det flipperspel pa instrumentbradan
skulle hémta sakerna s sa han att jag behovde en och alla lampor bérjade lysa och blinka for att sedan
slapkarral! Vadda?? Jag fick med en extra bil utan bli bra igen. Efter tre veckor sedan jag képt bilen sa
kaross, vixellada, bakaxel, bensintank, framvagn, tog jag en tur fran Tallinn till Parnu. Det gick bra och

instrumentbrada och mycket mer. Aven en extra jag hade just kopt en ny bilradio och satt och
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lyssnade pa den nér bilen stannade igen. Men nu
var det ingen kabel som var loss det kom gnista till
tandstiften och bransle kom fram ocksa. Nu var jag
stalld sa jag ringde efter hjalp och efter 1,5 timme
kom det tvd mekaniker som ganska snart sa att
det var fel pa kamaxlarna? Vadda, remmen fanns ju
pa plats kunde jag kdnna med ett finger. Navél det
var bara att ringa efter bargningshjalp tillbaka till
Tallinn.

Vidrog den till en bilfirma som jag kanner till

da jag dven har en Ford Scorpio som de hjalper

mig ibland med att reparera. Nér jag fragade pd
mandagsmorgonen om de ville hjalpa mig sé sag
de livradda ut.En Maserati!! Aldrig! Vi vet inget om
en sadan bil fick jag till svar.0j, 0j, 0j, det var bara att
dra den vidare till mitt garage och begrunda mitt
6de! Det forsta jag gjorde var att séka ratt pd en
verkstadshandbok och fick tag i en som var lagrad
pa CD.Den &r guld vérd, utan den &r man verkligen
ovetande om vad man haller pa med.Jag kunde

nu borja riva motorn och det visade sig en hel del
saker nar den var nerplockad. Det egentliga felet att
motorn stannade var att kamremmen inte hade gatt
av utan den hade fransat sig med langa tradar som
hade fastnat. Darfor hade kamaxlarna kommit i fel
lage !!

Jag tog bort topplocken och séag att alla sex
avgasventilerna hade kommit i kontakt med
kolvarna och béjt sig!! Men fy fan fér dessa muttrar
till grenréren. Som de satt fast och tréngt utav bara
den, nej sa far det inte vara sa nér jag monterade
dem igen sd skruvade jag dit insexskruvar istallet.
Jag bestallde ventiler och packningssats av Fredrik
Karlsson pa Maserati-verkstaden i Stockholm. Priset
blev en smérre chock men vad géra. Det blev inget
mer bilkéra under 2002 utan hdsten anvéndes for
att dterstalla motorn igen.

I mars 2003 var det dags att starta och det |4t bra s&
jag ville aka hem en svéng till Sverige och Varmland

dar jag har ett hus.Resan gick bra férutom att
motortemperaturen var alldeles for lag. Nagon
termostat fanns forstds inte att fa tag pa. Nar jag
kom hem tog jag bort termostaten och métte

upp den for att sedan ga till Biltema och képa en
som passade. En sak till kopte jag dar och det var
gasdamparna till motorhuven som var slut. Jag hade
fatt halla upp huven med en trapinne och det ville
jag inte fortsatta med. Pa tillbakavagen gjorde jag
ett besdk hos Fredrik som tyckte att det lat for hart
om kamremmen. Jag holl med honom, jag hade
gjort som det stod i boken dvs spant till 29 mm men
det blev tydligen for hart spant. Jag fick férstds ta i
ratt ordentligt for att komma till detta matt.

Nar jag akte fran honom pa Lidingd sa bérjade det
bli problem med kopplingen.Jag kom ombord

pa farjan i Vartahamnen till Tallinn men hemma

fick jag stora problem att komma till garaget.

Upp med bilen igen pa pallbockar och bort med
plastskyddet under kopplingen for att da konstatera
att urtrampningslagret var helt slut. Bestallde pa
Internet fran England och pratade med verkstaden
om hjalp att byta det. Jag hade férst printat ut ndgra
sidor ur verkstadshandboken sa att de skulle se hur
det skulle ga till. Jag fick en tid tva dagar senare
kl.9.00 och var med hela tiden och évervakade
arbetet. Ett av felen var att packningen till
hydraulcylindern ocksa var helt slut. Men var hittar
man reservdelar till en Maserati i Tallinn?? Det

var bara att gldmmal Jag métte upp de gamla
packningarna, sedan gick jag till en firma, och se
pa fasen, de hade liknande och vi plockade ihop
allt. Nasta dag korde jag 6 mil varefter kopplingen
slutade fungera igen!!

Draghjalp med hjalp av taxi tillbaka till bilfirman. Det
visade sig att det var flera fel pa hydraulcylindern,

bl a.hade jag vant en packningat fel hdll samt nar
de hade monterat de nya packningarna sa hade

de tryckt sonder den inre packningen. Men det
storsta felet var att tryckstangen hade atit sig in i
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tryckarmen och ddrigenom gjort att kolven kommit
sa ldngt ut att packningen kom utanfor cylindern.
Ndr jag da hade vant den yttre packningen &t

fel hall sa Iaste sig kopplingen och bara slirade.

De atgardade snabbt felet med att forlanga
tryckstdngen och nu fungerar allt som det skall.

En séndag nar det var sol och vackert vader i Tallinn
beslutade jag mig for att géra den dar turen till
Parnu som jag aldrig kom fram till nar kamremmen
gav mig sa stora problem.Det hdande inget under
hela resan, inga fel, otroligt men sant.Nu till det jag
bdrjade med, varfor har man en Maserati? Det &r for
mig en fraga om kénsla, att kanna ryggen tryckas
mot ryggstédet ndr jag ser turbotrycket ndrma sig
det gula faltet, att forundras Over den utmarkta
vaghallningen i kurvor, att vara ett med denna
kérmaskin, det dr att &ga en Maserati fér mig. Du
som sjalv har en Biturbo vet vad jag pratar om och
andra manniskor forstar inte vad det handlar om. De

kan fortsatta med sina sjallésa bilar (ingen namnd!l!).

Logiskt sett sa &r det inte klokt med reservdelspriser
med en 10x potential mot vad jag betalar fér delar
till min Ford Scorpio pa Biltema. Det &r hutldst att ta
sa mycket betalt men vad skall man géra, det &r bara
att betala om det inte gér att hitta delar pa annat
satt.

Fredrik sa till mig att de hade slutat att reparera
gamla Biturbo pa deras verkstad men jag har ett
forslag. Om nagon vill ha hjélp med reparationer,
ta baten over till Tallinn och reparera bilen har
istallet. Men forsok inte gora det sjalv, ta kontakt
med mig forst annars sa gar det inte att fa in bilen
pa verkstaden, de végrar! Orsaken ar naturligtvis
ekonomisk. Priset i Stockholm &r 900:- SEK + moms
/timme och har i Tallinn 236:- EEK /tim. *). Arbetskraft
ar 6ver huvud taget billigt har i Estland, det &r ju
darfor jag ar har.

Jag ér medlem i Maseratiklubben, det &r mycket
intressant att fa all denna information fran Sverige.
Det ar bara trdkigt att jag har sa svart att komma
till alla de moten ni har, fa prata litet med andra
medlemmar och byta erfarenheter med dom, det
skulle vara mycket roligt.

Halsningar

Olle Lundqvist
Lesjofors/Tallinn

*) EEK=Ca 0.57 SEK

Hej Olle.

Tack for ditt brev ddr du stdller den relevanta fragan

varfér man har en Maserati. Som du beskriver dir livet som
Maserati-dgare inte alltid en dans pd rosor. Vi kan séikert alla
rdkna upp konstigheter hos vara 6gonstenar som vi aldrig
trdffat pd hos andra bilar, men vi kan ocksd glédja oss at
hdrliga kérupplevelser ndr allting fungerar. Dessutom glcids
vi Gt mdnniskor vi trdffat, resor vi gjort, middagar vi ditit och
italienska viner vi provat. Fér en oinvigd later det kanske
frimmande men mycket av detta skulle formodligen varit
ogjort om vi inte haft en Maserati.

Maserati-bilar har alltid prdglats av ett tilltalande yttre, en
stark och tekniskt intressant motor samt en exklusiv interiér.
Egenskaper som tillverkaren inte prioriterat dr rostskydd,
fuktsdkra elsystem, Iag brénsleforbrukning mm. Italienska
lagseriebilar har aldrig utmdrkt sig for hog detaljkvalitet
dven om det kan finnas olycksfall i arbetet med bilar som
fungerar oklanderligt.

Det dr i allmdnhet betraktat som mycket osvenskt att hylla
en bil som gér som en gud - ndr den fungerar. Fér den

som kér sin Maserati som ett rent njutningsmedel dr detta
inget problem, men den som ténker anvdnda sin italienska
springare som det dagliga transportmedlet har en intressant
resa framfor sig. Man mdste med andra ord ldra sig skilja pé
att kora bil och att transportera sig.

Detta hindrar inte att en Maserati dr en utmdirkt semesterbil
pa Italiensemestern. Bdttre dn manga bilar motstér den
prévningarna som snabb motorvdgskorning innebdr

i hett klimat. Motorn mar bra och far all den kylning

den behéver men det kan vara sdmre fér passagerarna.
Luftkonditionering har visserligen férekommit pa Maserati-
vagnar sedan 60-talet men funktionen dr inte alltid den
bdsta.

Férmanga dr sedan gjorde jag en resa med min Merak till
Géteborg i stark virme. Jag och min fdstmé gladdes dt en
mycket effektiv luftkonditionering - dnda till Kungens Kurva.
Da upptdckte jag att den inte gick att justera i ndgra ldgen
mellan full AC och full viirme. Féirden fortsatte alltsd i 500
km med temperaturen pendlande mellan +10°och + 40°. Att
bilen sedan vdgrade att starta ndr den var halvvarm gér att
man kommer ihdg resan mycket bdttre dn om den féretagits
ien “vanlig” bil.

Maserati har konstruerats av médnniskor som dlskar bilar
och bilkdrning. Sadana bilar dr ofta de sista att bli utrustade
med sdkerhetskarosser, ABS-bromsar och krockkuddar.
Passiv scikerhet har aldrig varit mdrkets starka sida men

fd bilar kan sdgas vara lika aktiva. En Maserati aktiverar
dessutom alla sinnena. Ett sinne fér humor och lite distans
kan ocksad vara bra att ha ndr man ska leva med en Maserati.
Utrustad med detta kommer bildgandet att ge en fantastisk
utdelning.

Bengt Dieden




Varje ar arrangerar en Maseratiklubb “Maserati Classic International’ ett méte 6ppet for
i forsta hand klassiska Maseratibilar. Eftersom vi har 8 klubbar i Europa, s& far varje land

ta evenemanget vart attonde ar.

Svenska Maseratiklubben anordnade métet &r 2000, och det
motet hamnade i Lund. Motena &r mycket trevliga, och formellt
uppbyggda, dér det ingar samling fér en férsta gemensam
middag pa torsdag kvall, en dag vikt fér bilorientering och

en dag for bankorning. Lordag kvall ar det galamiddag med
smoking och lang kldnning fér damerna. En bilparad med
“Concour d'elegance” och ett antal priser att dela ut ingér ocksa
i ritualet.

| &r var det Belgiens tur, och Julien Appels, ordférande, hade som
krav att bankérningen skulle ske pa anrika Spa Francorchamps.
Tidpunkten var forst bokad till september, men trubbel med
banan férde med sig att métet flyttades till 26-29 juni. Detta
paverkade antalet bilar som kom negativt. Vi var totalt 25 bilar
(mot 72 i Lund ). Men det blev trots- eller kanske tack vare

det- ett mycket trevligt méte. Margareta och jag brummade
igdng pa onsdagen med siktet installt pd Lund for en forsta
6vernattning och lite nostalgi med tanke pa vad som hiande
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for tre &r sedan.Vackert vader, god stdmning och mycket

trafik pa E4 gjorde resan omvéxlande och spidnnande.Inga
radarkontroller eller laserpistoler ute som stérde friden. En tidig
start, runt halv nio pa torsdagmorgonen, borde ge oss den tid

vi behovde. Ett litet vagarbete norr om Hamburg medférde
emellertid 1,5 h stillestand, men vi hade ju hyggligt med tid.
Emellertid visade det sig att de 60 mil som vi uppskattade
avstandet till i stallet blev 90, sa vi var tvungna att std p4 kraftigt
mellan vdgarbetena. Tur hade vi, for vi kérde direkt pé hotellet
SAS Radisson i Spa, och anldnde en kvart fére atta pa kvéllen. Att
passa tider ar en dygd. Manga engelsmian hade kommit, liksom
en del tyskar. Ett trevligt géng, som alltid, och ménga vilvérdade
klassiska maseratibilar. En och annan biturbo fanns dven, sa
Karifen behévde inte kdnna sig ensam. En god buffémiddag
med utmarkta viner inledde. Julien hade férlagt alla middagar
pa hotellet, ett bra drag tyckte vi, s& man slipper alltfér mycket
akande. Det blev genomgéende fina viner under hela métet.
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Pa morgonen blev det bilorientering i Ardennerna.
Kartan bestod av ett antal kors, ddr det angavs hur man skulle
svanga.Alla tiders om man &r pa sparet, men missar man dr man
saklost forlorad.Vi holl tungan rétt i munnen, och lyckades péa
ringlande smavagar upp och ner i bergen ta oss till en underbar
by dar vi tillsammans &t lunch. Imponerade mest gjorde paret i
en gul Barchetta, som dék upp med oskadad bil trots hoppiga
och skuttiga vagar. Lugn tillbakafard till Spa, dar vi képte
badbyxor, drack 6l och tog en kort simtur i hotellets pool. Man
madste ju bada nar man &r i Spa. Sjélva Spa ligger i en dal, ndgot
som tryggar vattenforsorjningen till den anrika bad- och kur
orten.

Ho6jdpunkt med bankorning pa Spa Francorchamps.
Har kordes tidigare F1, men det upphérde fér ndgra ar

sedan. Man forstar varfor. Infrastruktur som végar till och fran
banan &r usla. Sjélva banan &r férmodligen Europas bésta
racerbana, mycket vackert beldgen uppe i bergen med branta
nedférsbackar, uppférsbackar med backkrén dar enbart himlen
kan beskadas, feldoserade kurvor och annat smatt och gott.
Kort sagt en underbar bana. Men det &r trangt runt den med
begransat med serviceutrustning for bilar, och begransat med
askadarlaktare, sa man forstar att stora jippon som F1 inte kan
harbargeras. Tyvarr, far man vil séga. Vi hade férmiddagen

pa oss, och férutom “standardbilar” fanns bl.a. tre Barchettor,
en Birdcage och en 450 S. Det blev ménga varv, och livet

lekte. Inte var dag man kér pa anrika Spa ! Efter oss var det
sportvagnsdags, och jag sag bl.a.en Ferrari F40 &ka ifran en
mycket trimmad Lamborghini Diabolo sa det bara visslade

om det. Ferrarin gick som ett strykjarn genom kurvorna.

Alla var mycket ndjda med férmiddagen - fattas bara annat.

P& galamiddagen som féljde hor till ritualen att gdstande
klubbar éverlamnar en géva for att visa sin uppskattning till
den arrangerande klubben.Vi hade képt en fin vas i konstglas
fran Kosta-Boda, och jag holl ett litet tal ddr jag hittade
beréringspunkter mellan Belgien och Sverige i och med Vallon-
utvandringarna till Sverige, som startade p& 1600-talet. Julien
blev mycket rord 6ver var fina gava. Marknadschefen for Italien,
Luca Dondi, redogjorde for de olustigheter som hant i Italien.
En ny klubb &r under konstruktion, och Dondis ambition ar att
ndsta ar, da Italien star vard for det internationella métet, skall
1000 bilar komma.Vi far hoppas att det métet blir av...

Avslutningsdags med parad och Concour
d e[egance genom Spa.Vill du se mer fran motet: titta in pa
belgarnas hemsida www.maseraticlassico.be

Staffan Wohrne










