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Ordforanden
har nagot att sdga....

Senvintersolen skiner, och det ar 2 manader kvar tills bilen packas upp ur
vinteridet. Annu ett &r med bra aktiviteter ligger framfor oss med andra
ord. Styrelsen har arbetat fram kalendariet for 2003, se separat artikel.
Mycket ar fokuserat kring Stockholm. Det ringer en hel del folk fran évriga
Sverige och har frdgor om begagnade bilar, sd det borde ga att fa igang
nagonting runt Goteborg, varifran jag fatt fler telefonsamtal. Eldsjalar
efterlyses !

Ar 2004 &r det 90-ars jubileum for Maserati.| Italien verkar en stor forvir-
ring rdda som f6ljd av manga chefsbyten pa fabriken, sa planeringen infor
jubileet verkar ligga for fafot. Vi kommer att ta kontakt med 6vriga klub-
bar i Europa for att sakerstalla att det blir ndgonting i Italien, sa vi har ett
intressant internationellt mote att se fram emot dven 2004.

Staffan Forsman sprider mycken kunskap om vara bilar i form av bokfor-
saljning. Mycket tas fran den engelska klubben, som &r stor och finansiellt
stark. Sjalv har jag forutom en eminent bok om Maserati 5000 GT,"A
Significant Automobile” daven inhandlat "Maserati Coupe, the History" Den
senare ett "maste” for alla maseratiintresserade. Engelsmannen har aven
gett ut en serie handbdécker, manga ar digitaliserade nytryck. Varje biturbo
dgare bor kopa servicemanualen, tre delar. Billig ér den inte, men den
innehaller allt. Sjalv har jag haft problem med elsystemet till Air Condition,
men efter inkOpet av servicemanualen har jag en fullstandig beskrivning,
sa nu vet jag var jag skall leta efter glappkontakter.

Vi ses pa arsmotet !

Staffan Wohrne



Kalendarium for ar 2003

Lordag 22 mars

Arsméte i Stockholm hos Palmstierna Bil AB,
Sveavagen 140 kl 14.00. Att forlagga arsmo-
tet till slutet av mars har visat sig bli en succé.
Dagarna blir langre, det borjar bli dags att ta ut
bilen, och hela sésongen ligger framfér. Kul att
traffas, se pa lite video fran Le Mans, prata bilar
dricka ett glas vin och ata lite kallskuret.

1 maj Skokloster

Arlig traff med ltalienska bilar p& Skokloster
Slott, norr om Stockholm. Ett dussintal Masera-
tisti brukar dyka upp. Klockan 13.30 dker vi till
Kragga och ster varlunch. Aven det har blivit en
uppskattad aktivitet.

Lordag 17 maj

Varrally till den vackra Roslagson Blidé. Samling
kl 10.00 vid Fiskartorpets nystartade Café for en
kopp starkande svart dryck. Avfard 10.45 mot
Yxlan och Blido.

31maj-1juni

Sportscars Show pa Mantorp. Premiar for Ferrari
Challenge. Mojlighet att kéra bana dven for oss
Maseratisti pa sondagen, sa vi hdanger pa. Vi skall
vl visa de roda bilarna med stegrande hast var
skapet skall sta....

Innehall:

Ordféranden har ndgot att sdga ...
Den [angst@ bamen sawessoss st
Maseratilubgngs oo i

22- 24 augusti (fredag-sondag)
Sportvagnsdagar pa Mantorp bl.a. med Ferrari
Challenge.

30 augusti
Sportvagnsdag pa Rosersbergs slott norr om
Stockholm

4-7 september (torsdag-sondag)
Maserati International i Belgien.Bankérning
blir pa Spa. Evenemanget innehaller dessutom
en tur upp i Ardennerna dar vi 6vernattar.

Pris runt 700 euro per person.Vi aterkom-

mer med information. Belgarnas hemsida ar

www.maseraticlassico.be

14 december
Fodelsedag firas pa lamplig italiensk krog i
Stockholm.




Le Mans Classique

Den

langsta
dagen

Av Bengt Dieden

Sag biltavling och de flesta tanker pa Le Mans. Sdg Le
Mans-start och de flesta ser springande forare i overall
framfor sig. Ség Le Mans Classique och alla forstar att det
handlar om bilnostalgi pa hog niva. Maseratiklubben var
naturligtvis pa plats for att ta pulsen pa 79-aringen, sa
gammal &r ndmligen tavlingen.

Det har hant tva ganger tidigare i varldshistorien att Le
Mans korts i september. Dels forra aret da Classique-ver-
sionen invigdes, dels 1968 da studentkravallerna i Frank-
rike lamslog landet och gjorde tavlandet i juni omgjligt.
Bagge gangerna blev september det naturliga valet for
att inte hamna mitt i semesterperioden. Patrick Peter
heter mannen som drog igadng det hela och framlade
idén for drevordiga Automobile Club de I'Ouest. Han blev
naturligtvis utskrattad men trédgen vinner och redan nu ar
tavlingen en institution.

Precis som sin forebild kors Le Mans Classique over 24
timmar. Start I6rdag kl 16 (med en fransk kvarts forse-
ning) och malgdng séndag kl 16. Skillnaden ar bara den
att det &r inte samma bilar som kor hela tiden. Bilarna ar
nu uppdelade i fem grupper efter alder:

Grupp 1 - bilar byggda 1923 - 1939
Grupp 2 - bilar byggda 1946 - 1956
Grupp 3 - bilar byggda 1957 - 1961
Grupp 4 - bilar byggda 1962 — 1965
Grupp 5 - bilar byggda 1966 - 1975

Totalt stéllde 305 bilar upp i tévlingarna som varade ca
35 min vardera. Ndr alla klasserna korts borjade man om
igen efter ett givet tidsschema. Under deltévlingarna var
det tillatet att byta forare eller gdra depdbesdk av andra
skadl. Laktarna var valfyllda och i maskindepan inne pa
omradet fanns det gott om besokare.

Problemet med stora arrangemang pa Le Mans &r att or-
tens egna hotell fort tar slut och tenderar att bli dyra un-
der tavlingsdagar. Franska Maseratiklubben hade darfér
bokat ett hotell ca 40 km fran banan och detta fick utgora
basen for aktiviteterna under den handelserika helgen i
september. En vdlkomstmiddag pa fredag kvéll med god
mat och goda viner horde naturligtvis till. Manga holldnd-
ska vanner hade ocksa mott upp och hade till skillnad
fran de svenske rullat pd egna Maseratihjul till Le Mans.

P& Iérdag morgon liftade jag med en den mycket vén-
lige Gerrit Stolze till banan i hans fina Mexico.Redan vid
utfarten fran hotellet klagade han 6ver dalig funktion pa
kopplingen varvid jag varnade honom for att den sakert
snart skulle ge upp helt. Mycket riktigt efter bara nagra
kilometer fanns det ingen kopplingsfunktion kvar. Karava-
nen till banan startade punktligt och gick i 180 som van-
ligt till Le Mans. Stolze hade all méda i varlden att hanga
med men detta var anda bara boérjan.Hur han klarade
alla kéer ndr vi vl kom fram begriper jag fortfarande inte,
men fram till Maserati-parkeringen kom vi i alla fall.







Bredvid Franska Maseratiklubbens parkering aterfann vi till var
forvaning den tyska Maseratiklubben med eget télt och eget
café.Tva skilda organisationer men i slutandan en impone-
rande uppstallning med Maseratibilar. Parkeringsplatsen lag
intill den mindre banan pd Le Mans (Circuit Ettore Bugatti) och
sa lampligt att alla deltagande sportvagnar (och tavlingsvag-
nar) korde forbi den.Ville man vara lat var det bara att sta pa
samma stélle med kameran i hogsta hugg. Nar de vanliga hals-
ningsceremonierna var avklarade gallde det att snabbt komma
upp i depan och ut pa banan for att se nagot av tavlingarna.

Har fanns naturligtvis allt att se. Att ge en full beskrivning hér
ar en omojlighet. Mest framtradande var férutom alla italien-
ska, tyska och engelska sport- och tavlingsbilar inte ovantat en
stor samling franska. Har fanns Gordini av olika slag samt DB,
CD och andra varianter pa Panhard med mer eller mindre fan-
tastiska stromlinjeformade karosser. Dessa bilar vann nédstan
alltid "index de performance” pd Le Mans d v s tillryggalagd
korstracka i forhallande till bransleférbrukning.

Lunchkorgar hade fransménnen ordnat som innehéll bade fast
och flytande foda i riklig mangd samt rutig pique-nique-duk.
Under sjalva lunchen gjorde tavlingarna en liten paus men se-
dan var musiken igang igen. Mest imponerande var naturligt-
vis de stora vagnarna fran mitten och senare delen av 60-talet
da kampen om Le Mans stod mellan Ferrari, Porsche och Ford.
Precis som forra aret var det en Ford GT 40 som i slutdndan
drog det langsta straet.




Pa 6rdag kvall hade banans organisation ordnat en middag
inne pd omradet dit alla utom den tyska Masereatiklubben
kom.Inne pa det som tidigare var bilmuseum &ts det och
dracks igen och nar kaffet var urdrucket var det bara att ga ut
och se pa tavlingsbilarna som nu kérde med ljuset paslaget.
Formodligen den enda bantévling i Europa dar ndgot sadant
férekommer. Visst dlskar vi Maserati men att héra en 12-cy-
lindrig Ferrari GTO yla bort ldngs Mulsannerakan kan fram-
kalla ljuvligt kalla karar langs ryggraden pa den mest inbitne
Trident- dlskare. Jag lovar!

Séndag morgon var allt sig likt. Bilarna tavlar oavbrutet och i
maskindepan skruvas det for fullt for att hélla bilarna igang.
Det erbjuds nu lite tid att ga runt pa klubbparkeringarna och
dar finns mycket att se. Sportvagnar fran hela Europa har sam-
lats har pa en stor grasyta. Porscheparkeringen ar naturligtvis
lika stor som alla andra tillsammans. Det kan inte kdnnas
sarskilt originellt att komma med en sadan bil, blir en spontan
reflexion.

Bland de Maserati-modeller vi kunde se tivla var A6GCS, 150 S,
200 SI1,250 51,300 S,450 S, Birdcage, OSCA MT4 och 1600 GTS
Zagato.Banan mater idag 13,88 km vilket &r en férkortning

av den ursprungliga som var 17.26 Km lang. P4 banomradet
fanns hela 30 st klubbparkeringar och i depan 5 st specialav-
delningar grupperade efter marken.

Le Mans ligger ca 200 km sydvast om Paris och n&s p& mindre
an tva timmar med bil. Boka nést sista helgen i september
2003 om ni vill uppleva evenemanget med egna 6gon och
oron.




Maserati visade 6verraskande upp en ny bil pé bilmdssan i
Detroit den 3 jan i dr.

En koncept SUV som kanske skall konkurrera med Porsches Cay-
enne. Om den nu kommer att tillverkas. Vem hade hért ndgot om
detta? Den kommenterades i svensk TV av Hakan Mattsson som
den vackraste SUVen pa mdssan.

Designer ar den legendariska Giorgetto Guigiaro som nedan férklarar motiven
bakom projektet:

"Jag insdg att det finns sa mycket mer att gora av konceptet SUV. De liknar idag
mer off road bilar som gradvis forfinats snarare an riktiga bilar. De har kommit Idngt
i utveckling men av ndgon anledning erbjuder de inte samma korglddje, samma
allvaders och sdkerhets-tdnkande som vara moderna bilar har.

Nar Montezemolo talade med mig om att skapa en helt ny mangsidig Maserati,
beslot jag att vi skulle géra ndgot som verkligen utvecklar konceptet.Vi tdnkte om
Maserati GT konceptet till en bil perfekt for sportiga, dynamiska férare, och vi kom
fram till GT Wagon.

Sa kom Kubang till. Det hande mycket snabbt.Vi behévde ingen research eller
Oversyn av vara idéer.Vi hade heller inga speciella villkor att halla oss till. Med Ku-
bang forde vi konceptet sa langt som var fantasi lat oss utan att sldppa nagot av det
som forvantas av en fullblods GT.

Jag ar mycket n6jd med designen.Som en tillverkare har Maserati alltid haft en
kansla for vad kunden som férare vill ha och har ofta setts erbjuda mangfacette-
rade egenskaper i en och samma bil. Téank bara pd hur man kombinerade elegansen
och finstamdheten hos Mistralen och 3500 GT med uppenbara racinginspirerade
prestanda. Sa jag var entusiastisk nar Maserati gav mig uppdraget att 6ppna ett
nytt kapitel i ett nytt segment som helt har andrat profilen pa vara vdgar under
senare ar.

Kubang GT Wagon.

| GT Wagon koncepet ingar design av en prestandabil med kontroll av drivningen
av alla fyra hjulen, optimal viktférdelning (48/52%, fram och bak) och tyngdpunk-
ten 100 mm lagre an SUVar i genomsnitt. Den maste ocksa klara alla mojliga krav
for sport och semesteraktiviteter. Namnet Kubang kommer fran en vind pa Java,
som traditionen hos Maserati bjuder och bilen &r en kombination av en 390Hk
Maserati V8 och en smidig kaross som har samma sakerhet och effektivitet som en
fullblods bil. Aven det |3ga, sportiga forarsatet sticker ut i SUV sammanhang och
erbjuder en exceptionell sikt for foraren.

Prestanda och frihet: Gladje och finess i legio.

Maserati utstrdlar exklusivitet och finess och det géller ocksd alla delar av Kubang.

Inga idéer har lamnats obearbetade vad géller komfort och elektronik och kunden
har stor frihet till personliga val. Maserati erbjuder kunden en Kubang som ar hans
och ingen annans.

Stor mangsidighet.

Kubangs ambition att kombinera korgladje, prestanda och max mangsidighet
stracker sig dven till bakluckan. Bakluckan ar upphéangd hogt uppe pa taket for att
underlatta ilastningen av bagage dven fran ovan. Men det ar inte allt. Underdelen
falls ned separat for att underlatta lastning fran lagre positioner. Den totala lastfor-
magan ar 1500 liter.

En spannande och sportig kdrning.

Maserati ville ha en mangsidig bil sa vi gav den 4WD, men vi stoppade innan den

blev en full off-roader da vi i sa fall hade blivit tvungna att dverge hela GT filosofin.
Vaxellddan som har 6 vaxlar och en back kommer med mekanisk elektro-hydralisk
kontroll, utvecklad speciellt for anvandning som "automatlada.”




SPECIFICATIONS

Vehicle dimensions

Engine architecture

Engine

Peak torque

Weight distribution
(front/rear)

Wheel dimensions
Trunk

Load capacity --
with rear seats
down/up to waistline

Load capacity --
rear seats

down/above waistline

Acceleration 0 - 100 km

(0 - 62mph)

Maximum speed

Length 4,984 mm
Width 1,942 mm
Height 1,650 mm

Maserati eight-cylinder “V” engine, 4,244 cc

performance Max. horse power 390 bhp @
7,000 rpm

451 Nm (330lb-ft) @ 4,500 rpm
48 - 52 %

19/20" depending on set-up
floor up to waistline 600 litres

> 1,000 litres

> 1,500 litres

approx. 5.5 secs.

approx. >158.5 mph




l_g___l_f Klubbe

__. En tillbakablick pa klubb

fel decennium.
Da foddes intres-
set for Maserati hos
ett antal grabbar i
Stockholm. Min forsta
erfarenhet av Maserati
var ndr jag sag en Maserati
3500 GT under en pressen-
ning pa LM Ericssons parkering.
imponerad av design och detaljarbete letade jag
aren och kopte bilen. Det var fér mig ndgot helt
h oként. Ca ett ar senare ringde en Uno Lingmark
ttade att han tyckte vi skulle samla ihop ett antal
Maseratibilar pa en plats i Djursholm.Det blev
mig det dret men vl nista. Motet ar 1975
= 11 bilar fran 3500 GT till Mexico och Quattro-
arefter bildas den férsta klubben som en méarkes-
inom AHK. Forsta aktiviteten var att ordna ett
egister av alla Maserati i Sverige och darefter det
motet pa sjuttiotalet. 1976 samlade motet Gver 20
ti pa garden framfor Djursholms slott. Dar gjorde
ntskap med Bengt Dieden som kom med sin knall-
0 GT. Under aren som féljde dok ett antal enga-
ersoner upp i kretsen som t ex Lars Widen borg,
berg, Jonas Lidén, Jan Svanback. Den sistnamde
idana kunskaper om Maserati att vi ofta stod och
2 med honom pa natterna utanfér den restaurang
gsgatan dar han var utkastare. Mitt uppe i en
d utlaggning om kamtider och overlap pa en 4.2
8:a, kunde han sldnga ut armen och stoppa ndgon
friskad snubbe som inte skulle in. Sverige bérjade
innas for litet. 1976 arrangerade jag en grupp-
italien mycket inspirerad av Svanbéck som reste
ltrafik mellan Sverige och Italien. Vi madste ju se
n.Nastan 20 personer féljde med till Riva vid norra
Vv Gardasjon. Med hyrbil akte vi till Maseratifabri-
odena i kolonn. De flesta av de som féljde med da
farande intresserade som bréderna Lindgren, Dan
g, Staffan Gunnarsson och Pelle Norman.

llan 1975 och 1980 var det full rulle med resor
,Nurburgring (race med gamla bilar), England
A.Dan Hedborg, Mats Danell, Gunnar Ezelius och
i olika konstellationer med bil till Italien for att
ervdelar och att bara ha roligt. Med vart aktiva liv




verksamheten

3) av Staffan Enhérning
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larde man sig mycket utan att det kindes som en be
ning.Vi skrev artiklar i vara mycket hemgjorda bull
Jag var speciellt fascinerad av att man i Italien had
speciella firmor for design av karosser. S& vi skrev s
vi kunde om Touring, Zagato, Ital Design och and
ambition med bulletinen lyfte vid nagra enstaka ti
len till oanade hojder dé i huvudsak pa grund av a
medlem hade méjligheter att sponsra en tjusig try:
och i ett fall ocksd i farg, Il Tridente Svezia.

Ar 1980 dok en ny foreteelse upp. Maseratifabriken
in till ett méte i Modena. Mats Danell och jag med
dotter dkte i min, i Italien 1976 inkdpta Mexico, till
mote for att se och ldra. Dar motte vi ocks3 alla g
racerférare som kort Maserati. Dar fanns Villore:
vani, Castelbarca, Lurani, Scarlatti, de Tomaso och M
tis Bertocchi.
Da visste vi inte att denna typ av méten skulle bli &
och nittiotalens stora tilldragelser.

Und N av &
tion mindre och mindre aktlv for att sedan nastan s
Det berodde huvudsakligen pa att det blev fér
skéta allt i klubben och att klubben inte hade tillg
pengar. Jag tror att vi av 250 kr i avgift fick 25 per

lem. Resten gick till AHK. Det récker inte langt. Jagt
Time Out.
Man kan tillagga att under de férsta 10 klubbaren s
inte méanga nya bilar i Sverige trots att det fanns en
forséljare av Maserati. De flesta togs in privat begag

Ka [ J i mitten pa attiot:
Jade sa |ntresset ta fart igen.En kvall 1987 samla
Lidén, Bengt Dieden, Claes Bergqvist, Sven Svennbe
Thorsin och Lennart Lindén hemma hos mig dar vi |
att bilda en ny klubb, Svenska Maseratiklubben, Dar
15 arsfirandet i julas p& Martini. Bengt Dieden blev f6:
Presidenten foljd av Lennart Lindén som fér nagra ar
sedan ldmnade 6ver pinnen till dagens President,
Wohrne. Sjélv holl jag mig till backoffice.

Dagens klubb har som den férra klubben aktiv
ariform av rallyn, banméten och middagar. Ofta
mans med Ferrari som férut varit en kir konkurrent
som numer ar ett komplement.

Mas Internatiof i
fran hela varlden (men mest Europa) samlas, aker pa
kor rallyn och &ter goda middagar i smoking. De a
eras i ndgot land i Europa av den lokala klubben
mycket védlbesokta. Initiativet har kommit frén “R
Maserati;den italienska klubben, som under Iangt
sponsrats av Fabriken. Registrot har letts av Maria Te
de Filippis, en av Maseratis kvinnliga formel 1 forare
50talet.Idag har dock Registrot upphért i och med d
nya ordningen hos Maserati, vilken den nu &r.Vi hop
dock att Maserati International fortsétter och vi tror
arets méte kommer att bli av i Belgien i September.
Jag och min K hustru har haft mycket roligt p& mét
i Italien(1994), Frankrike(1997) och England (199¢ .
Svenska Maseratiklubben har arrangerat 2 st méte ]
1992 i Helsingborg och ar 2000 i Lund. Nasta ar skall
tet arrangeras i Italien.Vi undrar bara av vem och fun
pa att ta initiativ for att se till att det blir av.




Klubben har aldrig varit sa stor som
den dr idag.

Under sjuttio- och attiotalen var vi max 60-80
medlemmar men idag ar vi 160. Delvis beror det
pa att Maserati har en trovardig framtid med
Ferrari som agare. Under de 3 senaste decen-
nierna har Maseratis framtid alltid varit ett stort
fragetecken, men inte idag.Vi hoppas det ocksa
beror pa att vi nu har en mer organiserad och
tjusigare bulletin.Vackra bilder att vila 6gonen
pa om inte annat. Jag vill ocksa passa pa att
inbjuda hagade skribenter att bidra med artiklar
till kommande bulletiner. Det &r roligare att fa
en tidning med ett rejalt innehall.

Ett urval bilder fran Staffans
fotoalbum.

1. Vilkdnda nosar framfor Djurholms slott - 75.
2. Bengt Diedens 3500 GT vid samma tillfille.
3. Maseratimote 1976 (igen) pa samma stille.

4, Oscar Gnoli betraktar en vevaxel till 3500 GT
vid besok pa Maseratifabriken, 1976.

5. Mats Danell pustar ut pa hotellrummet efter
en omfattande inkopsrunda i Modena, 1981.

6. Stolt Staffan Enhorning hamtar nyinkopt
Mexico vid fabriken i Modena, 1976.

7. Maseratitraff vid Casinot i Monte Carlo, 1996.
8. Bengt Dieden pa "Lauro” i Modena 1998.

9. Efter barbesok pa Grand Hotel 1991-92.

10. Inga Enhdrning och Mexicon i Provence, 1996.

11. Maserati meeting i England 1999. Bilarna ar
uppstallda i en jattecirkel framfor Good Wood House.

12. Galamiddag pa Good Wood House.







-eller konsten att 6ka markfrigéngen pa en Maserati Karif

Nar jag ar 1994 képte min Maserati Karif av 1989 ars modell hade
den gatt strax under 900 mil. Nya bilen, med andra ord. Men
det fanns tydliga tecken p& uppenbar misshandel. Den undre
kondensorn som sitter framfor oljekylaren fram sitter mycket
lagt. Den hade fatt ta mycket stryk. Ansvarslés korning, tyckte
jag, men fick snabbt erfara att det var mycket latt att sl i bade
kondensorn och oljetraget om man &kte pa en mindre grusvig
med lite potthal eller [6sa stenar. Mr UIf konsulterades, och pa
sin trygga varmlandska forklarade han att det finns ett tvarstag,
som dels stagar upp bilen fram (ndgot som nog inte behévs, den
ar mekaniskt mycket stabil redan i sitt ursprungsutférande) och
som skyddar oljetraget. Mycket bra tinkte jag, och ett sadant
mekaniskt skydd monterades. Det visade sig att det snabbt fick
ta lite stryk. Bra investering med andra ord. Men bilen ligger ju
naturligtvis lika Iagt som tidigare. Férutom oljetrég och konden-
sor sa ar det de dubbla avgasréren som sitter mellan turboaggre-
gaten och knutpunkten fore katalysatorn som sitter illa till. Det
tycks inte finnas mycket plats ovanfor for att hoja upp dessa for
att 6ka markfrigangen. Efter att ha kort férsiktigt pa smavagar ett
antal ar, och dnd4 rakat ut fér misséden med tillhérande hemska
oljud (det later vérre an det faktiskt &r...) tankte jag att det borjar
bli dags att gora nagonting at saken.

STORRE HJUL ?

Ett s4tt dr att montera ndgot stérre hjul. Tittar man p& utrymmet
i hjulhusen slar man snabbt dessa tankar ur hjarnan. Platsen i
hjulhusen &r begransad for sddana évningar. Trots en relativt
hérd fjddring, sa skulle hjulen sl& i. Dessutom finns det regler
for hur mycket hjuldiametern f&r &ndras. Nitlott med andra ord.
Aterstar att hoja bilen genom att montera langre fjadrar. 2 cm blir
bra tyckte jag. Da skulle den lagsta punkten dka upp fran 6 cm till
8 cm. Ake Nordqvist, som dger AMK i Saltsj6-Boo konsulterades.
Det han inte kan om Maserati r inte vart att veta. Jods, det borde
ga bra. "Jag har en kontakt som tillverkar fjadrar’ sade han. Vi
hissar upp bilen, du aker till Vallingby och de mater in de gamla
fiddrarna och tillverkar nya’ Sagt och gjort. S& fort snén smilt
undan i varas blev det besék p& Akes verkstad, och med en fram-
och en bak-fjader forsedd antraddes farden till Vallingby.

MASERATI CROSS COUNTRY

Vi diskuterade, och bestdmde oss for att ta ndrmast storre stan-
darddimension pa fjdderstal. Det fanns ju givetvis ingenting
som passade rakt av. Detta skulle dessutom ge en nagot har-
dare fjadring. Bra ! Ovningen skulle ta en vecka. Nar fiadrarna
var klara narmade sig 1 maj med stormsteg. Snabb éverfart till
Ake, som ség till att de monterades omgaende. For Ake ar ord
och handling ett. Det visade sig bli en "Maserati Cross Country”.
I stallet for 8 cm markfrigdng blev det 12. Lite val saftigt, s& det
blev "omtag” for fjddertillverkaren. Ingar i servisen tyckte han.
Bra, tyckte jag. Nasta forsok blev battre, och vi narmade oss de
8 centimetrarna uppifran, det vill séga med lite rige. Efter en del
efterjusteringar, kunde jag konstatera att hjulvinklarna behévde
justeras. Bilen upptradde lite nervést och skakigt. Detta markte
jag inte minst ndr vi var nere p4 Mantorp forra aret, och kérde
med Ferarribilarna. Eftersom jag visste om problemen blev det
lugn kurvtagning.

HJULVINKELINSTALLNING MED PRECISION

Sedan hédnde det saker hos Ake i Saltsjo Boo. Forhistorien ar att
jag blev lycklig dgare till en Saab 9-3 Aero for ett drygt tva sedan.
En utmdrkt bil, men med mycket motorkraft och vek framvagn,
dvs en hel del "torque steering” Inte blev det béttre av att Nordic
Uhr i Norrképing skruvade upp motorn till 240 hk. P4 natet hit-
tade jag en Saabspecialist i vdrldsmetropolen Fridafors, mellan
Smaland, Blekinge och Skéne. Dér skulle framvagnen forstarkas
sd de mekaniska rorelserna vid acceleration blev sma. Samtidigt
skulle hjulvinklar kollas. | Fridafors fanns ett mycket avancerat sys-
tem for hjulvinkelinstéllning, dér en givare monterades p3 varje
hjul. Dessa kalibrerades genom att hjulet vreds 90 grader och info
sandes tradlost till en huvudenhet. Ut kom camber, caster, toe in
samt toleransintervall, sa det enkelt kunde avgéras om vinkeln lag
inom eller utanfér. Speciellt viktigt ar bakhjulen, s3 att bilen inte
gar "som en jakthund” Hemkommen berittade jag entusiastiskt
far Ake att detta ar vad han skulle skaffa,han som ofta arbetar med
krockskadade bilar. Han hade givetvis redan bérjat tanka i dessa
banor redan, och ett nytt matsystem var bestallt. | hostas stod det
nya systemet pa plats med ny lyft och allt. Ake har modifierat sin
verkstad med ytterligare en garageport fér den nya lyften, s& det
ar enkelt att ta in bilar for upphissning och hjulvinkelkontroll.

Det visade sig att det vi befarat var sant — det mesta stod fel. Att
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Av Staffan Wohrne

justera hjulvinklar pa Karifen ar dessutom inte helt trivialt, men
Akes grabbar gjorde som alltid ett fantastiskt jobb. Det mesta ar
nu inom toleranserna, inklusive negativ camber pa framhjulen,
och detta marktes genast nar jag korde hem. En helt ny bil,

som svanger som “en Gud” och ligger stadigt pa vagen.Bingo,
med andra ord. Ake har berittat att han fatt en hel del

besok av bildgare som fatt sina dyrgripar justerade, men

som anda inte uppfor sig som forvantat. Hans kénsliga
instrument avslojar sanningen direkt, och efter fin-

justering blir resultatet fullgott. Ett besék hos

honom kan verkligen rekommenderas! Nu

skall det bli kul att fa kora pa Mantorp

igen.Det blir troligen féraren, inte bilen,

som begransar hur fort det gar i kurvorna.

PS enligt instruktionsboken for biturbo
skall camber fram vara + 1 grad, och
bak 0 till - Ograder 15 minuter.

En i sanning underlig hjul-
vinkelinstdllning, med

positivcamber fram

éver en tung motor.

Det kan ju aldrig bli bra.....




Maria Teresa de Filippis i en Barchetta Stradale pa VAR Circuit i Provence 1996.
En av fa kvinnliga F1-férare i en av de Tomasos mest lyckade skapelser,
en Barchetta med 325 HK och med en vikt pa ca 725 kg.

“Huka er gubbar, det finns damer som kan spéa er pa banan.”




