J

|

139000

maseral




Bulletinen ges ut
av den Svenska

med fyra nummer

per ar.

_ Staffan Wohrne

Staffan Enhorning

taffan Forsman
~ Bengt Dieden
- Henrik Appelholm

, Staffan Wohrne
-

_Appelholm
_ Linkoping

Centraltryckeriet
Linkoping

med angiv

kéllan. Lingre utdrag

endast efter skriftligt
medgivande fran
redaktionen.

c/o Staffan Wohrne
Harvidgen 2
746 35 Balsta
Tel 0171-577 90

Ordfdoranden har ordet

Hej klubbmedlem !

Nu bérjar det bli dags igen. Efter en inledningsvis mild hést och vinter slog Kung
Bore till ordentligt i februari. Nu borjar det se ut som om de allt langre dagarna
tar ut sin rétt, och snon har forsvunnit mestadels i Stockholmstrakten. Harligt !
Snart ar det dags att ruska liv i bilarna och méta varen. | detta nummer finner
Du en méngd fina aktiviteter framover, dér klubbens tunga méten ar ett var-
och ett hostrally.

Forra bulletinen som kom ut i julas vackte berattigat uppseende. Kommenta-
rerna 6ver den mycket forhéjda kvalitén pa medlemstidningen har varit mycket
positiva. Styrelsen har haft 1dnga diskussioner kring hur vi skall fortsatta, och vi
ar dverens om att bulletinen skall halla samma standard framéver. Vi har stor
hjélp av Henrik Appelholm i Linképing vad géller layout och redigering och &r
honom stort tack skyldig.

[ varje nummer av Maserati Bulletinen framéver téanker vi presentera en Maserati-
modell. Har ingdr en faktadel samt ett antal intervjuer med dgare. Forst ut &r klas-
sikern 3500GT. Staffan Forsman har hallit ihop denna férsta artikel. Fortséttning
foljer.

Vidare har vi med Anna Lindsj66s bendgna bisténd uppdaterat vér hemsida.
Detta berdknas vara klart i samband med utgivningen av varbulletinen. Férutom
ett antal fasta faktabaserade sidor kommer dven ett reportage om en biltyp in-
klusive dgarens medverkan och kommentarer att géras. Férst ut &r nyblivne
Maseratiaggaren Bengt Dieden. Vi forsoker utnyttja de mojligheter det nya mediet
ger, och se till att reportagen pa hemsidan inte konkurrerar med artiklarna i
Maseratibulletinen. Det blir snarare frdga om ett mycket bra komplement. Ta en
titt L. Maseratiklubben.nu &r adressen. Se dven pa nya hemsidan www.maserati.it.

Maserati Classic International gar av stapeln i Berlin i ar. Inbjudan bifogas detta
nummer. Notera att motet enbart ar 6ppet for bilar med 1980 som senaste
tillverkningsar. Inga biturbo bilar till Tyskland med andra ord. Jag fick upp 100
ex vilket ej racker till alla medlemmar, sé jag lagger i férsta hand bilagan till
bildgare med V8-bilar.

Motor Historiska Riksférbundet har dven tva bilagor i varbullen, varav en
handlar om risk och sakerhet. Las och begrunda. Tidningen Classic & Sports
cars, April 2001, innehaller hela 38 sidor Maserati ! Rent allmént tycker jag mig
se ett allt storre intresse for vara bilar. Detta mérks bl.a. genom antalet telefon-
samtal samt att medlemsantalet 6kar. | takt med detta férsoker styrelsen hoja
kvaliteten pa vara aktiviteter. Vi ser fram emot ett mycket spannande é&r.

Med Maserati hélsningar

Staffan Wohrne

Varbulletinen -2001
Innehall

Ordféranden har ordet sid 2
Klubbaktiviteter sid 3
Maserati 3500 GT sid 4
Maserati 320S - en koncept bil sid 10

W——



Klubbens
Kommande
aktiviteter
framOver

* 1 maj, Traditionsenlig traff pa Skokloster for
Italienska sportbilar.

* 19-20 maj, Varrally. Stefan Mattsson har arbetat i
de Smalandska skogarna. Samling vid Kosta Boda
glasbruk kl 12.00. Vi beser glasbruket samt rally-kor
till Halltorps Géastgiveri p& Oland fér intagande av
god middag samt dvernattning.

Pris c:a 1200 kr per person i dubbelrum
(6vernattning, middag exkl. dryck samt frukost)
Anmalan skall géras omgaende till Staffan Wohrne
pa telefon 0171/577 90!
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* 9-10 juni, Anderstorp - Scandinavian Raceway.
EM for historiska bilar - Oldtimer Festival/Prins Bertil
Memorial."

* 29 juni, Maserati International Classic i Berlin

* 11-12 augusti, Sportbilens dag pa Linkdpings
Motorstadion. Henrik Appelholms succé fran forra
aret upprepas. Vi far se till att bli fler Maseratibilar
denna gang. Mojlighet till bank&rning finns. Vi ar
lovade roda mattan och fri bankérning, entré och
en bit mat.

* 25-26 augusti, Sportscar show pa Haringe slott
soder om Stockholm. Automobil arrangerar.

* 22-23 sept, Hostrally. Samling kI 11.00 vid Falu
gruva, dér vi far visning 1 timme. Sedan gar farden
till Carl Larsson garden med visning, och darefter
norrover till Klockargarden i Téllberg for middag
och dvernattning. Pris c:a 1100 inklusive over-
nattning i dubbelrum, middag med tre glas vin
samt frukost. Klubben bjuder pa entré till gruvan
och Carl Larson-garden. Anmalan till Staffan
Wohrne, 0171/577 90.

* 14 december, Traditionsenlig julmiddag i
Stockholm pa Italiensk restaurang. Vi skall hitta
ndgot med ldgre ljudniva an vad som var fallet
forra aret.




egentillverkade bromsskivor fanns fran 1959 som tillval
fram for att senare bli standard runt om. Under normal
korning racker trummorna till men om hastiga inbroms-
ningar krévs kan de vara lite i underkant. P& de senare
modellerna fanns det dven forbéttrade sdten och en
rad andra detaljférandringar som gjorde detta till en
av de riktigt stora GT-bilarna. Den samtida pressen var
lika lyrisk dér de konstaterade att 3500 GT "...has
reached a degree of perfection that only a select few
automobile manufacturers even endeavor to approach.”
(Car &Driver 5/62).

Hjartat i 3500 GT var naturligtvis motorn. Det var en
sex-cylindrig motor i aluminium pa 3485 cc med dubbla
kedjedrivna ¢verliggande kamaxlar, tre dubbla Weber
42 DCOE forgasare med dubbla tandstift per cylinder.
Det ar samma motor, med &nnu hdgre kompression
och torrsump, som Maserati beslutade anvandai 350 S
i jakten pa annu mer héastkrafter. Motorn utvecklade
220 héastkrafter vid 5500 varv per minut for den nya
coupén. Det var, och arll, en tillréckligt kraftfull motor
med ordentligt viidmoment for att ge den nya Grand
Turismon imponerande prestanda. Fran stillastdende
till 100 km/h tog det ca 7,7 sekunder och till 160
km/h ca 20 sekunder. Toppfarten var ca 230 km/h.

Senare modeller fran 1962 utrustades med Lucas bransle
insprutning. Antalet hdstkrafter steg till 235 vid 5500
varv per minut och brénsleférbrukningen forbattrades.
Modellbeteckningen blev darefter 3500 GTI for injezione.

bild fotograferad i Sverige under sextiotalet - det saldes dven nagra Maserati har med!

Maserati anvande sig av en gammal och beprévad
tillverkningsmetod som tog tillvara pa det béasta fran
de berémda italienska karosserierna. For att gora en
vacker, modern och avancerad kaross vande man sig
till Corrozzeria Touring of Milano med deras beryktade
Superleggera (superlatt) karosser. Ett rullande chassi
leverades fran Maserati till karosseriet. Touring tog vid
och skapade ett komplicerat och intrikat stodjande sys-
tem av formade stalrér. Stalroren hade en liten diameter
och formade en "bur av stalror" ovanpa chassit. Runt
detta fastes handformade aluminium platar. Det skapade
en stark men samtidigt latt kaross. Alla detaljer runt
om tillverkades dven de for hand. Stotfangare och fons-
terramar tillverkades och passades in till varje enskild
bil. Karosserna ser exakt likadana ut for 6gat men de
varierar alla fran varandra. Den dgare som har reno-
verat sin bil och forsokt anvanda till exempel en grill
fran en annan bil har ofta kunnat konstatera att den
inte riktigt passar till den egna karossen - férhoppnings-
vis innan karossen &r lackad och klar!

Under denna tid var det fortfarande mycket vanligt
med specialkarosser som bestélldes av individualistiska
dgare. Maserati 3500 GT var inget undantag fran

detta. Flera valkdnda karosserier gjorde specialbyggen.
Maserati tillverkade fardiga rullande chassin komplett
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Med borjan i detta nummer kommer Svenska Maserati Klubben
attivarje nummer av bulletinen presentera en Maserati modell
i mera detalj. D& det finns ett nyvaknat intresse fér Maserati
och de nya 3200 GT bilarna kan det vara intressant fér klubbens
medlemmar, gamla som nya, att stifta bekantskap med ndgon
modell i en ldng rad av intressanta och fantastiska bilar. Vi
kommer att blanda ganska friskt bland det Maserati har skapat
under manga artionden, allt fran klassiska GT-bilar till moderna
biturbo. Det dr ocksd mojligt att vi kommer att géra ndgon
atikel om sport och Grand Prix vagnarna. Det kan da rora sig
om betydligt dldre bilar sasom 8CM eller varfor inte en historia
om V4 motorn fran 30-talet eller den senare V5(!) motorn. Vi
hoppas dven att &garna till bilarna kommer att vara villiga att
dela med sig av sina erfarenheter. Det kan vara allt frdn enkla
kommentarer till foton och fantastiska eller roliga minnen.

Aret var 1957. Sputnik 1 skots upp som den forsta konstgjorda
satelliten, Maria Callas firade nya triumfer pa La Scala i Milano
och Maserati och Fangio vann varldsmésterskapen i Grand Prix
fér andra gangen i den berémda 250F med totalt fértio poang.
Konkurrenten Ferrari vann inte en enda Grand Prix seger detta
ar. Trots dessa fantastiska segrar var det en hel del bekymmer
for Maserati. Tavlandet kostade stora pengar och kassan var
svag. Den lilla produktionen av A6G bilar gjordes lite halvhjsrtat
och i mycken liten volym. For att sdkra framtiden behévde de
en framgangsrik vagvagn i Gran Turismo klassen tillverkad i
betydligt stérre volym. Den 20 mars, 1957 presenterade Maserati
en helt ny protoyp i Geneve, tipo 101. Den togs emot med
entusiasm. Det var en betydligt storre bil an A6G med en 3,5
liters rak sex-cylindrig motor. N&r det senare samma &r var
dags for Turin utstallningen hade ingeniér Giulio Alfieri redan
modifierat kamaxlar, forbéttrat smorjningen och insug foér att fa
ut 220 héastkrafter vid 5500 varv per minut. 3500 GT var d3
redan i begransad produktion och order bérjade strémma in.

De forsta bilarna hade ménga handbyggda detaljer vilka snart
ersattes av standard tillverkade komponenter. | bérjan kom
bilarna med fyrvaxlade lador som senare (1960) ersattes av
modernare femvéxlade lador. Standard hjulen var stalfélgar
fran Borrani. Ett dyrt tillval var ekerhjul, likaledes fran Borrani.
De forsta bilarna kom med servo assisterade trummor runt om
som standard. Moderna skivbromsar fran Girling med Maseratis




Bland de speciplkarosser som dok upp i ett mindre antai‘kan Carrozzeria Bertone namnas. Under 1959

tillverkade de pn specialcoupé med raka, rena, vackra linjer, Se dven nedan.
~

med motor som sandes ut till de olika karosserierna.
Maserati hade en mycket exklusiv och trogen klientel
som garna ville visa sig i en s personlig bil som majligt.
Karosseri Allemano (med uttalet Allémano) tillverkade
totalt fyra stycken karosser 1958-1959. Carrozzeria
Bertone gjorde en coupé 1959 och Pietro Frua forsdkte
med en Spider samma ar. Aven Touring gjorde ett mindre
antal spider versioner, kanske fem stycken totalt. De var
i exakt samma stil som coupéerna men utan det fasta taket.

Den stora volymen 3500 GT spider kom dock frén Vignale,
baserat pa ritningar av Michelotti, baserat p3 ett forkortat
chassi. Karossen var tillverkad i stal. Totalt blev det 245
spider versioner fran Vignale i bade héger- och vénster
styrda versioner. Totalt sett kom Maserati att tillverka
1983 coupéer; den absoluta majoriteten med Tourings
vackra karosseri fram till och med 1964. Maserati hade
nu en ordentlig produktionslina som kom att bli basen
for alla de kommande klassikerna fran fabriken pa Viale

N

Ciro Menotti. Under 1960 var produktionen uppe i sju
bilar per vecka. Detta var en helt annan typ av produktion
an foregangaren A6, A6G och A6G54 som gjordes i totalt
137 exemplar fran 1946 t o m 1957.

Till dessa vackra karosser adderade Maserati en elegant
skinninredning och mattor i ull. De eleganta och pakostade
inredningarna kom att bli ett av Maseratis nya kdnnetecken
for sina GT-bilar. Det kom att utvecklas mer och mer i kom-
mande modeller under sextio- och sjuttiotal. Till detta
kom en komplett uppsattning med instrument. De &r
alla vél synliga bakom Nardi ratten. Med en total 6verblick
av vad som skedde under den langa aluminiumhuven
kunde den nya dgaren ta vid dar Maseratis berémda
testférare Guerino Bertocchi hade slutat. Det saknades
inte lovord frdn pressen, "Truly a superb handling auto-
mobile" (Sports Cars Illustrated 11/58). Nagra ar senare
kom féljande kommentar som en total uppsummering:
"One of the world's truly magnificent GT automobiles."
(Motor Life 6/61).




Férandringar under produktionstiden:

Tre 42 DCOE férgasare Lucas bransleinsprutning
Trumbromsan runt om,
framre skivbromsar som tillval Skivbromsar runt om som
standard
Fyrvéaxlad lada Femvéxlad lada
Borrani stalfélgar, ekerhjul -tillval
Frams&ten med fast ryggstod Uppgraderade framsaten
med

justerbart ryggstod
Framre ventilationsruta Framre och bake
per dorr ventilationsruta per dorr
Mindre vattenpump Storre vattenpump

Handbroms under instrumentbrddan Golvmonterad
handbroms

Storre vindruta
Manuella sidorutor Elektriska sidorutor

Agarkommentarer:

Jag vill rikta ett MYCKET STORT TACK till alla de som har

bidragit med material och kommentarer till denna artikel!
Klubbens 3500 GT &gare &r naturligtvis en samling entusi-
ater som talat sig varma fér sina fina bilar. De flesta har
haft sina bilar under ménga ar. De har dven haft manga
andra bilar, bdde Maserati och diverse andra adla sport-
bilar av italienskt eller brittiskt ursprung. De kan darfor
goéra bra bedémningar av bilarna. De 3500 GT som finns
i Sverige finns i allt fran totalt renoverade och korklara

bilar till renoveringsobjekt nedpackade i 1ador.

Till den senare kategorin hor Tomas Allards 3500 GT fran
1961 med chassinummer 101.1242. Bilen &r ursprungligen
sald i Italien och kom till Sverige 1970. Nagra &r senare
kom den i Staffan Enh6rnings dgo (vad var det dar laga
som déljde sig under en pressening pd parkeringen??).
Bilen har sedan dess varit nedplockad. Tomas kdpte den
pa hosten forra aret och skriver att han "ser fram emot att
fa aterstalla denna underbara maskin till sin forna glans
och skdnhet." Bilen har skivbromsar fram och en femvax-
lad [dda fran ZF. Tomas beréttar att det blev en 3500 GT
av flera anledningar, "_arvet ifran tavlingsbilarna med
dubbelténdning och aluminiumkaross och de under-
skoéna karossformerna fran Touring."

En betydligt senare modell & AM101.2266, en 3500 GTI
fran 1962. Nuvarande dgare har haft den i ménga ar.
Den har anvants flitigt under aren. Agaren har dven kort
bilen i sné i imponerande hastigheter utan ndgra som
helst problem med vaghaliningen. En férdel med de sldre
Maseratibilarna &r att manga delar &r gemensamma med
vanliga produktions vagnar. Som de flesta kdnner till
kommer mycket av hjulupphéngningarna, bakaxel, instru-
ment och delar av elsystemet fran England. Det gér att
med lite kinnedom gar det att fa tag i reservdelar till rim-
liga kostnader. Manga av de hér fina bilarna kordes
mycket hart och passerade flera dgares hander innan de
- alltfor ofta - Gvergavs som hopplésa vrak pa sjuttiotalet.
En del av dessa vrak har tagits om hand och restaurerats,
andra anvands enbart som reservdelsbilar. Speciellt
under sjuttiotalet fanns det gott om manga begagnade
eller slutkorda bilar att képa i Italien. Det fanns dven gott
om gamla reservdelar att képa innan det som fanns kvar
till slut kdptes upp, rubb som stubb, och skeppades till USA.

Staffan Forsman

/
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Maserati 320S

Maseratis konceptbilsprojekt som &r kdant som 320S har utveck-
lats i ett tekniskt samarbete med Sparco och design av Italdesign
och inkorporerar flera teman som kommer att framtrdda ordent-
ligt i markets framtid.

Ett av de viktigaste av dessa ror utvecklingen av tavlingsbilar
fér enskilda bilmarkes tavlingar for kunder dar 320S siktar pa
att foresla nya idéer for framtiden samtidigt som den inspirerats
av de basta traditionerna fran Maseratis tavligsbilar fran tidigare
ar. Med 320S markerar samtidigt Maserati sin aterkomst till USA,
en marknad dar market snart kommer att finnas representerat
igen. Det ar en marknad déar Maserati har en mycket &rorik
tavlingshistoria, ett faktum som understryks av bilens vita och
ljusbla lackering for att fortsatta traditionen av de Maserati som
tavlade och vann i USA forr i tiden.

Slutligen erbjuder 320S, d&ven om den bara &r pa koncept stadiet,
en féraning av den framtida Maserati Spider med dess 6ppna
kaross och en kortare hjulbas dn 3200 GT Coupé.

Fran en styling synpunkt, som &r resultatet av en minutids ut-
veckling av Italdesign, framstar speciellt den évre delen av
karossen, som har en 'barchetta’ liknande |6sning med en liten
vindruta begrénsad till ytan direkt framfor foraren och en synlig
rullbdge med aerodynamiskt avslut baktill. Passagerar sidan ar
tackt och utan sate. De hér dragen tillsammans med den enda
centralt placerade backspegeln reflekterar det basta fran
Maseratis sportbilar fran forr, speciellt Tipo 60/61 'Birdcage’,
men ocksd andra modeller som 200, 300S och 450S.

Hjulbasen ar som namnts tidigare kortare d@n pa coupén (med
ungefar 220 mm), och mater 2440 mm vilket ocksa kommer att
bli ett utmarkande drag pa den framtida Maserati Spidern.

-konceptbilen

10

Andra karaktaristiska drag pa karossen ar, i de nedre delarna,
nagra modifieringar till de aerodynamiska profilerna speciellt i
nivd med vingen pé bakre stétfangaren som sitter lagre for att
Oka den vertikala belastningen pa bakvagnen.

Vad betraffar motorn ar den lanad fran 3200 GT Coupé (90° V8
turbo motor, med en kapacitet pa 3,2 liter och 370 hastkrafter
vid 6250 varv per minut), kombinerad med en manuell mekanisk
vaxelldada med 6 vaxlar och backvéxel.

Med tanke pé bilens syfte for bankorning har signifikanta férand-
ringar gjorts pa bromssystemet, (med anvéndandet av tavlings-
bromsar, 355 x 32 mm skivor fram och 328 x 28 mm skivor bak),
av hjulupphangning (speciella hardare fjadrar, speciella aero-
dynmiska effekter och justerbara tavlingsstétdampare) och
med hjulen som dr monterade pa gransen till hjulhusen (9,5 x
18 fram och 11 x 18 bak) med Michelin racer déck (slicks).

Sdkerhets aspekterna utvecklades av Sparco och inkluderar
‘rullbdge’ med dérrdiagonaler och skydd runt omkring ratten,
dubbel snabbpéafylining for bensin pa bada sidorna, ett auto-
matiskt brandslackningssystem som uppfyller FIA 2001 kraven,
en batterifrankopplingsknapp samt racer séte tillverkat i
komposit material och ett sexpunkt bdlte.

Interidren har utformats helt och hallet med tanke pa tavlande
och innehaller darfér endast det absolut nédvéandiga: alla
paneler fran den vanliga coupén har tagits bort, liksom luft-
konditionering och alla knappar och komponenter som inte
ar nddvandiga vid bankorning. Det hela avslutas med digitala
instrument, Sparco tavlingsratt och pedaler, start knapp och
andra tavlingsknappar. Tjdnstevikten (utan bensin) for 320S &r
ungefar 1300 kg.




APPELHOLM & CO - LINKOPING

Sportbilens Dag fran forra sensommaren fortsatter dven i ar!

Ett jattetack till alla 500 sporthilar som kom senast!

Det vart den heldag vi hoppats pa i Sportbilens tecken. Vidret var
underbart, en massa trevliga sportbilsigare som tog chansen att
rasta "alla sina hastar", och njot av alla andra bilar som kom.

I ar kor vi den 12:e Augusti, pa Linkopings Motorstadion.

Vi kor med samma koncept som tidigare dar sportbilen vérderas
pa ratt satt: Ett arrangemang av entusiaster for entusiaster,
med sporthilsagaren i centrum! Nytt for i ar blir mer aktiviteter
for barnen och ovriga familjen med - fler bilar!!!

SVENSKA MASERATI KLUBBEN

c/o Staffan Wohrne
Harvdgen 2
746 35 Balsta
Tel +46 171-57790

www.maseratiklubben.nu

Staffan Enho6rning
Tel +46 8-765 48 80
Fax +46 8-765 48 33




FOR DEM SOM LATER KANSLAN
VARA MED I BILVAL OCH BILKOR-
NING FINNS DET FA SJALVKLARA
VAL. ETT AV DEM AR MASERATI, NU TILLBAKA I SVERIGE MED
EN KRITIKERROSAD GT-MODELL MED 2+2 KAROSS, SOM KOM-
BINERAR ELEGANS OCH PRESTANDA MED GODA UTRYMMEN.

MASERATI 3200 GT.
370 HASTKRAFTER - ALLTID TILL ERT FORFOGANDE.

Palmstierna, Elmgren & Bortz AB
Auktoriserad aterforsiljare och service for Maserati och Ferrari.
Sveavigen 140, 113 50 Stockholm
Telefon 08-612 61 00, telefax 08-612 25 50
info@maserati-stockholm.com

Vid blandad korning gdr Maserati 3200 GT 6,4 km/liter bensin
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Maseratis férsaljningschef Antonio di Resta, presen-
terade i dag forsaljningssiffror for 2000. Antalet s&lda
bilar uppgick till 2027 jamfért med 1538 under 1999 (en
6kning med inte mindre 4n 32 procent) och 666 under
1998.

Maseratis stérsta marknad &r fortfarande Tyskland, déar
inte mindre &n 461 bilar saldes - 20 % av féretagets
totala produktion under aret. Den framgangen féljdes

En liten kuriosaberattelse intréffade nar jag tillsammans
med 25 initierade och intresserade Svenska Maserati-
och Ferraridgare kom 6ver till Maseratifabriken pa Viale
Ciro Menotti fér nagra veckor sedan. Efter sedvanliga
inlamnandet av diverse kameror ute vid vakten och en
férsta introduktion i tystldtna unga italienska tonaringar
kom vi in i férgemaket till fabriken.

Det var vid detta ganska provisoriska "fortalt" dar bla
leveransklara bilar star, men dven en och en annan
tomkaross som inom kort skall in pa linan, som tumultet
uppstod. Den nya cabrioleten stod mitt framfér 6gonen
pa oss, pa forsta parkett.

Innan guiderna och folket pa linan férstod sitt misstag
och brist pa kommunikation hade en slipsbeklidd hogre
fabriksansvarig reagerat och kom rusande mot var

SSTOP

av 6kande férsaljning i Storbritannien, Italien och Schweiz,
medans Japan, som &r den storsta marknaden fér
Quattroporte Evoluzione, har befist sin position som
Maseratis femte viktigaste marknad.Di Resta understrok
att 6kningen av Maseratis forsélj-ning reflekterar den
héga kvaliteten och pélitligheten av deras bilar, ett
faktum som uppskattas av de kunder som &r helt nya till
Maserati.

Det positiva resultatet, tillsammans med Maseratis
marknadsféring och eftermarknadsservice p3 36 olika
marknader, och den underliggande trend som det reflek-
terar hjalper till att belysa foretagets tillit till sina ambi-
tidsa expansionsplaner under de kommande &ren.

grupp. Han forklarade att de var tvungna att tacka Sver
denna bil, som vi redan hade sett. Den stod ju mitt framfér
dgonen pa oss.

Vi férstod att vi var tvungna att lyda och gé tillbaka ut i
férgemaket, s& de hade tid att ticka dver dessa uppen-
barligen "hemliga prototyper". Vi férsékte utan stérre
framgang forklara fér honom att vi minsann sett modellen
i flera varianter pa internet. Enligt honom fanns inte da
annu nagra "dkta" bilder utan endast fejkade spionbilder
som var datoranimerade.

Under var lite avkortade runda kring linan stod de flesta
montdrerna och studerade oss, eftersom det mesta stod
still, och véar framrusande vin kdnde stressen vixa i takt
med att tiden sprang ifrén dom. Katastrofen var nog inte
sé stor och snart gick lunken sin gilla gang igen.

Henrik Appelholm

PRESSTOP




