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Maseratifabriken inbjod sektionsmedlemmar till
ndgot som man kallade "MASERATI DAY’ och
som skulle intraffa ndgon gang i bérjan av juni. In-
bjudan kom i form av ett brev pd italienska och
engelska. Det var daterat den 29/2 1980 och under-
tecknat av Ermanno Cozza. Ndgot programme for
traffen, som skulle vara i Modena, presenterades in-
te utan det skulle man skicka senare. Ermanno ville
ha namn och adress pa sektionsmedlemmar och
andra Maseratidgare som kunde tankas dka ned.
Program skulle sedan skickas till alla dessa. Det ar
slutet av. maj nu men annu har inget program dykt
upp. Vid en kontakt med den engelska klubbens
sekreterare, Michael Miles, konstaterades att sam-
ma situation foreldg dar. Michael trodde mdjligen
att motet var ett resultat av ett samarbete mellan
fabriken och den italienske forfattaren och fotogra-
fen Zagari, som snart kommer ut med en bok om
Maserati fore kriget. Mojligen hade man tinkt pre-
sentera en ny bilmodell.

Om nu motet anda skulle bli av s hinner vi and&
inte arrangera nagon biltur till Modena. En sista mi-
nuten resa med charter dr val enda utvdgen.

Pa tal om bocker sa har det kommit ut en ny
Maseratibok. Den handlar om Maseratibroschyrer.
Kan det vara nagot?

Du som skall &ka till London i sommar med bil,
kontakta mig sa skall du fa gora oss alla en liten
tjanst. Den kommer inte att kosta dig nagra pengar
och minimal méda.
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Aktiviteterna under varen har inte varit manga.
Tva mindre moten i AHKs lokaler. Det stora var-
motet skulle bli Maserati Day i Modena. Nu far vi
istdllet forlita oss pa andras arrangemang. | sam-
band med detta vill jag tala om att en del fel in-
smugit sig i kalendern i forra utsandningen. SSK
Mantorp &r den 5—6 juli och samma datum gar det
intressanta Vastkustloppet. MGCC Knutstop géar
den 26—27 juli. Nurburgring, som alla borde kénna
till vid det har laget, har tavlingar for gammelbilar
den 16—17 augusti. Tva stora Maseratimoten arran-
geras i USA i augusti. Ndgon gdng i borjan av augus-
ti halls "The Silverado meet’’ i norra Californien.
Den 22—24 augusti traffas man for forsta gangen
pd Ostkusten. Plats: Shawnee Inn i Shawnee, Dela-
ware, Pennsylvania. Vi far absolut inte glomma
bort det mote som franska Maseratiklubben ordnar
i norra Frankrike i borjan av september. Det &r en
enda lang fest och verkligen vard modan att ta sig
hem. En allmdn rekommendation: ak medan det ar
(ekonomiskt?) moijligt.

Dagen efter ovanstdende skrevs kom ett express-
brev fran fabriken med en inbjudan till en traff pa
fabriken. Darefter har det kommit ytterligare tre
expressbrev med bland annat en vackert tryckt in-
bjudan. Jag &ker ned till Modena och bevakar till-
stdllningen i hopp om att f& se den enda rullande
Pininfarina kupén i Europa (den andra finns i USA
och ar beskriven i marsnumret av Road & Track).
Trevlig sommar

Staffan

Medlemsblad f6r Automobilhistoriska klubbens Maseratisektion

Omslagsbild: Cooper Maserati F. 1.



MASERATI 2000

De Tomaso skulle kunna géra den stora kuppen
pd Turinsalongen i manadsskiftet april—maj. Han
skulle kunna presentera den nya Maserati 2+2
2000. En bil som det har talats om i ett par ar, och
som skulle oka det redan existerande samarbetet
mellan Innocenti och Maserati. Beslut om att inklu-
dera bilen pd ""Casa di Lambrates’’ (= Innocentis?)
stand kommer att fattas i sista stund.

Tveksamheten till att presentera bilen redan nu
beror pa de planerade produktionsprogrammen, vil-
ka kan bdrja fungera forst i borjan av 1981. De for-
sta prototyperna monteras nu, och vissa delar av
karossen ar sa langt komna att pressar kan produ-
ceras. Med prototyperna paborjas omedelbart ho-
mologisering och krockprov.

De som har sett bilen beskriver den som mycket
intressant och definitivt i nivd med Maseratis tradi-
tion. Designen tillskrivs Giogiaro och harleds direkt
frdn Quattroportens. De férsta gipsmodellerna p3-
minner om Lancia Beta Coup€ med ndgot rakare
linjer och latt kilform. Lamporna fram &r dubbla
och rektanguldra. Dorrarna generést tilltagna, me-
dan resten aterspeglar den nuvarande trenden for
alla bilar; namligen att atergd till "’3—volymer”
(dvs motorrum, kupé, bagageutrymme, alltsi en
frontmotorbil). Bilen har bra proportioner och ar
mycket vélutrustad invandigt. Motorn sitter fram
och driver bakhjulen.

Om motorn finns olika uppgifter. Det talas om
en rak 4-cylindrig motor, men ocksa om en V6 dar
man har eliminerat svagheterna hos den gamla
V6:an. Det handlar om valutvecklade I6sningar ef-
tersom man hallit pa i ca 2 ar med tester p& viag och
i provbédnk. Valet méste falla pd den 6-cylindriga
motorn, medan den andra, enligt vad vi forstar, an-

vands for en mer ekonomisk typ av bil, “"'mer Inno-
centi’’. Olika losningar har studerats for att erhélla
det basta forhallandet mellan fororeningar hos av-
gaser och effekt. Bilen fardigstdlls nu mekansiskt
och nuvarande program bor medge att den blir far-
dig i tid till salongen, dven om det ar tveksamt om
den kommer att vara helt funktionsduglig.

En padskyndad presentation av bilen ger problem
for aterforséljarna, vilket intraffade med den nya
Quattroporten. Det ar faktiskt bara méjligt att bor-
ja tala om produktion nér leveransen till kunderna
kommer i gang. For Maserati 2000 talas det om ett
produktionsprogram pa minst 20 000 enheter. Det
ar darfor en stor del av arbetet kommer att utforas
i Lambrate medan det i Modena endast kommer
att hanteras vissa mekaniska enheter, vilka sedan
transporteras ivag for att monteras samman med
karossen. | praktiken alltsd tvartom i jamforelse
med Quattroporten vilken transporterades till Mo-
dena for slutmontering.

Enligt rykten skall den 6-cylindriga motorn vara
i stdnd att "'ge mycket intressanta prestanda’’
(skont uttryck. Dans kommentar) med mdijlighet
till utveckling for tavlingsbruk. Intresset frén
ménga andra tillverkare verkar ha hjilpt De Toma-
so pa traven — trots dementierna — att revidera sin
hittillsvarande anti sport-installning. Men det note-
ras att man endast kan borja tédvla om den tekniska
kvaliteten &r garanterad.

Ur AUTOSPRINT no 16
Fritt 6versatt fran italienskan av Dan Heborg.

Ar det ndgon som hort eller sett ndgot fran Turin-
salongen?
Staffan

5000 GT MICHELOTTI




MASERATI

En spannande ny 4 sitsare som behdver mera ut-
veckling innan den kan géra ratt for sitt pris.

Nar namnet Indy kommer fran Maserati, betyder
det i regel ndgonting. 1939 och 1940 korde Wilson
Shaw en 3 liters rak Maser 8:a till segrar i Indiana-
polis 500. Och nu, 30 ar senare, ar Indy Maseratis
senaste seriemodell. En 4-sitsare som ar en forstor-
ing av den populdra och vackra 2-sits Ghibli. Den
har samma “'staltubs’’ chassi som Ghibli. Med sam-
ma chassi har man natt en férlangning av hjulbasen
pa 2 tum, och en dkning av langden med 6 tum for
att ge plats at de extra passagerarna. "'Staltubschas-
sit”” har snarlika drag av en Ghia bil trots att den ar
signerad Viguale. (Forresten tillhor Viguale och
Ghia nu samma organisation: De Tomaso.) Och lik-
som Ghibli, ar Indy vilt skon.

For USA marknaden delar den tillsammans med
Ovriga Maseratis 4,7 liters, 330 hhp V8 motorn, nu
med oOkat tryck i instromningsluften. Fjadringen ar
i stort sett densamma som i de Ovriga bilarna i Ma-
seratifamiljen. S& Indy har en helt ny "“kropp’’ pa
en valkand mekanisk funktion. V8:an som har we-

INDY

berforgasare och fyra kamaxlar, lattmetallblock,
halvklotformiga kamrar, dr n3got av en relik frén
dldre racermotorer. Dock frdn den positiva sidan.
Den har lag maxvarvgrins (5500 rpm) och max.
vridmoment uppnas vid 1000 rpm under 5000
rpms gransen. Man kan faktiskt undra om inte
effekten dr annu hogre an vad som angivits i upp-
gifterna. Bortsett fran dessa iakttagelser, som é&r
akademiska i USA, ar det en trevlig maskin, mjuk,
mekaniskt ganska tyst, men far en aggressiv ton da
den kérs hart. Man kédnner igen det typiskt raa
ljudet i en riktig V8:a.

Den 5 vaxlade ZF ladan kan bytas ut mot en Borg-
waner 8 ldda pa begaran. Den dar mycket tyst och
véilvixlande. Indy har samma utvaxling som Qual-
terporte, inte Ghibli eller Mexico, vilket betyder en
ganska kort 1:a och 4 :e vaxel, men en ladng 2:a, 3:e
vaxel, b:a likadant. Orsaken till detta vet vi inte.
5:an oOverensstimmer med motorns prestanda, ger
25,3 mph/1000 rpm, vilket i sin tur ger en skon
och tyst motorvagskorning, som bara stors av ett
litet vinande fran diffrentialen. Enligt testdata ar



inte Indyn trég, men vi kunde ha férbattrat acce-
lerationstiden om inte kopplingspedalen tenderat
att fastna i golvet vid snabba véxlingar. Man kan
anta att det dr mdjligt att kéra V8:an i den fart
man sjalv onskar, helt utan radsla eller felaktighe-
ter.

Indy &r en riktig 4 sitsare, inte 2+2, men dock
ndgot trdng. Foraren har en utmérkt korstillning;
stallbar ratt och en vindruta som ar valvd for bra
sikt, och stora valformade framsaten med under-
bar komfort. Sikten &r enastaende runtom. Fram-
for foraren ar det en vilkadnd rora av instrument,
kontakter och varningslampor, t.0.m. en varvrakna-
re graderad till 8000 rpm! Inte ens Maserati kan
lata bli! Véxelspaken sitter exakt pd ratt stille, la-
gom hogt. Det enda att klaga pa, ar att om man
inte anvander vansterfoten, finns det inget stalle
att vila den pa. Passageraren fram, har inget
handskfack, detta skall dock #ndras pa till nasta
modell. Aven den skarpa kanten pd instrument-
bradan, skall andras.

Hjulhusen bak forhindrar armstddens anvandbar-
het. Huvud och benutrymmet bak &r trangt men
tillrackligt for en normalperson. Aven baksates-
passagerarna har en utmarkt sikt, tack vare 1/2
fonstren bak pa sidorna.

Var testbil var en av de tidigaste i produktion.
Interidrfinishen var god, men dar slutade det fina.
Nara halvdussinet saker fungerade inte, air condi-
tion, elektriska kopplingar etc. Maserati ar tydligen
ett litet foretag som nistan later képarna vara lite
av testforare ocksa.

Det mycket moderata bagageutrymmet ((7) sju
kubikfot) kommer man &t genom att dppna bak-
re glasrutan. Reservhjulet ligger underst i bagage-
utrymmet. Ytterligare saker kan staplas i bak, om
foraren inte anser det nodviandigt att kunna se bak-
&t ordentligt. Tyvérr reflekteras ""bagagegolvet’” da
man kor pé dagen. Vi foreslar ett morkare material
pd bagagegolvet eller en mork “bagagegummigar-
din’’ som inte reflekterar ljuset i bakrutan.

Att kora Indy, padminner mycket om att kora ett
typiskt amerikanskt krutpaket; ganska tung och
klumpig. Hoppar gérna i gropar i viagen. Det finns
i allafall tillrackligt med utrymme for att bakaxeln
inte skall sld i botten vid extremt gropig vagbana.
Vi testade samtidigt en TVR pa samma svara vig-
avsnitt, den slog igenom rejélt, men inte Indy:n.
Indy &r en bil som man bestdmmer dver sjalv som
forare. Man kan stalla ut bakvagnen i kurvorna och
reglera hur mycket man vill “'stélla ut” bilen med
gasen. Dock inte for mycket, dd kan man snurra
runt. Pirellis 7,5 tums déack gor att man kan kéra s3
fort man sjalv vill i svangarna. Bilen ar faktiskt kvar
pa vagen i alla fall.




Dubbla bensintankar i bakflyglarna ger en bra ak-
tionsradie. Men varje tank har en varningslampa.
Om man kor slut pd bensin i den ena tanken lyser
lampan dér hela tiden, dven om man kér pa den
andra tanken, irriterande! Slutligen, Indyn kommer
till korta i priset jamfort med dess prestanda. Indy
ar skon att se pa, men man kan verkligen kriva
béttre tekniska detaljer for det pris bilen betingar.
Kédlla,Road& Track, Juli70

Testbilen var inte utrustad med servostyrning typ
ZF, n3got som vi angrar. Bilen &r tung och trog-
styrd utan servoassistans. U-svangar dr nastan omoj-
ligt att géra med bilen, nastan inte ens pa de bre-
daste av vara gator.

Bromsarna, racerassisterade, dr bra och de ir luft-
kylda. Vilket resulterade i bra véxlar vid mattnings-
proverna. Vid panikstopp, laser sig framhjulen for
tidigt.



FOR SALE: The ex-property of a Maserati distributor who recently retired from being a concessionaire.

For sale as one complete package to reduce freight costs.

Would suit a group of local enthusiasts or a restoration shop. Price includes crating and shipment to

Gothenburg.

a) 7 empty blocks and sumps of the 4-mount type. Probably 3500 units. Liners and studs appear satis-
factory.

b) 4 crankshafts.

c) 2 empty blocks and sumps of the 2-mount type. Probably 3700 units. Liners and studs appear satis-
factory.

d) 6 sets of connecting rods, 36 rods in total

e) 1 Mistral block. 3700 with liners.

f) 1 Mistral engine without injection/exhaust manifold.

g) 1 Mistral engine complete, 3700 unit.

h) 1 ZF five speed gearbox, complete probably from Mistral.

Price for the complete package including crate is £ 5000.00 sterling/approximately 11,500 US dollars.

This represents exellent value and a worthwhile opportunity for a stock of Maserati parts.

Contact Richard Crump, Grooms Barn, Bulls Cross Ride, Waltham Cross, Hertfordshire, England.
Telephone Waltham Cross 22121 from 9 in the morning until 11 at night.

Bildtext: Bill McGraths renoverings shop feb. 80.
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