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Maserati-
bulletinen
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Bosse Bildoktorn plétar
Maserai 6CM 1938 pa
Knutstorp Revival
Foto: Erik Barkman

Ordforanden har ordet

Sa har redan jubileumsdret 2014,
Maserati 100 &, kommit dnda in i
juni. En kort tillbakablick hur det
bérjade och utvecklade sig fér
foretaget Maserati kan kanske vara
pa sin plats.

Foretaget Officine Alfieri Maserati
grundades i Bologna fér precis 100
ar sedan. Delaktiga i verksamheten
var fem brider Maserati; Alfieri,
Bindo, Ettore, Mario och Ernesto
(brodern Carlo hade gatt bort
redan 1911). | huvudsak dgnade man sig at att
tillverka tdndstift och att utveckla tavlingsbilar
for andra foretag. Nagra egna bilar byggde man
inte forran 1926 dd man tog over foretaget Diatto
at vilket man utvecklat tévlingsbilar fér. Darmed
kunde en framgangsrik tavlingshistoria borja
for Maserati, Broderna tavlade framgangsrikt i
framforallt italienska tavlingar med bland annat
den legendariska 8C. Redan 1932 dog dock
den driftige Alfieri efter en njuroperation och
markets treudd innefattas sedan dess | en oval
ring. Som vanligt, tills majligen alldeles nyligen,
visade Maserati roda siffror i bokféringen och
hélls under armarna av Italienska staten till en
bérjan for att senare ingd en férbindelse med
industrialisten Adolfo Orsi.Han tog éver féretaget
1937 och brioderna kunde nu koncentrera sig pa
att utveckla produkterna och lamna dver skitseln
av foretaget pd Orsi. Féretaget flyttade snart fran
Bologna till Modena, samma plats det finns pd
dn idag. Efter kriget ldmnade bréderna Maserati
féretaget och startade istillet upp OSCA som
kom att tillverka fina tavlings- och sportbilar i sma
serier fram till 1966.

1950 talet kom att bli Maseratis mest
framgangsrika tdvlingsdecennium. Racerbilarna
tivlade sedan linge inte bara i Italien utan
framgdngsrikt i hela Europa och nu kom &ven
dvriga varlden att ingd. A6G bilarna eftertridde
8CL,6CL och 4CL bilarna runt 1950 och bl.a.Fangio
tdvlade med bilarna. Maserati tog fram 250F infér
1954 &rs Formula 1 reglemente och bade Fangio
och Stilning Moss kom att tévla med bilarna. 1957
kom s3 Maserati att bli varldsméstare genom
Fangio. Parallelit med formelbilarsna byggde
Maserati tavlingssportvagnar som 1505, 2005,
2505, 3005 och 4505 samt exklusiva sportvagnar
som 1500GT och 2000GT. Av ekonomiska orsaker
och olyckliga hdndelser drog sig fabriken tillbaka
fran tdviandet i slutet pd 50-talet. Man fortsatte
dock att bygga bilar at privata team langt in p3
1960 talet. De berémda Birdcagebilarna (de litta
rérramarna liknade fagelbon) harstammar fran
denna tid.

Detvarforst med 3500 GTislutetav 1950 taletsom
Maserati borjade tillverka bilar for vanligt bruk i
nagon stiirre omfattning. Bilen blev en framgang
fir foretaget som kom | béttre ekonomisk balans.
3500 GT, som hade en rak sexcylindrig motor med
dubbeltindning, hdrstammande fran 250F, féljdes
av flera liknande bilar som 3500 GTI, Sebring och
Mistral. Shahen av Iran ville ha en mer potent
3500 GT och s3 skapades den exklusiva 5000
GT. Frin den bantade sportvagns satsningen
fran slutet av 1950 talet hade det blivit V8
motorblock Gver som kom till anvandning i Fruas
Quattroporte som kom 1963. Denna bil foljdes av
flera sportigare bilar frn andra designhus men

med liknande konstruktion som Mexico, Ghibli
och Indy. 1968 tog Citroen dver fdretaget och
som férsta bil presenterades mittmotorbilen Bora.
Citroen ville ha en riktig motor till sin planerade
SM (M for Maserat) och Maserati utvecklade
snabbt en ny V6 motor till bilen. Denna kom dven
till anvandning i Merak och Quattroporte Il som
dock bara tillverkades i en handfull exemplar.
Den sista bilen under Citroen blev Khamsin 1974,
Inflytandet fran Citroen i dessa bilar marks framst i
hydraulsystem till bromsar och styrning. Peugeot
tog dver Citroen som i sin tur fick avyttra Maserati
till De Tomaso 1975.En ny era tog vid.

Kyalami, som var den férsta nya bilen var i princip
en De Tomaso Longchamp med Maserati V8
motor. Nagra ar senare kom Quattroporte Il fér
att senare féljas av den firsta Maserati Biturbo
1982. Biturbo fanns | massor av olika versioner
fram till i mitten av 1990 talet. Detta var den férsta
Maserati som kom att tillverkas i stérre serier,
totalt tillverkades Sver 30 000 Biturbo. V6 biturbo
utvecklades till V8 Biturbo | Shamal som kom 1989,
Fiat tog over foretaget 1993 och Quattroporte IV
presenterades bara ett ar efter. Den férsta riktigt
egna bilen blev 3200 GT som presenterades 1998,
Den hade kvar Bitubo V8 men med en riktigt
vacker kaross. 2002 kom sedan 4200 GT med den
nya sugmotorn (ingen turbo) och Quattroporte
V dret efter. | dag har modellerna redan ersatts
och Masrerati tillverkar i huvudsak Gran Turismo,
Quattroporte VI och Ghibli i olika versioner. Ghibli
har dterigen V6 motarer med Biturbo.

Sa dr vi framme vid 2014, Maserati 100 &r, och
hur skall vi fira det? Vi har redan bérjat med att
delta aktivt pa olika traffar runt om i landet som
Krapperup, Skokloster, Prins Bertil Memorial och
Knutstorp Revival. Fler blir det under dret, filj
noga pd hemsidan dd programmet inte &r helt
spikat dnnu. Ett nationellt klubb arrangemang
planeras i augusti. Klubbens deltagande pd Gran
Turismo méssan i november kommer ocksd att
bli ndgot alldeles extra. Fabrikens firande i ltalien
blir 18 - 20 september, program och priser m.m.
uppdateras pd hemsidan. Vill du inte delta i
programmet finns alltid méjlighet att dka ner
och triffa klubbmedlemmar pa plats, se vidare pa
hemsidan.

Avslutningsvis Onskar jag alla Maserativdanner
en fin sommar och hoppas vi kan ses pd nigot
arrangemang och att Ni far tillfille att utnyttja Era
bilar rejalt. Sjalv har jag redan avverkat atskilliga
mil i Quattroporten och Khamsinen i den tidiga
varen.

Med varma hilsningar,

Fredrik Ajnefors

Ordférande Svenska Maseratiklubben

Skokloster

| &r var inte vddret det basta,Morgonen
den 1:a maj bjod pa snéblandat regn
och blast med snéticke i Skokloster
men battre vader var lovat framat da-
gen och det &r ju andd var i maj. Som
vanligt uppsamling hos Autoropa i Fri-
hamnen dir vi blev serverade espresso
till guidning av Maserati och Ferraritek-
nik av Erik, Patrik och évrig personal.
Sedan gemensam utfird till Slottet.
Védret blev riktigt bra under dagen fast
lite smablasigt var det nog. Massor av
Maseratibilar av olika modeller kunde
vivisa upp vilket ju ar lite speciellt med
Maserati, att det finns sa manga olika
modeller.

A I'S m Otet hélls den 26 april hos AMK i Nacka.

Styrelsen omvaldes men en ny styrelseledamot hilsades vilkom-
men, Jan Fidjeland fran Stockholm. Efter och fére motet var det
mycket tittande pa Maseratiprojekt, bl.a. kunde vi f se 3 Ghibli
Spyder pa samma gang vilket nistan mdste vara véarldsrekord da
det bara byggdes 125 stycken totalt. God tarta och bullar blev vi
bjudna pa efter métet.

MASERATI-PROGRAM
SOMMAREN OCH HOSTEN 2014

3 Aug Skanr Falsterbo GT Show
Nordiska Maseratiklubbar bjudsin

11Aug  AHK Arstaviken Italienskt Tema
30-31Aug  Arlanda Bilfestival

13-14Sept  KNUTSTORP. Klubben deltar aktivt i
100-ars firandet i samverkan med
AutoropaRacing days

18-20Sept  Maserati 100 Ar Intematinellt Rally
Modena-Turin -Aven observatérsresa

24-260kt  Padovaméssan Gemensam studieresa
7-9Nov  GranTurismo méssa i Nacka
14 Dec 100 drsdagen med Julmiddag

Hall dig uppdaterad genom att g3 in pa
www.maseraticlub.se

Besok av Marc Sonnery

Marc, Internationell Maseratifantast som
bl.a. har skrivit den fina boken Maserati,
“The Citroen Years 1968-1975"

Marc som ansvarar fir fo-
rumet Khamsin Register, var
pa skandinaviskt besdk i maj.
I Stockholmstrakten bestkte
han bl.a. Johan Hellenius p&
Competition Motors och Ake
Nordquist pd AMK for att
sarskilt spana efter "okinda”
Khamsin. Tva bilar fick han
ldgga till pa sin lista pa bilar
som han inte sett tidigare,
Hans Josefssons fina bil och
sd ett ex-Venezuela projekt
som Ake totalrenoverar. Se-
dan var vi nagra Khamsin-
fantaster som at middag ute
iforsommarkvillen.




| ér fyller Maseratiklubben 27 ar samtidigt som Maserati firar 100 dr.
Staffan Enhérning minns hur den allra forsta klubben kom till.

Maserat1c|ub.se /Vad hande innan?

Den nuvarande svenska Maserati-
klubben (Maseraticlub.se) bildades i
vért vardagsrum 1987.Men vad hade
hént innan detta? Maseratis har ju
funnits i Sverige sedan tidigt 60-tal.
Det fanns ingen Maseratiklubb i Sve-
rige i borjan pa 70talet men val en
Ferrariklubb. Mitt intresse for Mase-
rati kom véldigt plStsligt ndr jag en
dag 1973 under en presenning pa
LM-Ericssons parkeringsplats hittade
en grd matt bil av fér mig okant mar-
ke.Maserati 3500 GT stod det pa bak-
luckan nér jag lyft pa férlaten och nér
hela presenningen dkte av sa sag jag
en bil, férférande vacker i designen.
Ingvar Sjéstrand, en arbetskompis
och medlem av Ferrariklubben hade
Ferraris motsvarande bil, en 250 GT
och han blev min stéttepelare de fér-
sta dren. Min erfarenhet av bilar var
noll men det blev kirlek vid forsta
dgonkastet. Hade just tagit kirkort
med ljusgront vid uppkorningen.
Men vad betydde det. Bilen koptes i
rasande fart fér en knapp manadslén
hos Ericsson. Billigt-billigt, tdnkte jag.
Bara ndgon manad senare ringde en
kille, Uno Lingmark, och borjade pra-
ta Maserati. Han hade en dnnu vack-
rare Maserati 3500 GT, en cabriolet.
Han hade hittat mig via bilregistret
och ringt runt till manga Maseratis-
gare. Efter mycket prat samlades ett
antal Maserati i Djursholm 1973. Jag
var inte med dd men vl dret efter
och da borjade diskussionen handla
om att bilda en klubb. Efter mycket
overvigande sa fastnade vi for att
bli en sektion inom Automobilhisto-
riska klubben (AHK). Tva tondringar
Magnus Andersson och Niklas Han-
nah, dammsdg Stockholm pa Mase-
ratibilar och hjélpte till att hilla vart
Maseratiregister uppdaterat. Sektio-
nen bildades 75 om jag minns ratt,
kanske 76. Aren darefter blev ganska
Maserativilda. Bengt Dieden traffade
jag férsta gdngen 1976 pa vart Ma-
seratimate i Djursholms slott med ca
20 bilar pa plats. Samma ar ordnade
jag en resa till Italien med 18 delta-
gare, fér att besdka Maseratifabriken
och ett antal Maserati-service stil-
len med en méngd gamia bilar. Med
pa resan var bl. annat Dan Hedborg,
Staffan Gunnarsson, Uno Lingmark
med faraldrar(!).

Det blev en rivstart for klubben med

Pete Coltrin (kéind motorjournalist, dod 1982), Gary Smith
och Mats Danelli sluttampen av en Idng lunch pd en restaur-
ang i bergen séder om Maranello | samband med vdridens
forstal rerpip bt iméite i Modena 1980,

Gpginorese,kdndGP-fdmreﬁrMasemrﬂﬁrbemder
ning vid farsta f 1980i Modi

Jag. med mm n Mexico framfir ingdngen till Maseratis
Viale Ciro Menattii Modena. Dottern sitter i

bafcareroch Mats Danell haller i kameran.

Pa besdk i Genova hos doktor Lombardi med Dan Hed-
borg 1977. Lombardi visade bdsta fyndet en Maserati
2000 A6GCS Pininfarina 1954 gjord i 3 ex. Vérldens vack-
raste bil, idag renoverad och pd gatan, mdlad i samma
farger som i original.

manga aktiviteter och olika méten
pd banor som Gellerdsen och Kin-
nekulle ring de féljande dren. Min
Mexico hittade jag 1976 pa fabriken i
Modena och den har jag kvar an idag.
Var klippa pa den tiden var Lasse o
Stina Widenborg som drev Autot-
rans i Solna. Dar hade vi ibland Jul-
triffar da Stina bakade valdigt goda
Tridentpepparkakor. En profil som vi
inte far glémma i sammanhanget var
Janne Svanbick. Han arbetade som
dérrvakt pd Vallonen pd Kungsgatani
Stockholm och dit kunde man aka pa
kvéllarna och std i timmar och prata
bil. Janne akte frekvent till Italien fér
att leta bilar och hittade bl a en Ma-
serati 5000 GT Touring och en eller 2
Bizzarrini GT samt en OSCA Zagato.
Han berdttade historier om hur han
hade funnit ett inhdgnat omrade pa
Maseratifabriken med manga gamla
Maseratibilar parkerade.Omradet var
vélbevakat av hundar men Janne ldt
sig inte stoppas. Han berittade hur
han kastat in korvar och kottbitar for
att halla hundarna lugna sa att han
kunde kldttra éver och titta vad som
fanns.

Det var en helt galen tid men mycket
kul. Var duktige Eje Blomberg fanns
med pa ett horn redan da. Eje sla-
pade hem en Maserati Mexico pa
karra fran Italien och renoverade
den hos Widenborgs efter att han
farst "provrencverat” en Mistral. En
Lamborghini 400 GT blev det slutliga
renoveringsobjektet, Starkt gjort. Ar
1979 kom vi ut med var forsta tid-
ning "Il Tridente Svezia"i fyrfarg. Ejes
skapelse. En sensation, den vackraste
tidningen i Sverige da tyckte vi. Han
giir idag som bekant klubbens tid-
ning och har gjort sa i 12 ar. Men
hade vi rdd med detta? Det hade vi
inte. Vi var kanske 60 medlemmar i
Sektionen och vi fick 25 kr frdn var
och en, Vi kunde inte gira mycket
och den knapra ekonomin var nog
en av anledningarna till att sektionen
lstes upp fir att sedan upphéra, Ut-
mattning kanske en annan.

Men hur kunde det bli 53 har?! Vi
var nagra individer med samma bil-
intresse som hiill igdng pa olika satt
under ett antal ar och spred intresse
och glddje. Tank bara pa alla de resor
vi gjorde tillsammans ner till Nir-
burgring fér att kolla pa historisk ra-
cing. Det var kul, och det skulle fort-
sdtta men forst efter ca 7 ars vila.

Nagra av
vara tidigare
ordforanden
berattar.

Nadgra reflektioner om min presidentperiod
i Maseratiklubben. Av Staffan Wohrne

Jag képte min Karif, modell 1989, av Mr UIf i maj 1994. Den hade
gatt 800 mil, och var att betrakta som ny. Det var naturligt att bli
medlem | Svenska Maseratiklubben, och efter en hel del diskus-
sioner med Lennart Lindén, som var ordférande i klubben, blev
jag invald i styrelsen som sekreterare, Arsmétena hélls i augusti
pa Mantorp, i anslutning till tavlingarna dar, och 1998 presente-
rade jag en ekonomisk skiss pd vad det skulle kosta att anordna
det internationella métet &r 2000. Detta gjorde att jag aret dérpa
blev vald till president i klubben. Man skall akta sig fér att sticka
fram hakan....

Pa den tiden gick diskussionens vigor htga huruvida biturbo-
bilarna var att betrakta som “riktiga” Maserati, och om de skulle
bjudas in till de internationella métena. Nar vi anordnade méitet
i Lund &r 2000 blev alla bilar vilkomna. En av anledningarna var
ekonomisk-vi ville ha manga deltagare for att sikra ekonomin.
Nagon uppsjé av sponsorer fanns inte, sd motet fick finansieras
av deltagaravgifterna. Benny Ringsberg kom med ett ypperligt
férslag pa uppldgget av métet. Hosten innan kombinerade Mar-
gareta och jag en semesterresa med att besdka franska klubben,
och jag gjorde reklam fér vart méte. Vi passerade aven Holland
och Coreille och Fritz Harms som skotte klubben dar. De skulle
sdnda upp ett antal bilar till Lund, och s blev det. Férutom Ben-
ny var det Staffan Forsman, Staffan Enhérning och jag med vara
fruar samt Bengt Dieden som kiéirde métet, som trots daligt vader
blev en succé. Tack vare Bennys insatser att pressa priserna blev
det dven en god vinst fér klubben!

Som president hade jag nagra ambitioner. Dels skulle vi ha en
varutflykt och en histutflykt dver en dag. Det var mycket trogt i
bérjan, men vi bestamde att dven om deltagarantalet var litet sa
skulle det bil av.Tragen vinner, och deltagarantalet 6kade.Vi hade
dven ett trevligt varrally med Ferrariklubben i Dalarna. Den an-
dra var att det skulle finnas tillgang till klubbregalia, och Staffan
Forsman var hér en klippa som via ett samarbete med engelska
klubben kunde erbjuda ett fint utbud. Lennart Lindén hade som
regel ett mote i slutet av dret, och jag tyckte att vi skulle vilja 14
december och "fira fiidelsedag” Aven dessa moten blev med ti-
den mycket populira. Medlemsantalet | klubben véxte stadigt.

En annan klippa i verksamheten under min tid som president
var Staffan Enhérning. Idéspruta, oerhért kunnig om Maseratibi-
lar och en handlingens man, och | engelsménnens égon blev vi
snabbt kallade fér "the three Staffans”Sa det kan bli.....

Bengt Dieden var forst ut som president, och han satt ocksa
med i styrelsen och bidrog konstruktivt och kunnigt till klubbens
utveckling. Emellertid blev arbetet som produktchef pa Eriksson
allt mer kravande, sa i mitten pa 2000-talet lamnade jag tver sta-
fettpinnen till Erik Barkman efter en som jag tycker mycket trevlig
och stimulerande tid som president.

Ordférande nr 4inya tiderdkningen minns.
Av Erik Barkman

Att ha férméanen och ansvaret fér att var Bulletin ges ut arligen
med upp till tvd gdnger per ar 4r en stor upplevelse i mitt Mase-
ratiliv. Jag tror att det dr 10 drsjublieum i dr.Visst kan det vara en
belastning att hela tiden tjata och ligga pa och férstka férnya sig
nagot ar fran ar. Men det fungerar fint mellan oss som produce-
rar Bulletinen. Eje som gor det mesta av layout tillsammans med
Margareta ar kul att jobba ihop med.

Mitt reella Maseratiliv bérjade sa sent som under 2002 nér jag
tillsammans med Johan Helenius (Vi har kdnt varandra sedan
mitten pa 80-talet genom Georg fadern och tillika bilentusiast)
studerade vad som fanns | hans garage och verkstad -Competi-
tion Motors i Alunda. Bland ett 30-tal andra sportbilar av bésta
madrke fanns en svart formskon Ghibli av 71 ars modell-Jo det
fanns ocksa en lacker Bora i blatt med borstat aluminiumtak.

Nar Jag sjonk ner i férarsétet infann sig en kinsla av fullindad
karlek och harmonisk lycka av allt som strilade emot en. Den hér
bilen skall bli min.l. Ghiblin med sina yttre starka former och lin-
jer kunde jag inte bara sldppa. Visst har andra sportbilar och inte
minst Maserati funnits i sinnevirden sedan glansdagarna med
Fangio och Moss i spetsen under 50-talet. Man var ju som mest
biltokig da i tondren och kunde alla marken och arsmodeller. De
vaghalsiga framfarterna skedde da pa egen Cresentcykel med
bockstyre .Skénheten och djérvheten bland bilarna framtradde
mest hos Citroén som imponerade med sina nya modeller ID19
och DS 21 resp 23. Designen var utmanande liksom tekniken. Ma-
serati fanns bara som en latt sniffning av trycksvérta i motortid-
ningarna.

Okenvindarna Ghibli, Bora och Khamsin kittlade under 60 och
70talet-skapade vibrationer av ha-begir men var inte nabara fér
min planbok. Férutom att Citroén stottade varumarket Maserati
var jag lika trollbunden av Citroens envetna experimentlusta och
val av formsprak . SM-en med Maseratimotor féll jag direkt for nar
den disk upp hos min Citroenleverantér och van i Sundsvall. Min
davarande DS 23 bleknade men betraktades dndock som urfader
till SM-en.

Samma totala upplevelse av skénhet, comfort, harmoni och
teknik som fanns representerade i SM pa 70talet uppstod i Jo-
hans Garage nér jag ca 25 ar senare provsatte Ghiblin. Dér fanns
dessutom rastyrka och ljudférnimmelser som bara maste upp-
levas. Investeringen i Ghiblin frdn 71 skedde via det nystartade
arkitekt -och designkontoret Barkman o Barkman som hade ett
stort kassadverskott. Davarande dgare Arpad var en arkitektkol-
lega som gjort dnnu stérre investeringar | Maseratibilar som Ake
stéllt i ordning.

Med Ghiblin féljde ocksd medlemskap i M iklubben och
fésrsdkringar via if som dven forsikrade bolagsdgda konstskatter.
Med nagra inldgg | media kring férsikringsfragor fick valbered-
ningen i klubben vittring pa en tankbar styrelsefunktiondr. Jag
blev suppleant. Avancerade till ordférande nar ingen annan ville
axla Staffan Wohrnes plats ndr han abdikerade efter traditions-
enliga (statistiskt }6 ar som ledare fér klubben. Min era blev lika
lang och kantad av manga minnesvirda upplevelser tillsammans
med andra klubbmedlemmar och deras olika hyss och genuina
intresse fér varumarket Maserati. En anda och sjdl som genomsy-
rat Maserati i snart 100 ar.

Det som varit utmérkande och préglat lite det som Tussa och
jag statt for inom Maseratiklubben ar att inom ramen for studie-
resor till Italien dgna tid &t sdval de kulturhistoriska viarden som
Italien &r fyllt av liksom det genuina intresset for design och tek-
nikutveckling som hela den motorhistoriska koncentrationen av
GT-bilsproduktion som finns kring Bologna och Modena och nu-
mera Turin.




Vdra garagebesgk hos Bilmekanikern
Eduardo Tenconi | Milano sitter djupt
in i Maseratisjdlen. Han samlade pd
allt Italienskt och salde inte ut en enda
pinal. Den kunde ju komma till an-
vindning i verksamheten att hdlla ett
starre antal Mille Miglia-bilar i mark-
nadsskick for hugade lanekunder.

De spdnnande férberedelserna
och genomférandet av det interna-
tionella rallyt | Bastad 2010 hor gi-
vetvis till héjdpunkterna under min
s.k. era. Uppladdningen och inhdm-
tande av kunskap och inspiration
fran Goodwood 2009, vdra brittiska
vanners motsvarighet, var ocksa en
minnesvard aktivitet. Dar métte man
Maseratvannernas innersta vasen, ar
att ha kul samtidigt som man inmun-
digar ny kunskap om oss ménniskor i
trivsam social milja.

Det var ju manga som bidrog till att vart event 2010 blev lyckat
nar ndstan 100 Maseratibilar samlades under 4 dagar. Sarskilt
tunga lass drog den innersta kdrnan som bestod av Thomas

Wolf, Fredrik Ajnefors och under-
tecknad. Mest minnesvart &r kan-
ske dndock de daterkommande
héstrallyna som wvi gor tillsam-
mans med Ferrarivinner och da
vi inte bara kor bil pa krokiga va-
gar utan gor sma nedslag i saval
kulturskatter som slott och kojor
med god mat och trevliga samtal
in pa smatimmarna.

Min Ghibli har ju varit med hela
resan och fatt sin successiva upp-
gradering och vard vilket en skén-
het kraver. Manga delar har bytts
ut eller reparerats med originalde-
lar fran flera virldsdelar-dar just
Johan H med sitt sportvagnsteam
verkstillt renoveringen med en
rimligt htég ambitionsniva, och ett
bra resultat ndra toppskiktet. Jag
ar juingen "No-limit”kund. Jag vill
inte ha ett museiféremal utan en bruksbil med kvalité och en
tilltalande design och dar jag &r vildigt stolt att vara en del av
sjdlen i varumarket Maserati.

Mitt liv som f d ordférande, Maserati-
entusiast, och Maseratidgare s, per gjerner

Nagon vecka efter Girdesloppet, dir jag, fistmén och var Ghibli
deltog i 60-talsskrud ska jag forséka summera min passion for
Maserati och alla de fantastiska ménniskor som omger treuddens
magi. Jag har i tidigare bulletiner beskrivit hur jag redan som bil-
intresserat barn “hittade” Maserati och framfar allt Ghiblin. Nar
jag fér forsta gangen fick se en livs levande klassiker, min dava-
rande Indy Sppnades en ny vérld. Maseratis V8 har alltid Iatit ma-
giskt och det fysiska mitet blev bedtvande. Lika jobbigt kindes
det den dar gdngen nir jag fick ringa Ake pa AMK och berstta om
bromshaveri och smilld front pd Indyn som blev upprinnelsen
till en helrenovering. Samtidigt fick jag kontakt med Svenska Ma-
seratiklubben dér jag blev alltmer aktiv. Vi bérjade dka pd rallyn
och s3 smaningom blev jag dven invald i styrelsen, Styrelsearvo-
det pd den tiden var precis som idag en halv pizza per styrelse-
miite. Aven dd inleddes styrelsemétena med genomgéng av vi-
sentliga handelser och tyckanden varefter de faktiska punkterna
pa dagordningen avhandlades. Sjlvklart &r intresset for bilarna
grunden till att jag hittat klubben.Férutom Indyn har det bliviten
Biturbo, en 3200 GT, en Quattroporte V och till sist var Ghibli. Det
som biter sig kvar och vaxer dr dock vinnerna och upplevelserna
kring bilarna, oavsett om det &r en spontantriff en helg eller en
resa till Italien. Jag uppskattar bade vénskapen och férstaelsen

for galenskapen. Det finns s mdnga fina, vanliga och intressanta
manniskor i var klubb vilket fér mig sténdigt ger nya upplevelser
och blivit en del av livets krydda.

Det vore fel om denna text inte innehill ndgot om min Ghibli.
For det forsta 4r det vérldens vackraste bil. For det andra har jag
drémt om att dga en Ghibli i ungefar 30 &rinnan jag till sist kunde
fésrvarva min bil. For det tredje &r den nu i stort sett klar, gar per-
fekt och gléder bade mig och alla som ser och hér den.

Nar jag kispte min Indy och blev “invigd” kdndes det stort och
ovintat, dérefter har jag sett en och annan Ghibli, drémbilen, pas-
sera revy. Antingen har det varit fel tillfélle eller sa har pengarna
inte racke till, men till slut nadde ett rykte mig om en gul Ghibli
som kanske var till salu, orérd, hemma i Sverige. Att det var Sven
Svennbergs gamla Ghibli fick jag veta senare, liksom att den
fanns med pa omslaget till den allra férsta Maseratibulletinen,
Jag visste redan vid kpet att den skulle bli helrenoverad, da den
visserligen gick men till stérsta delen hade statt stilla under en
lingre tid. Idag kdnns det som jag gjort det mesta pa bilen, men
som Maseratidgare kan jag vara férvissad om att det alltid kom-
mer finnas nagot nytt att ta tag | kommande dr. Basta beviset for
den status den natt, fick jag forra helgen da den togs ut for en
varmkérning. Alla tre barnen hemma insisterade pa varsin runda
i hemmakvarteren pd Liding®, och till sist dven fastmon, Alla var
lika glada, men gladast var nog jag.

Ett kort m6te med en av vara legendarer

Vid pennan Erik

Lasse Widenborg, Autotrans

Bor man i Skane och siktar pd Knutstorp Ring skall
man géra en anhalt vid E6-ans mot med 107:an i Au-
sas. Déir bor Lasse Widenborg sedan 1982. Jag fick en
pratstund med honom och hustru Stina vid en kopp

kaffe och en rabarberpaj -Stinas verk.

Han flyttade sin verkstad Autotrans fran Solna . Utifrdn ett Mase-
ratiperspektiv var Lasses verkstad ett av de viktigaste naven fér
alla som agde eller var intresserade av Maseratibilar. Det var har
alla 60-70 talare dvs Maseratis glansperiod fick sin omsorg. Har
triffades alla entusiaster och fikade och at av Fru Stinas Trident-
kakor. Hir lades grunden till Ake's (Nordquist) genuina kunska-
per om Maseratibilarnas teknik. Han jobbade dir mellan 1975-
1978. Den hér perioden rdknas som Maseratiklubbens férhistoria
da féreningen bara var en sektion i en stérre sammanslutning
{AHK).

Har sprang ocksd "smapojkarna” Magnus Andersson och Nik-
las Hannah och la grunden till sina utomordentliga kunskaper
om allt kring Maserati sjal och teknik.

Aven om Lasse upplever sig som allitare nar det géller bilar sa
&r det just Maseratis historia och sjal som han vill framhalla. Det
&r just strévan att skapa nagot nytt och utveckla goda ideer inom
tivlings och sportbilsbranschen. Ekonomin har ju standigt varit
ett hinder fér en kontinuerlig produktion av hogklassiga bilar,
Korta serier och alltid nya projekt liksom den ekonomiska berg
o dalbanan, samt att alltid ha férmaga att resa sig och ta nya tag,
har varit kinnetecknande alltifran Bréderna Maserati till dagens
agare Fiatkoncernen.

Ghibli och Mistral har varit Lasses sarskilda dgonstenar. Ja
Ogonstenar. Stina &r en av dem. Hon har alltid
stattat Lasse, men har dven sjilv va-
rit framgangsrik tavlings-

férare framst med
Alfor (Giulietta) och
0S5.CA.

Lasse tdvlade
framst i olika sport-
vagnsmasterskap
med Frazer Nash,
Porsche, Chev-

ron, Corvetter, de
Tomaso och Lola
och dven nagot
med Ghiblin.

Han framhaller dock hela tiden Maseratis progressiva teknik

och robusthet i jimférelse med andra kdnda, mer konservativa
sportvagns-varumarken fran Italien.

En av Lasses egenheter som bilbyggare/renoverare var att han
alltid provkérde bilen. pa klassiska Niirburgrings nordslinga for
att bilen skulle fa bekdnna firg. Klartecken ddr, dd var det dags for
leverans.

Idag ir verkstan Lasses egen "hobbylokalDir finns naturligtvis

miéngder av bildelar men ocksa en Indy och ett amerikanskt full-
blod. Lasse har alltid haft ett gott 6ga till amerikanarna.
Han 4r idag ocksa hart engagerad i Racerhistoriska klubben och
inte minst erkdnd besiktningsman inom SBF Svenska Bilsportfor-
bundet och FIA (Federation Intenationale de L automobil). Det &r
fantastiskt att kunna leva pa sin hobby sdger Lasse spontant.

Vi avslutade vart samtal kring dkta vara eller Replica, dess var-
den och védrdeutveckling. Regelverket som styr bedémningen
lever i en form av 5-arscykler som fér stunden avgér dktheten.
Dvs det finns en dynamik som inte laser allt till ursprunget. Ett
stort orosmoln dr dock den extrema vardetillvaxt som numera
rader fér historiska bilar.

Det leder till att mindre nogriknade foretag och personer ar
vérdsliisa med sanningen och vi far allt fler odkta bilar pa mark-
naden, Nyrika kineser och ryssar har inte samma kulturhistoriska
referensramar som vi i Europa och Amerika.

Avslutningsvis lyssnade Lasse pa min Ghiblis skéna toner men ut-
tryckte samtidigt osakerhet kring min motors ursprung- jag har
juinte originalmotorn kvar.
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vligt, Ita

'Sd var det dags

méte i varskéna Krapperup.
Vi dkte frdn ett varvarmt och soligt Malmé i en Maserati GranTurismo och en
QP riktning mot nordvéstra Skane och Kullen.Védret visade sig fran sin bista
sida om &n nagot kyligare och bldsigare som det ofta ar uppe pa Kullen som
ligger mycket vackert omgivet av Kattegatt pa tre sidor. En fantastisk vy bre-
der ut sig mot slutet av resan nar vi ndrmar oss Krapperup Slott. Vil framme
miittes vi av hundratalet Italienska bilar som t e x Alfa Romeo, De Tomaso, Fiat,
Ferrari, Maserati....och sikert nagra till som jag glémt. Ett 25-tal motorcyklar
hade ocksa hittat hit. 53 smaningom var vi sikert upp emot 200 bilar i skén
formering.Vi rdknade till ca 15 Maserati.En bra uppslutning.

Henrik Hoff hade som vanligt en liten "Maserati Syd- horna” dar vi fick till-
fille att diskutera vara bilar och det kommande 100-drsjubiléet. En riktigt fin
gammal O.S.CA 1500 TN tilldrog sig mycket uppmirksamhet. Den har tillhort
fabrikens stall 1956 och var da framgangsrik i sportvagnsklassen med Luigi
Musso som fisrare bl a pa Imola. Bilen som ér svenskégd sedan 1957 var i ett
fantastiskt skick och en fértjust dgare beréttade gidma om bilens tidigare ra-
cer historia pd tavlingsbanorna. (Se varbulletinen 2008 red. Anm.) En klassiker
som Eriks Ghibli, ndgra fina Maserati Biturbo, nyare modeller av 3200, QP och
GranTurismo, alla i fint skick, fanns naturigtvis pa plats med sina glada dgare
som tagit chansen att dntligen fa lufta sina bilar. En nybliven QP SportGT -06
4gare Roland, som nyligen képte min QP visade upp sig med sin nya bil. Han
fick nu ocksd bekraftat att han blivit medlem | Maseratiklubben, lagom till sin
50-arsdag.En fin present om nagot.

Har ni védgarna forbi slottet Krapperup | sommar s missa inte det utmarkta
café som vi varmt rekormmenderar. Dar hamnade nagra av oss ftr mera Mase-
ratisnack samtidigt som vi tryckte i oss deras goda smirgasar och lyxiga bak-
verk,innan vi s smaningom vande hemat.

e
lienskt bil-
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Prins Bertil Memorialﬂ

Av Fredrik Ajnefors

Vi deltog fér forsta gdngen som klubb i Gédrdesloppet. Maseratiklubben hade utan tvekan den
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bédsta mdrkespresentationen av alla bilmérken pd Biskopsudden i Stockholm.

Marc Sonnery’s Maseratispaning i...ss.

Frdn Monacos Historiska GF, 6ver till Ita-
lien, for att slutligen se ndgra Khamsin i
Danmark och Sverige.

| maj manad hade jag verkligen ett par intensiva veckor. Jag dkte
till Monaco med nagra Amerikanska vanner for att se och rappor-
tera till tvd amerikanska motortidningar om Monaco Historical
GP. Far jag bara sdga att det ar underbart att vartannat ar fa se
och héra Racers frin 1930 och fram till 1970, med endast 15.000
personer i publiken istllet fér de ca 200.000 som brukar se ett
Formel1-lopp. Det &r mysigt att slippa tréngsel och dessutom ha
méjligheter att triffa och prata med berémda farare frén bilspor-
tens gyllene era.

Tva dagar senare i Italien, fick jag tillfalle att intervjua Gior-

getto Giugiaro (designer av Ghibli, Bora, Merak och Boomerang
bland andra) for ett kapitel i min nya bok om de Tomaso Mangus-
ta. Jag fick ocksd tilltride till den Italienska motortidningen
“Quattroruote”s arkiv fér att hitta gamla bilder fran nar ddvaran-
de F1 varldsmistaren Emerson Fittipaldi provkérde en Khamsin.
En god vin i Tyskland dger numera exakt den bilen ach han be-
hévde nigra interiérbilder eftersom inga sddana fanns i artikeln.
Jag hittade de bilder han sékte och han kan nu med hjilp av dem
renovera bilen till det skick den var i da.
P& en torsdag efter-
middag drog jag i full
fart till Brescia for att
se drets start av "Mil-
le Miglia® Dar fanns
en hel del Maseratis
t.ex. A6GCS och 3005
bland alla 400 bilar
som deltog. Rallyt ar
ett typiskt Italienskt
“kaos” som péd nagot
satt alltid fungerar
som det dr tinkt. Del-
tagarna startar med
30 sekunders mellanrum och far applader cch rop utefter hela
startstrackan genom Brescia av alla de tusentals entusiaster som
kantar gatorna. En del star mitt i gatan sa forarna far vara vak-
samma for att inte kéra pd ndgon entusiast vilket galler for alla de
160 milen genom Rom, Siena, Bologna tillbaka till Brescia, for att
namna nagra stader. Bland alla kdnda och fér mig okdnda delta-
gare, sdg jag Jay Leno och skadisen Jeremy Irons.

Sa var det dags att snabbt kéra upp till Milano for att tidigt
nésta morgon ta flyget fran Malpensa upp till Képenhamn och
Kastrup. Om inte en liter svart kaffe far en att vakna ki 4 pa mor-

B

och vin) och hans Khamsin vinta pa mig. 53 fort han startade bi-
len vaknade jag pa riktigt. Jag s3lde bilen till honom | januari och
den &r en av tvd ovanliga Khamsin i Danmark, tva av tre kinda i
landet.Den tredje finns | privata Stréjer muséet. Carsten’s AM 120
268 &r en av endast 5 st som haft endast en dgare. Den sdldes ny
till Daniel Balozian, en bankdirektér i Frankrike. Bilen stod i hans
villa i Cassis pa Franska rivieran och anvindes bara nar han var
dr, vilket farklarar att bilen bara hade 23000 km pa mataren. Den
har kvar sin originallack, interiéren &r orérd mm, en verklig “time
warp"-bil. Balozian hade bestillt bilen med diverse extrautrust-
ning som t ex ett extra handskfack pa kardantunneln och extra
monterade helljus som han kunde blinka med fér att langsamma
bilister skulle flytta pa sig pd mototvédgen, Allt finns noterat pa
bilens leveranshandlingar. Pa eftermiddagen tog vi farjan Hel-
singdr-Helsingborg till Skine i en GranCabrio for att titta pa en
bil {ingen Masse) varefter vi tog végen tillbaka till Danmark &ver
Oresundsbron. Att géira den resan i en GranCabrio var perfekt.

Dagen efter dkte vi ner till John Berg Tell nastan vid tyska
gransen. Han har kanske genomfért den finaste Khamsinrenove-
ring jag har sett. Han har gjort allting hemma med hjalp av en
fixtur dédr han kan rotera ram och kaross fiir bésta atkomst ur alla
vinklar. Under tva ars tid monterade han ner bilen i atomer for att
kunna genomféra en dkta "nut and bolt" renovering. Den nakna
karossen skickades, inte bara en gdng utan tva, till Holland for
rostskyddsbehandling ddr man sdnkte alltihop i ett jittebad med
rostskyddsolja. Hans bil AM120 US1032 & en "Amerikaversion”
och John har inte bara bytt de fula stotfdngarna. A nej! Han har
gjort en total ombyggnad av bilen till Euro-specifikationer vilket
dven omfattar motor och drivlina. Det &r bara sa otroligt med en
sddan helrenovering. Aven om jag sett manga fina under de tio
ar jag arbetat med mitt "Khamsin Registry” Jag har, med mycket
hjdlp hittat 6ver 300 dverlevande Khamsin i olika stadier. Jag har
inte sett alla men av de jag stott pa tillhér Johns bil de finaste.Han
behéver bara montera vindruta och stétfingare for att fa bilen
helt klar. Att kiira den runt kvarteret | nuvarande skick verkar han
vara helt n&jd med. Det var fint att fa traffa Carsten och John som
har tvéd av de tre som finns | Danmark. Bada helt speciella exem-
plar.

Jag avslutade min resa i Sverige dér jag akte runt en hel dag
med Johan Helenius fir att se pa bilar i Stockholm och Alunda. Nas-
tadag blev jag Fredrik Ajnefors gdst i hans Emerald Green Khamsin.

R&d Mistral féljdes av gul Ghibli, grén Khamsin, stilgra Quattroporte, svart Se-
bring, silverfirgad Indy och réd Ghibli. Allihop utplacerade pd ena kortsidan
bredvid depén fér bilarna som korde | Girdesloppet. Fint vider hade vi ocksa
och ndgra ibland Maseratisterna hade tidsenlig kladsel (60-tal). Mdnga av de
bestikare som fick se véra bilar uppskattade presentationen.

Vi dkte till AMK och triffade Fredric Gustafsson, hans ex-Khamsin
och den nye igaren Hans Ulrich. Ake hade dessutom en i verk-
staden fér renovering. En bil som importerats fran Venezuela. En
supergod blabérstarta pa Akes terrass med Khamsinen parkerad i
synféltet blev en fin sista kvéll och avslutning pd min resa.




“ KNUTSTORP REVIVAL Maj2014 ™

Med madlet att skapa en kopia av Good-
wood Revival har Picko och Malin Troberg
bjudit upp till stort event med bilar, MC och
flyguppvisningar och allt inom ramen fér
epoken mellan 40/60-talet.

Sjélvklart var proklamerat en tidsenlig klddsel. Det hade dtmins-
tone ca 30 % av besokarna horsammat. Och visst var det hég
staimning i ett strdlande forsommarvader. Hogtalarsystemet
spred en hirlig engelska dver arenan. Speakern var namligen
engelsman som just hade till syfte att pAminna om stdmningen
pa Goodwood.

Vi fran Maseratiklubben hade flaggat for att 5-10 st Maserati
skulle dyka upp men det kom bara en férutom undertecknad,
den férsta dagen.

Vi fick en bra och strategisk hrnplats dar vi parkerade vara
bilar men i stallet for att bevaka var fina plats vandrade vi runt
i depan och spanade. Dér fanns minst 250 klassiska och anrika
tdvlingsbilar frdn 20-talet och framat. Sarskilt uppmérksammade
blev 11 st dldriga Bugatti som kérde ett eget race med deltagare
fran Sverige och Danmark. Det nordiska inslaget var patagligt och
inte minst fér oss Maseratifreakar, riktigt intressant. En Norskagd
Maserati 6CM fran 1938 fangade helt var uppmérksamhet. En s3-
dan har séllan skddats pa vara racingbanor. Det har bara produ-
cerats 27 exemplar. De lamnade med sin kompressormatade raka
sexapaca1,51,155 Hkr och frdn 1939 ca 175 Hkr med en toppfart
runt 230 kmt. P4 den tiden rattades bilarna av frare som Aldo
Marazza, Luigi Villoresi och Ettore Bianco. Men nu gick det lug-
nare till . Férarna sitter ju vadligt hogt upp i bilen med minimalt
skydd om olyckan skulle vara framme. Skilet till den higa place-
ringen dr att driviinan mellan motor och bakaxel kréver utrymme
pa hojden i jamférelse med dagens mittmotorbilar.

Nu var det inte bara vi Maseratis som beundrade bilen utan
dar fanns Bosse Bildoktorn och dven Carlsson pa taket som blev
tvungen att slita blicken fran sin égonsten och enda tévlings-
madrke (SAAB) fér att spana in Maseratin. Den var dock lika ensam
representant for market som min Ghibli pd Knutstorp men det
var roligt att se vilken uppmarksamhet dessa tva skapade fér sina
former och prestanda. Den ena byggd fér bana i slutet av 30-talet
och den andra en vacker GT-vagn fran tidiga 70-talet.Visserligen
var brbderna Maserati inte inblandade i den senare, men dnda.Vi
talar om ett tidsspann pa cirka 30 ar. De som dominerade vete-
ran-racen denna dag var annars MG och Riley.
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En lite udda klass dr Sports 2000 som visade upp sig. De tillhor-
de de snabbaste runt Knutstorp denna dag. Drygt minuten tog
varvet. Den hir klassen skapades 1976, Utmarkande och gemen-

samt var en fordmotor pa 2 liter. Flera tillverkare som Tiga, Lola.

Chevron och Shrike (se bla lagsniffande bil) skapade sina egna

tévlingsbilar. Race till liga kostnader var slogan under 1980-talet.

Var medlem Schreiber var pad plats men hade valt sin unika DB2
denna dag. Det enda exemplaret i Norden.

Den mest hisnande upplevelsen forutom Maserati 6CM var
flyguppvisningen med en dubbeldickare som gjorde djarva loo-
par bar nagra 10 tal meter Gver vara huvuden.Han t o m stingde
av motorn for att stérta rakt ner och i sista sekunden starta och
dra pd rakt upp for att dnyo stérta. Kontrollerat Jippo men lite
kusligt var det.

Sammanfattningsvis ett lovvart forsék att skapa den legenda-
riska Goodwood-andan . Otroligt fint att samla sd manga unika
tavlingsbilar med sina entusiastiska forare har i Skandinavien.
Virt en resa och ett besk men det 4r nog en bra bit till Good-
wood Festival of Speed, &nnu. Det rdcker bra med Knutstorp Re-
vival. Synd att vara medlemmar i sektion Syd prioriterade annat
denna unika racedag.

av sonen Andreas

BMW Dealer Team
WestCoast Racing ¥




Ny coupé pa Genévesalongen:

Text ach bild Bengt Dieden

Bilutstdllningen i Genéve har alltid andats optimism.
Aven under bilismens mérkare perioder har man all-
tid véidrat morgonluft i Genéve. Biltillverkarna visar
att framtiden dr ljus och detta forstérks av att vdren
dr pd vég att gora sitt intrdde. Maserati visade pa
klassiskt vis upp en ny kraftfull coupé av den gamla
goda skolan, vilket gjort mérket bermt i 100 dr.

Det kemmande jubileet gjorde man inget stérre visen av | Maseratis monter
i Genéve, Ur férséljningssynpunkt &r detta férmodligen inte viktigt men desto
roligare fér entusiasterna. Det ndrmaste man kom talet 100 var specialmodel-
len av Quattroporte som fatt tilliggsbeteckningen "Ermenegildo Zegna Limi-
ted Edition” Den gér i produktion i juli och ska tillverkas i 100 exemplar. Varfor
detta ldnga krangliga namn kan man undra. Finns det verkligen inga nya vin-
dar att uppkalla modellerna efter? Ermenegildo Zegna ar ett modehus i Milano
med 560 butiker dver hela vérlden. Listan &r lang pa alla detaljer de anses ha
farbéttrat bilen med. Man orkar bara till hilften av listan nir man tréttnat pa
alla floskler om Platinium Silk finish och hur detta framhéver bilens klassiskt
sofistikerade karaktir. Ar detta Maserati? Kanske en eftergift man har fatt géra
fér en marknad som kriver lyxattribut istillet for raffinerade kbregenskaper.
Eller &r det kanske s att dessa redan finns dar? Jag vet faktiskt inte.

Fréschare kinns diaremot en helt ny coupé som tog alla "pé sangen? Vis-
serligen en konceptbil men enligt Maserati fullt kéirbar vilket gjordes tydligt
genom att VB-motorn startades upp med jamna mellanrum. Modellen kallas
Alfieri efter den mest tongivande av broderna Maserati. Bilen &r byggd pa en
nagot kortad bottenplatta fran nuvarande GranTurismo och maéter 4.59 m i
lingd och har den imponerande bredden av 1,93 m! Motorn som anvands dr
V8:an pa 4,7 liter och 460 hk och dr hamtad fran MC Stradale. 7

Mannen bakom designen av den nya bilen heter Quentin Amore och Gio- Voo )
vanni Ribotta, tvd relativt nya namn hos Maserati. Ribotta har redan hunnit N | i | P

|

géra designen fér den senaste Ghibli och Amore kommer direkt fran Centro
Stile hos Fiat. Det fanns betraktare av bilen som tyckte att den kindes gam-
meldags i stilen men det kommenterade Amore genom att siga att stilidealet
fér honom har varit Battista Farinas Maserati A6 GCS frin 1953. Och faktum
ar att nadgot av samma linjer éver bakpartiet kanner vi igen hos Alfieri. De tre
luftutslippen p4 sidan ska ocks3 fa oss att tinka pa 50-talet. De ser vildigt sma
ut och kan t o m vara fejkade. Av ndgon anledning har man kldmt in ett par
baksatesplatser ocksa. Varfér kan man undra? Varfér inte géra bilen tvasitsig % -
som en dkta coupé ska vara. Utrymmet | baksétet fir mig att tanka pa Povel : viess ; I S, W until, come raceday, they quigtlyemefed
Ramel och hans "benlésa pygméer utan ansprak? Men visst, bilen har nagot ._ ; . s out of the sk olIGIWIS
sarskilt dver sig och ar vida mer attraktiv &n allt vad Ferrari har pd menyn just ] I 3
nu.Ska vi happas pa en produktion om tva till tre ar?

En rolig detalj 4r att man papekar att bilen har en "touch of racing bruta-
lity" &ver sig genom att golvet dr tillverkat av "oxidised steel” ett material som
péastds ha varit vanligt pa 50-talets tavlingsbilar. Kan detta vara nigot annat dn
rostig plat?

Maserati Trofeo MC World Series rullar pa nu for femte dret i foljd. Med mo-
difierade Maserati Gran Turismo-bilar genomférs enmarkesrace pa flera banor
i Europa och USA. Avslutningsracet | december kiirs pa Yas Marina i Forenade
Arabemiraten. Anmalningsavgiften dr 125 000 Euro plus moms men da ingdr
bil och service av denna.

Under 2013 dkade Maserati sin férsdljning med 148% och slutade pa 15
400 salda bilar. Stérsta marknaden ar USA, titt fljd av Kina dér man salde hela
3200 bilar vilket & 700 bilar mer dn fér hela den europeiska marknaden. Det
ekonomiska resultatet fiér 2013 blev 171 miljoner Euro. Med andra ord gar det
riktigt bra fésr Maserati, de daliga tiderna till trats.




Maserati Biturbo Spyder

Johan Runberger / Maserati Spyder E 1989

Historik

Maseratis nya Biturbo serie (bilen som skulle radda Maserati)
presenterades av Alejandro De Tomaso den 14:e december 1981
pad Maseratis 67-drsdag. Redan pa bilutstéllningen i Turin 1982 vi-
sade den fristdende karrosserifirman Embo fraim Caramanga so-
der om Turin en Spyder version av Maserati Biturbo. Detta var en
"one-off" -bil baserad pd coupéns bottenplatta och siledes fullt
fyrsitsig.

Om det var denna showcar som inspirerade De Tomaso att ta
fram en éppen produktionsversion av Biturbo 4r oklart.| vilket fall
beslutade De Tomaso att |ata Zagato i Milano ta fram den &ppna
Spyder versionen som slutligen presenterades for allmanheten
1985,

Zagatos Spyder version byggdes pa en kortad bottenplatta
med 10 cm kortare hjulbas dn coupén.

Fram till A-stolparna var Spyder versionen identisk med cou-
pén direfter designade Zagato bakdelen med ett utrymme for
att helt kunna filla ner suffletten som var utféird i flera lager med
ett innertak i samma typ av Alcantara som pa stolarna. Sufflett-
stéllningen |dr fér Svrigt vara identisk med den pa Aston Martin
Volante som ocksa byggdes parallellt hos Zagato.

Spyderns bakre karossdelar pressades och monterades hos fare-
taget Golden Car i Caramanga medan dvriga delar av karossen
levererades till Zagato fran Innocentifabriken | Lambrate. Hos Za-
gato lackerades karosserna samt slutfordes montering av inred-
ningen pa ett till stora delar hantverksmassigt satt. De halvfar-
diga bilarna transporterades darefter till Modena fér montering
av motor och drivlina. Ndgon gang under produktionstiden av
Spydern flyttades produktionen fran Zagato i Milano till Maserati
i Modena sannolikt till féljd av bristande kapacitet hos Zagato.

Om du rikar dga en Spyder och vill veta om den &r tillverkad
hos Zagato eller hos Maserati i Modena s framgar det av Chassi-
numret. Om det 11:e tecknet i chassinumret &r ett A &r bilen till-
verkad i Modena, skulle motsvarande tecken vara ett B &r bilen
byggd hos Zagato.

Spydern genomagick i stort sett samma fordndringar som ov-
riga Biturboserien under dess produktionstid. Detta innebar att
frdn 1988 firdndrades karossen med lite rundare kanter, ny grill
och framféralit en hel del mekaniska forbéttringar med den nya
Ranger differentialen mm.
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De sista modelldren uppdaterades utseendet ytterligare en ging
med nya strilkastare (liknande de som monterades pa Racing
och Shamal samt ny, rundare frontspoiler och bakre kjolar som
inramade avgasréren).

Spydern tillverkades i en ursprunglig tillverkningstakt av 25 bilar
per vecka.

Som vanligt nir det géller Italienska bilar &r det svart att fa
fram tillfrlitlig statistik ver antalet tillverkade bilar av en viss
modell eller specifikation. Den, i mitt tycke, basta boken om Ma-
seratis Biturbo modeller “Maserati - The road cars 1981-1987" av
John Price Wiiliams, anger det totala antalet tillverkade Biturbo
Spyders till 3 076 bilar.

Motorer

Da Spydern tillverkades under en sa lang tid monterades minst 7
olika versioner av V6:an till féljd av utvecklingen av modellserien.
Den ursprungliga modellen som lanserades 1985 hade en 2,0 li-
ters fisrgasarversion av motorn som utvecklade 180 hk. Féljande
ar da modellen lanserades i USA erbjods en 2,5 litersversion med
insprutning som gav 192 hk. Darefter kom en 2 litersversion med
insprutning utan katalysator med 220 hk och motsvarande 2,8
litersversion fér exportmarknaderna med 245 hk. Den katalysa-
torrenade exportversionen pa 2,8 liter hade 225 hk. Nar fyrven-
tilstoppen lanserades kom denna endast i tvalitersversion i Spy-
dern.

Biturbo Spyder i Sverige

Da det blivit allt svarare att fa ut information om antal bilar i Sve-
rige av en viss modell fran Bilregistret (utan att betala) har under-
tecknad ingen uppdaterad data dver de Spyders som | dagsldget
finns i landet. 2007 fick jag dock ut en komplett forteckning av
en vilvilligt sinnad tjdnsteman pa Bilregistret.Vid den tidpunkten
fanns det totalt 26 inregi deoch 3 gistrerade bilar, alltsd
totalt 29 stycken i landet. Av dessa var 10 privatimporterade och
dvriga salda nya i Sverige via de olika officiella importérerna som
fanns under denna tid.

Fordelningen pa rsmodell 1986:3 bilar, 1987:7,1988:6,1989:8,
1990: 3, 1992:1 och 1994:1. Mycket talar for att antalet bilar i lan-
det idag r i stort sett detsamma. Méjligen kan ytterligare nidgon
bil ha importerats sedan 2007.

1989 marknadsfordes fem modeller av Maseratis Biturbo mo-
deller i Sverige. Billigast var coupén 222E som betingade ett pris
av 355 000 kronor dérefter kom Spyder E fér 395 000:-, fyraddrrars
430 kostade 440 000:-. Den stGrre coupén 228 kostade 505 000:-
och allra dyrast var Karif fér 555 000:-.

Min egen Spyder

Undertecknad &r sedan 2003 lycklig gare till en rod Spyder E frdn
1989.Bendmningen E betecknar att bilen &r en exportversion fér-
sedd med 2,8 litersmotorn med katalysator vilket innebér 225 hk.
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Min bil som till dags dato endast rullat cirka 2 500 mil levererades
ny i september 1989 till den kinde journalisten Fredrik Belfrage.
Han behéll bilen 7 manader varefter den sdldes vidare till en viss
Joakim Posener (mest kind fér den si kallade Trustor hirvan).
Tydligen var herr Poseners afférer redan vid denna tid av det mer
dubitsa slaget varfor bilen hamnade hos Kronofogdemyndighe-
ten i Stockholm fér att senare ater hamna i Géteborg som en del i

bilmuseet Auto Collection i Billdal. Fran 1993 fram till 2003 fanns
bilen att beskada hos Auto Collection.| samband med bilmuseets
nedldggning fick jag mojlighet att képa bilen.

Eftersom bilen varit stationar under narmare tio ar genomfar-

des en grundldggande service med byte av alla vétskor, filter, stift
och kamrem innan bilen ater bérjade brukas.
En rolig detalj var att denna service utférdes av Andreas pa Jern-
bergs Bil & Maskin | Goteborg, samma kille som 1989 gjorde leve-
ransservice pa bilen da ndmnda firma skotte servicearbetena it
den davarande importéren Italbil Scandinavia AB i Askim.

D& hade bilen rullat 1 713 mil. N&r dessa rader skrivs i maj 2014
star vigmataren pa 2 542 mil vilket innebér att jag avnjutit denna
hérliga bil | 829 mil eller i genomsnitt 75 mil per &r under de 11 ar
som jag dgt den.

Personligen anser jag att Maseratis Biturbo bilar &r grymt un-
derskattade. Fa bilar skdnker samma unika kombination av ra
kraft ach férfining. Kérgladje forpackad i en av bilvarldens allra
lackraste interidrer! Detta torde ocksd vara forklaringen till att
min egen Spyder dr den entusiastbil som fatt stanna kvar i min
dgo klart langst. Jag har helt enkelt svart att tinka mig ett liv utan
atminstone en Biturbo i garaget.

Sammanfattningsvis viljer jag att citera tidningen Bil & MC
nr-6/89.
"Kan nagon av dessa Maserati bilar vara ett bra kép? Ja, &tminsto-
ne om man har for avsikt att behalla bilen ett tag. Efterhand som
priserna stiger kommer man sakert ifatt en dag.Vill man daremot
sdlja bilen efter en kort tid, far man rdkna med en liten férlust.
Aldre Maserati modeller stir idag hgt i kurs. Dessutom dr det
har en trevlig och charmig bil”




Pa Coys auktion i Fontvieille...

| samband med Historic race i Monaco héll
Coys en auktion pd gamla bilar i cirkustdl-
tet i Fontvieille, bakom helikopterplattan i
Monaco. Vi kunde ju inte lata bli att dka dit
pa visningen for att se om det fanns ndgot
intressant till salu inte bara i Maserativdg.

Det stora téltet, sorm emellanat ocksa anvands for cirkus och som
vi kan se p& TV i Sverige, var fyllt av bilar till farséljning, bilar fran
50talet och framat. Undantag fanns dock som en underbar Bu-
gatti Type 57 Serie 1 Ventoux fran 1934 (utropspris 370-450 000
Euro och som gick fér 406 200 Euro) samt en BMW 327 Cabriolet
{utropspris 150 - 170 000 euro och som féirblev osald).

| Maserativag fanns en Indy America fran 1971 i orginalskick
men med ny inredning och utan rost. Utropspris 35-45 000 Euro
men som sdldes fér 57 500 Euro till glédje for alla Indy dgare. En
Ghibli fran 1967, r8d och | orginalskick med utropspris 150-170
000 Euro forblev osald. En silverfargad Maserati Mistral 4000 fran
1967, litt renoverad men maskinellt i orginalskick var till salu for
55-65 000 Euro men gick fér 75 800 Euro. Ett bra pris far man séga.
Det roligaste var dock den fina 3500 GT Touring fran 1960, Ch
no 101 762, Bilen var helt renoverad i Schweiz i alla detaljer, tom
dverrenoverad i vissa avseenden med ldder pa instrumentpane-
len t ex.| ett fantastiskt skick och en mycket vacker bil. Utropspris
150-170 000 Euro men gick for fantastiska 249 400 Euro. Ake och
Fredrik hall i hatten.

Den gulligaste Ferrarin var absolut 246 GT Dino frdn 1972. En
Ferrari gick for 237 080 Euro och den andra 294 200 Euro. Fer-
rarin med higst utropspris var en Ferrari sportvagn fran 1956, en
knallgul 250GT Boano/250 TR med utropspris 400-500 000 Euro
men den forblev osald.

Annat roligt italienskt var dessa sma, fina Fiat, 500L, 500L med
Caravan och 500N Sport.| synnerhet den med Caravan. Tank er att
en italiensk familj p4 6 personer skall tringa sig in i den lilla Fiaten
frén 1972 och med en husvagn pa sldp dka pa langsemester till
sandstranden i Rimini. Harligt equipage! Gick fér 25 960 Euro.

Maste ocksd siga att organisationen runt auktionen var myck-
et bra och man ger ut en mycket ambitids katalog i firg med be-
skrivningar inte bara om den aktuella bilen utan ocksd om mo-
dellens historia. All heder at Cays.

Niklas Hannah fortsitter att nosa upp gamla intressanta Maseratibilar

Vad sags om en Maserati tlpo 108

Ja, vad dr nu detta?! Alla gamla Maserati
har ju ett tipo AM-nummer. T.ex har 3500GT
nrAM101, Mistral har nr AM109 0 s v men dr
det ndgon som har hért talas om AM108?!
Det hade i alla fall inte jag.

En dag nér jag var inne pa "Ferrarichat” och kollade pa deras Ma-
serati sidor lade jag marke till en spanjor, Antonio som efterlyste
en vindruta till en tipo 108. Jag kollade igenom de svar han fatt
och det var ingen som hade en aning om vad en tipo 108 var fér
nagot och dn mindre hade en vindruta till en. Jag kollade da i
Orsini/Zagaris Maserati historia och ddr fanns faktiskt en bild pa
en tipo 108, Det verkade vara en liten serie prototyper om fyra
bilar som Touring byggde. Jag tinkte da att det maste varit de
absolut sista Maseratis dom byggde innan konkursen var ett fak-
tum, Jag ringde upp denne Antonio och fick tel.numret till hans
kompis Jose som dgde bilen. Han bodde i den lilla byn Alcaniz i
provinsen Zaragosa som ligger ca 3,5 timmar fran Barcelona. Vi
bestdmde att jag skulle komma och titta pa bilen nar jag hade
vagarna forbi ndsta ging.

Alla dessa fyra bilar tillverkades tydligen pa bestillning av den
spanske bilimportéiren Auto-Paris i Barcelona och byggdes i tva
varianter. Tva hade ovala strilkastare och tva fick enkla som de
pa 3500GT. Baktill hade tva (ch nr 004, 006) ovala baklyktor och
tvé (ch nr 002, 008) hade bakljus typ Mexico. Motorn verkar vara
den 3,700 cc stora sexan med det mekaniska Lucas insprutet. De
bada bilarna med ovala stralkastare verkar vara forsvunna men
002 och 008 finns kvar i Spanien. Chassinr 002 ar i originalskick
men 008 (den bilen jag hittade) blev ombyggd av importéren
Auto-Paris eftersom den blev stdende osdld en léngre tid. Fron-
ten modifierades 53 smaningom till att se modern ut (!) och blev
darigenom mer lik en Mexico.

Jag inspekterade bilen pa plats tillsammans med en Ameri-
kansk expert (som har en A6G Zagato och en 5000GT) och vi kom

fram till att bilen inte var byggd
pa ett 3500GT-chassie som wi
misstankt, utan pa en helt egen
konstruktion trots att hjulbasen
var 260 cm. Inredningen gick
dock att kidnna igen frdn Mase-
rati Sebring serie 2. Efter langa
férhandlingar lyckades jag till
slut fa loss bilen som nu far ett
nytt hem hos min Amerikanske
van inom ett par veckor. Han
kommer att aterstilla bilen till
originalskick och jag ser verkli-
gen fram emot resultatet av den
renoveringen.

Det var allt ftir den hér gang-
en. Vi far se vad jag lyckas grdava
fram till ndsta nummer av Bullen.

Hélsningar Niklas Hannah, Desenzano, ltalien




Citroen/Maserati Internationella SM-rally

med deltagare fran 10 lander agde rum i Skane under Pingsthelgen

Text och bild: Henrik H och Erik B
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 GENTENNIAL GATHERING
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3 DAYS PROGRAM  Modena to Turin
CENTENNIAL GATHERING ' Km/ 355 - Time / 6h 50m

Den stérsta uppslutningen ndgonsin. Rallyt pa-
minner om Maseratis motsvarande men sker i
enklare former. _ _ -
Aktiviteterna pdgdr i tre dagar med rundturer och roadbookskérning ’ - N WEDNESDAY THURSDAY FRIDAY

DAY 1 DAy 2 DAY 3
SATURDAY

BOLOGNA MODENA MODENA/CREMONA/TURIN  TURIN/GRUGLIASCO
17 SEPTEMBER 187 SEPTEMBER 1074 SEPTEMBER 20 ™ SEPTEMBER

samt gemensamma maltider och galamiddag. Basen var Orends Slott i
nordvastra Skane. Turning Torso | Malmé och Autoropa var huvudmalen
dag ett. Dag tva innehdll roadbookskarning via Séderasen-Arild och Kul-
laberg. Lars Frykholm, SM-klubbens ordférande, var rallyvard.

Bland de férsamlade rariteterna fanns tva fyradérrars SM-Opera som bara
tillverkades i atta exemplar.
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MODENA  CREMONA TURIN  TURIN GRUGLIASCO
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Km /878 Km / 231 |
es Km /324 | e Km/30
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e Km/355 (O Time/6h50m

Om du vill se hela programmet: Ga in pa Maserati's hemsida.




A NEW PAGE IN THE HISTORY OF MASERATI
Price from 650.000 SEK

p—

Toron

_’

AUTOROPA AB Testvégen 18, 232 37 Ariév Malm& Narvavagen 19, 114 60 Stockholm

A
AUTU RD BA Tel. +46 404370 00 www.autoropa.se



	2014_1_framsida
	2014_1_2_3
	2014_1_4_5
	2014_1_6_7
	2014_1_8_9
	2014_1_10_11
	2014_1_12_13
	2014_1_14_15
	2014_1_16_17
	2014_1_18_19
	2014_1_baksida

