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Efter en ldng och skin sommar har de flesta
av oss nu tagit in Ggonstenen for puts och
battring infér ndsta sdsong. Precis som med den
svenska sommaren har vi i Maseratiklubben
hogtidsstunder och fina minnen. Det dr nagot
speciellt ndr solen skiner, vigen ar fri och alla
intryck 3r i harmoni. Att vi dir emellan har regn
eller kranglande misséden férsvinner snabbt
nar minnena summeras. Jag haller som bast
pa med att forsoka komma till ndsta steg i
gammelbilsrenoveringen denna vinter. D3 kinns
det sarskilt bra att veta att alla vi medlemmar har
formanlig rabatt bade hos AMK och Autoropa for
bade dldre och nyare bilar.

Ettannat tips dr att delta i den resa till Bilmassan
i Padua som sker varje hiist (mer om det pa annat
stille). Dar finns det mesta att hitta i form av
delar, tillbehdr och bilar frdn alla epoker. Ganget
som akte ned i &r hade dessutom gladjen att fa
dvernatta pa Bengt och Birgittas vackra gérd. Att
vara medlem i Svenska Maseratiklubben innebér
att fa ta del av allt det roliga som arrangeras
inom klubben, men ocksad att virda Maserati i
Sverige. Det som vi inte kan utfdsta pd ett papper,
men som jag ser som en lika stor del ar just den
gemenskap det ocksa tillfar.

Maserati-
bulletinen

Arets julmiddag-
kommer att aga rum fredagen den 16 december
med start kl. 19 pa Wijnjas Ost- o inkallare,

Scheelegatan 3 i
Anmadlan gors till Roland /

vinp

Meny, serveras i fyra steg:

SVENSKA

I. Proschiutto San Daniele; 24 manaders

ianoparmesan och
rette.

B 29 Solna

sardelloverbakad

kalventrecote, med persiljerotspure” och kalvsky
noch

v maseraticlub.se

Fotografer i detta nummer:

Thomas Andersson IIl. Ostarkvallens urval, med tillbehor.
:‘ﬂad&isg?;:ksa"‘m" IV. Kaffe med choklad godis.
Staffan Enhéiming

Bengt Stenvinkel Dryck, vinpaki

Bjorn Westrel| Soave 2011, Luigi Righetti, Veneto, Italien
Thomas Wolf

Omslagsbild: Bandini-muséet Castello di Ama Chianti Classico 2006, Castello di
Foto: Staffan Enhéming A Toscana, Italien
Brachetto 2010, Casina Galetto, Piemonte, ltalien

Ordfoéranden har ordet.

Vid vart senaste styrelsemote summerade vi
medlemsantalet som narmar sig 170 medlemmar.
Vart mal ér att bredda intresset for klubben genom
att fortydliga just vad medlemskapet tillfér. Vi
har redan idag en rabatt pa olika forsdkringar
och kommer arbeta vidare for att ge ytterligare
ekonomisk fordel for Maseratidgare i Sverige,
oavsett vilken bil vi &ger.Vi har traditionellt varnat
véra dldsta bilar och dar intresse och efterfragan
stéandigt &kar. Det som nu ockd hant de senaste
&ren dr att manga nyare Maserati hittat till Sverige
da mirket i dag har en mycket positiv utveckling.
Julmiddagen som &r lika populér varje ar, brukar
samla 30-40 deltagande dar vi firar Maseratis
fédelsedag den 14 december. | r traffas vi fredag
den 16 december pa Wijnjas p3 Kungsholmen dir
bade mat och dryck haller hég klass. Anmalan pa
var hemsida gdrs till Roland Axelson i styrelsen.
Med de sista hostloven singlandes utanfor
dnskar jag alla en God Jul och en skén vinter med
bade pyssel och ro,Val métt vid var julmiddag och
om inte forr vid kommande &rsmote och tréffar i var!

Med vanliga halsningar,

Per Bjerner

Ordférande Svenska Maseratiklubben
Maserati Ghibli 4.7 -69

Maserati Quattroporte 4.2 Automatic -07

Program for 2011-12

Mindag 5 dec 2011, kl. 18.00. Julmiddag Malmé (Thomas
Andersson)

Fredag 16 dec, kl. 19.00 restaurang Vijnjas Scheelegatan 3,
Stockholm. Férméate ki 18.00, Gambriniusgarget, Gambrinius-
gatan 5,Kungshalmen {Rofand Axelsson)

Februari. Garagetraff Autoropa Stockhalm

24 mars. Arsméite

1 maj. Skokloster + Sektion Syd Skine

26-27 ma] el 2-3 juni. Mantorp Racingdagar Autoropa tillika
Virrally

8 Juli. Knutstorp Sportvagnsmeeting

5 aug. Falsterba Classic

Aug. Knutstorp Racingdagar Autoropa

25 aug. Rosersberg Automotortraff
Sept.Internationellt rally Maserati

Prel 22-23 Sept. Hostrally med Ferrarikiubben
Prel 25-28 okt. Padovamassan

Nov. Garagetraff

14 dec 201 2. Fodelsed: ddag och Julmidd:

Kolla maseraticlub.se fér mer detaljer och fler triffar som
drpdging

Avrets hdstrally

Den 10 september var det dags for

drets hostrally. Som vanligt var védret

traditionsenligt, det vill séiga sol och
lite sensommarvérme. Mdlet for hel-
gen var Sédertuna slott i Sérmland.

Samling vid Shellmacken Lindhagensplan vid nio tiden. | dr var 13
Ferrari bilar och 10 Maserati bilar anmalda. Efter utdelning av vdg-
beskrivning gick farden ut pd E4 séderut, med som vanligt olika
uppfattning av gdllande hastighetsbegrénsningar. Vi hade dock
fatt tips (varningar) om var de tre aktuella "kamerastolparna” stog.
5S4 jag tror alla kom fram till forsta delmalet i Sparreholm med intakt
planbok.

Sparreholm bjuder pa mycket sevart. Nytt fér | ar ar ett nostalgi-
museurn, Grafors samlingar. Agaren Stefan Grafors berattade med-
ryckande om sina samlingar av gamla saker, som bjod pa en resa
genom tiden. Stefan hade samlat i princip i hela sitt liv.

Ett antal olika miljer bildade ram till alla tusentals “prylar“som
manga log igenkdnnande till. Att beskdda fanns bl.a.en farghandel,
jamhandel, lanthandel, friséirsalong, ett kafé och en bensinstation.

Nu hade tiden dragit ivég s& det var tid fir lunch. Nagra kilo-
meter och vi var framme vid dagens magnifika lunchstélle Sparre-
holms slott. Efter en utsékt god lunch, en promenad till bilmuseet
dar vi vilkomnades av slottsherren sjalv Helge Karinen, Helge gav
oss en trevlig guidning genom bilmuseet. De blev manga intres-
santa historier om de unika bilarna och stdimningen blev hog. Tyvarr
var det lite tunnsatt med “vara"bilar. En fin 246 (Ferrari) DINO fanns
dock att beskada.

“s’f. Sédertuna slott

N&sta etapp var transport till mdlet, Sédertuna slott. Det blev rets
rallystricka.

Som vanligt fick vi ndgra mil pa en underbart rolig vig. Vagen
var nyasfalterad, kurvig, vacker, med skéna kurvor att greppa. Som
gjord for vara Italienska skinheter.

Vil framme pé slottet bjods pa afternoon tea med valsmakande
tillbehér, som de flesta valde att avnjuta i tradgarden i den varma
héstsolen.

Darefter fanns tilifalle till avkoppling. Alternativt kunde gésterna
delta i en historisk rundvandring pd slottet. Aven spa, inomhuspool
och bastu med vedeldad tunna fanns for de som kande for det.

| & bjods pa en utsékt fyraratters middag baserad pa sésongens
révaror. Férst kom en 18jromsbaserad aperitif. Som nr tvd en hjort
carpaccio med picklade kantareller. Huvudritt en ugnsbakad Uer.
Till efterratt hemgjord glass. Med tillhgrande vinpaket var det bid-
dat for en njutningsfull kvall i séllskap med likasinnade.

Efter en vilbehdvlig nattsémn var det dags fér en harlig frukost-
buffé och hemfard i egen takt.

Vi ses igen ndsta ar,
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| dr dgde den klassiska showen rum i Skandr med traditionell parad
léings gator och hamnpir.

Tempot var inte bra fér gamla bilar som blev
alltfér Gverhettade i "sommarvarmen” den
16j jull. En sdrskild hylining gjordes for E-
type som fyllde 50 ar i r.

Som traditionen kraver fanns Jesper
Aspengren och Bengt Dieden pa plats och
presenterade ett urval av de ca 200 bilarna.
Ingen Maserati fick nagon djupare presen-
tation och det var tyvarr fa Maseratis som
stillde upp -bara en handfull. Vi var dess-
utom splittrade da& alla utstdllda rariteter
sorterades efter dlder | 10-ars grupper. For
klubbsammanhdliningen var inte det sa
lyckat. Det var egentligen bara jubilerande
Jaguar som lyckades hilla samman. En kon-
takt med Danska maseratiklubben knots da
dess ledare var pa plats i en fin Indy.

Det ar alltid en fréjd att uppleva Falster-
bo Classic med Bengt och Jesper som kun-
niga och inspirerande personer. Ett lyckat
event i sin helhet dar Maseratiklubbens Sek-
tion Syd var ansvarig. Men visst saknar man
det dronbeddvande Racet/rallyt som kérdes
pa gatorna i Falsterbo men som fick laggas
ner pga miljé och sakerhetsskal. En dag om
ret borde man vl kunna sétta av fér lite
extra kul och smattrande/mulirande éron-
godis.

Av Erik Barkman
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| klubbtidningen pa 70-talet hade vi ett omslag pd den forsta Ma-
seratin pa svensk mark. Det var den i London boende ik

pa Skarpnacks flygfalt

Text: Niklas Hannah

ut i utgdngarna ur kurvorna men dven i kurvorna var CLT:n
averlagsen.

Loppet varade i 25 varv och Baronen och Prinsen bjéd pa
lysande underhdlining ach bytte ledning ideligen med bara
ett par meter mellan bilarna. Under de sista varven lat Graf-
fenried Bira dra ifrdn till en sdker seger vilket med all sakerhet
var uppgjort i férvag eftersom Prins Bira stod for fiolerna.

Tre bilar kérdes av svenskar och de brét allesamman. Dessa
var den f.d. Norska Alfa Romeo Monzan (Bjérnstads) som rat-
tades av Magnus Persson. Monzan:s motor skar tyvarr under
loppet. och den sdldes som skrot efter loppet!! Herregud...
Sedan var en Bugatti med som kérdes av Bengt Jansson och
slutligen Vald Stenerien M i 6CM fran 1937.

Bast av specialbilarna var Gunnar Olsson i sin beprivade
"GO-ON 11" som var en Nordisk specialare baserad pa ett Kai-
ser chassi, motorn var antingen en Alfa Romeo 6C 2500 el-
ler en Lancia Astura, Olsson anvénde bégge varianterna fir
dvrigt. Som en parantes kan jag némna att “Go-On II" stér pa
Svedinos bilmuseum i Ugglarp, fortfarande helt orérd. Ols-
sons medelhastighet var 79 km/h mot Biras som var 86 km/h
trots att Massarna troligtvis tog det ganska lugnt. Efter loppet
kunde Bira kvittera ut den stora summan 800:- i prispengar
men sakerligen var startpengen betydligt storre.

Helt utan dramatik blev inte loppet 4nda utan efter mélgéng
kl de de Graffenried in hos tavlingsledningen och krav-

nen Whitney Straight som tagit sin 8 CM till sjin Rémen i Dalarna
dar Sveriges Vinter Grand Prix snart skulle hdllas. Detta var 1934,
Nagot ar senare skulle Ungraren Laszlo Hartmann ocksa kéra Vin-
ter Grand Prix:et men sedan drjde det ett antal 3r innan en Mas-
se var i Sverige. 1948 och 1949 kom namligen motorprinsen fran
Thailand (prins Bira), hitbjuden av Svenska Motorklubben fir att
delta och bidra med lite glans till Stockholms GP som skulle hal-
las pa Skarpnicks flygfalt. Prinsen, som hette prins Birabongse av
Siam, hade dven tagit med sig Maseratistallets stallchef Baron de
Graffenried och tva sprillans nya Maserati 4 CLT.
Man maste ju utgd ifrdn att man betalt startpengar och trans-
portkostnader for Bira och Graffenried pa ett fér oss normalt satt
men om detta talades det inte 53 hagt.

Klass C,dér de kisrde, gav inget motstind alls utan de professio-
nella férarna hos Maserati var alldeles fér dverlagsna.4 CLT/48:an
accelererade grymt och fick de andra bilarna att se stillastdende

de samma startpengar som Bira trots en tidigare ingdngen
dverenskommelse. Baronen fick dock ge sig eftersom ekono-
min inte var sd god. Man gjorde brakférlust och lade ner GP
loppet 1949 efter 2 korda race. Det skulle drdja till 1955 tills vi
skulle fi se moderna Maserati race bilar igen i Sverige.

Jag tankte félja upp denna lilla artikel med lite andra smak-
prov pa Maseratis tidiga historia i Sverige bland annat; Ramen
loppet med Whitney Straight och den okande ungraren Las-
zlo Hartrmann som kom i varsin 8CM.

Mysteriet med Jo Bonniers 1505, som forst hade en Fiandri
kaross for att sedan fa en 200 51 kaross; UIf Norinder kérde ju
ocksa en 200SI, samma bil?! Ibland bytte dom motorer med
varann t.ex for att lura myndigheterna. En tredje 200 S| motor
fanns har ocksd men vem korde vad!? Och nar? Vilka chassi-
nummer? Etc etc.. Aterkommer i drendet.

MASERATIS CHUBASCO PROJEKT

Text & Bild: Mattias Bk

Den snabbaste och starkaste Biturbo-

Maseratin och dértill féretagets
definitiva dterintrdde i supersport-

bilssegmentet. Ungefdr sa hade man

kunnat beskriva Maserati Chubasco

- férutsatt att projektet hade omsatts

i verklighet.

| december varje ar (valet av tidpunkt
var ingen slump, utan sammanfsll med
grundandet av foretaget) holl Maserati
presstraff pa fabriken i Modena. 1990 pre-
senterade man vid detta tillfalle tvd nya
produktionsfirdiga modeller, Shamal och
Racing. Bdda dessa var vidareutvecklingar
av det framgangsrika Biturbo-konceptet,
med frontmonterade motorer och fyrsit-
siga kupéer. Vid sidan av dessa presente-
rades dven ett supersportbilskoncept som
byggde pa en fran grunden helt ny kon-
struktion, Chubasco.

Namnet Chubasco var, i linje med Ma-
serati-traditionen, hamtat frdn en vind, i
detta fall en stormvind med aska och blix-
tar som dd och da gér sig pamind i delar av
Nord- och Sydamerika.

Bilen var, som det anstod en super-
sportbil, en tvasitstig mittmotorkon-
struktion. Den bérande konstruktionen
utgjordes av en centrumrérram (se skiss),

Som kraftkilla presenterades en V8 med
3217cm3 cylindervolym och biturbod-
verladdning, effekten uppgavs till 430HK
vid 6500 varv. Utifrin dessa data samt
den genomskamingsbild som aterfanns i

i vilken motorn och transmissionen (en
sexvaxlad manuell 13da) utgjorde birande
delar. Hjulupphéngningen anvénde sig av
av push- respektive pull-rodfjadring (fram
respektive bak) med dubbla triangellinkar
runtom.

Karossens design stod den vilkinde
Marcello Gandini fér. Ett tydligt tecken pa
detta ar de karikatyriskt snett skurna hjul-
husen, ett designtrick som han har anvant
sig av pd ett flertal av sina skapelser. Taket
odver sittbrunnen var gjort av glas och kun-
de elektriskt féllas bort, for att i ett slag for-
vandla bilen till en roadster. Dérrarna var
fésta i karossen med ett gdngjirn och 6pp-
nades snett uppat och framat. Designen
innehdll dven en spjutspetsteknik genom
sin aerodynamiska konstruktion. Genom
intagen i fronten, under stétfangaren, stgs
luften in for att sedan ledas vidare ldngs
karossens sidor och accelerera i hastighet
utmed dérrarna och sedan ledas vidare in
till motorn och slutligen ut genom kana-
ler som mynnar ur bilens bakdel. Man kan
hér ha i dtanke att konstruktionen alltsa &r
dver 20 &r gammal, och att aerodynamiska
losningar som bygger pa undertryck med
diffusors etc. vid denna tid dtminstone
inte férekom pd ndgra bilar avsedda for
vigbruk. Utéver aerodynamiken syftade
designen dven till att optimera kylningen
av kritiska komponenter sasom bromsar,
insugsluft och diverse vatskor.

p ialet, kan vi sluta oss till att mo-
torn till stora delar baserades pa Shamals
motor. For att klara av mer extrem korning
kan det noteras att Chubascon angavs ha
torrsumpsmirjning. Mot bakgrund av den
vasentliga kraftékningen (430hk jamfort
med 322hk fér Shamal), fir man anta att
ytterligare férdndringar var planerade,
sasom i turbo och laddtryck, ventiler och
topplock. Ndgon nérmare information gér
tyvarr inte att fa, eftersom ndgon motor-
prototyp aldrig byggdes och di Maseratis
egen dokumentation kring projektet in-
skrénker sig till pressmaterialet.

Namnda material var, utdver den sta-
tiska modellen, det enda som producera-
des kring projektet och som alltjgmt finns
kvar. Ett urval av skisser frn detta material
kan, tack vare bistdnd fran Fabio Collina pd
Maserati Classiche, beskadas har.

Nar konceptet presenterades angavs

Chassie och kaross: Tvasitsig mittmotorkon-

Langd/bredd/hajd (mm}:
Sparvidd fram/bak (mm

biturbooverladdning
430hk vid 6500v/min
Over 300km/

En icke farbar prototyp

att modellen skulle vara produktionsfardig
1992, Dessvarre fortskred projektet inte
fran detta stadium och varken en motor-
prototyp eller ett fungerande chassi fick se
dagens ljus. M&nga menar att detta hade
sin forklaring i ekonomiska begransningar,
att det helt enkelt inte fanns medel att full-
folja projektet. En annan teori som fram-
figrts ar att De Tomaso aldrig hade nagra
intentioner att slutféra projektet, utan att
det endast skulle tjana till att ge market
extra uppmarksamhet och glans och inte
minst att visa grannen i Maranello att Ma-
serati, om man ville, fortfarande var fullt
kapabla att astadkomma en supersportbil.
Den statiska modell som visades vid press-
konferensen lever kvar dn idag och kan i
sallskap av manga andra unika Maseratis
beskddas pa Panini strax utanfér
Modena. Trots detta, for projektet nagot
sorgliga dde, kan man, som en trost, kon-
statera att viktiga delar av konstruktionen,
sasom centrumrrram och mittmotorpla-
cering, faktiskt kom till anvéndning i en
lagseriemodell som Maserati presente-
rade négot ar senare, namligen Barchetta.
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Trad:gp"r'lﬁs"masﬂgt samlar Autoropa Ferrari
-och’ aseratisentusiaster till racedagar tva
yganger, om-aret pa Mantorp resp Knutstorp.

ﬂ drrapporterar vi fran Knutstorp den 20-21

usti.

Stralande sommanvider métte oss.| r var det rekor digen med.ca 2
bilar varav minst 50 Maserati. Bara det ett rekord. Det var dessutom ku
att sa manga moderna Maseratis dok upp fér att kara. Min Ghibli 1971
var nastan dldst tillsammans med en Mexico och systerbilen i form av
Citroen SM 1972 med Merakmotor.

Arrangemangen var som vanligt storstilade och proffsiga. Vi fick inte
bara uppleva tuffa race med egna bilar utan dven Challenge Cup med
proffs vid ratten. Lill-Lévis Johansson visade upp att han inte tappat allt-
for mycket med alderns rétt. Ferrari dominerade men det fanns dven
andra fullblod.

Kul detta &r var ocksd Abarthtrimmade Fiat 500 som tévlade i egen
klass. Ett tiotal Abarther surrade runt banan pa ett hérligt och ettrigt
satt. Dagarna bjéd dven pa race med stromlinjeformade 2-hjulingar-
Twin Cup. Mest Ducati bland italienska mirken som stod pa startlinjen.

Autoropa passade givetvis pd att presentera sina nya bilar med bla
Ferrari 458 Spider och det nya market bland hermelinerna pd Narvavi-
gen,-Bentley.

Orenis slott var mélet fér “galasupé” och dvernattning. | vimlet syn-
tes ocksd nye ordférande i Ferrariklubben Hakan Berggren, stolt ska-
ning framfiir en F40, Anders Jansson har lamnat ver efter ndstan 20 ar
som ledare fér klubben,

Vi tackar for bra samarbete under dren och &nskar Hakan lycka till.




| &r & Ravenna och Padova vara huvud-
mal. Tidigare har vi betat av Florens, Mo-
dena, Milano, Venedig/Padova.

Ca 20 personer med kopplingar till
Maseratiklubben med lite olika intres-
seinriktningar och delmdl, stéllde upp. Vi
kom Inte bara frdn Sverige utan dven vara
utlandsstationerade par Bengt o Birgitta
Stenvinkel fran Italien och Staffan och
Inga Enhéiming frin Frankrike fanns med
som vanligt. Det finns en kérna i klubben
som nastan alltid ar med pa vara kultur-
resor.

Resans fiirsta anhalt och mitesplats
var San Vitale i Ravenna kind for sina
bysantinska mosaiker av fargat glas och
forsedda med bladguld. Ett virldsarv av
stairsta dignitet. Tussa Barkman var kultur-
guru berdttade om Ravennas strategiska
betydelse i Romarriket och mosaikernas
innehall och budskap.Vi forflyttades 1500~
2000 &r bakat i tiden men star dndock an-
daktigt mitt i den miktiga verkligheten.Vi
fick ocksd beskdda Galla Placidias Mauso-
leum intill San Vitale dar mosaikerna var
dn mer skona att beskdda. Tussa fortsatte
och berittade lagmélt och kunnigt om
den berdmda hérskarinnan Galla Placidia
fran 400-talet. Det galler att visa respekt
for atmosfaren | Mausoléet.

Véra program ar tuffa och kravande sd
innan vi fick dka upp i de Apenninska ber-
gen inte langt frdn San Marino, till Bengt
och Birgitta Stenvinkel, passerade vi Sant
Appolinare in Classe som ligger ca 5km

Studieresa till
Ravenna
Padova
Bologna
hosten 2011

Fér ficirde gdngen sedan 2005 drar
Maseratiklubben till Italien hésten 2011
fér att férkovra sig inte bara i ett bilhistoriskt
perspektiv utan med kultur som fortecken. 60 %
" av vdrt kulturarv med konsthistorien bedoms fin-
nas pd plats i Italien. Hur mycket av bilhistorien som
har sin férankring i Italien dr oklart men ser man till

design och racing dr det nog minst lika stor andel.

Vid pennan Erik B

utanfér Ravenna. Dar fick vi skada ytterli-
gare mosa:ker samt en lektion i nhka kyr-
er. 5. Appoli ar en klassisk
Romersk basilika medan San Vitale &r ett
exempel pd bysantinsk arkitektur frén det
dstromerska riket | mindre Asien med sin
oktagonala uppbyggnad och kupol.

| snabb traditionell Maseratifird drog
vi upp i bergen pa serpentinvagar (Torna-
ti) med hisnande perspektiv nar ljuskdg-
lorna stértade ner Gver raviner och branta
sluttningar. Manga pustade ut nér vi bibe-
hilina tog Bengts o Birgittas egna gard-
“Fonte dei Giunchi” i besittning . Kvallsmal
i mysig miljé och en natts vilbehdvlig vila
krévdes till ndsta dags dventyr. Fantastiskt
generiist av vardfamiljen att inhysa alla
oss maserativinner pa sin gard och dess-
utom bjuda pa mat.
Stor Kram till er bada fran oss alla..

Dag 2 inleddes med lite lugnare fard ner
till utkanten av Rimini till Savignano och
ett garagebestk hos Gallassis; en Opel-
verkstad utan ett spar av Opelbilar men
fylld av rariteter frdn 50-talet. Den forsta
bilen som métte oss var Niklas Hannahs
Fiat 1100 S Mille Miglia "gatversion; (Fiat
1100 SMM Pinin Farina, ar en av 30 bygg-
da, varav 10 finns kvar och bara 4 rull-
lar idag) som var under restauration, En
blivande skonhet i Gallassis hander. Dar
fanns ocksd Gallassis egna rariteter frin
50-talet som en Taraschi frin 58 och en
Giannini som i grunden byggde pa Fiat
1100-motorn ( med en avancerad rorram
av GILCO). Bada tavlingsbilar som Gallassi
sjalv haft framgdng med pa racerbanorna.
Gallassi var i hégform och visade oss hela
hans bildarkiv fran fornstora dar. Vi fick
ocksd se andra aktuella renoveringspro-
jekt bla en fin Topolino med tre-lagrad
vevaxel som kunde tdla motorvarv pa

Nikias tipsade om en f b

(Forli) Dér han har sin Fiat under

upp till 8000 varv. (De Topolinobaserade
bilarna med den trelagrade axeln kalla-
des for "Testa d'Oro eller Gyllene toppen”;
byggdes i nio exemplar dven denna med
Gilco chassi byggda av Casa dell"Auto i
Turin och var uppborrad till 750cc). Gallas-
si hade mer att erbjuda men vér tid var ute
for att hinna till ett privat “Bandinimusé-
um"i Forli.En hastig blick in i en garagedel
som Gallassi helst inte ville att vi gick in i,
visade sig ha rariteter, Dér fanns dels den
helt okinda ASA/Bizzarrini prototypen
som stod med bar rérram. Den skulle haft
den férsta Lamborghini motorn som Biz-
zarrini byggde for Lambo men som var for
liten (2800 cc) och refuserades. Den skulle
fatt halva den motorn, 1380 cc men den
finns inte mer. Vidare sag vi en Alfa 1900
Zagato som var sa vacker s3aa... Tur att vi
tjyvkikade in i grannldten.

renovering. Det éren Flat 1100 5 Mmq .Ml'g.rm medranm'mmss frdn 1948. Motarn = 1100cc Fiat
med kuggdrivna kammar och stora Weber 36 ‘or. Ett 30 tal byggda men man kédnner bara till ca

4 st som rullar idag. Niklas planerar att kéira MM 2013,

Galassis racerbil ananw

¥ 5t Appolinarie in Classe (Basilika)




llario Bandini bérjade ocksd som racerfarare
med stora framgangar i Mille Miglia under
40-60talet. Aven i USA var Bandinis bilar
framgédngsrika. Bandini bendmndes som
den store draken av Forli och har ett torg /
Plaza uppkallat efter sig i Forli. Aven Bandini
anvdnde en modifierad Fiat 1100 motor i
bérjan av sin karridr, Vi fick se ett knappt tio-
tal av hans enastaende sma bilar i ilsket rod
firg bla en saponetta (tvdlkoppen) och en
Bandini sport prototipo 1800 fran 1980 samt
berlinetta Zagato 1955. Det finns totalt bara
46 Bandinis idag i varlden.

Besdket i Bandinimuséet avslutades med
start och dppna spjall frdn en av tvdlkoppar-
na.Vilken ljudnivadaaaa.

Dérréppnare och vagvisare via mobil fran
Stockholm till dessa mycket sevdrda besok
hos Gallassi och Bandini var Niklas Hannah.
Ett stort TACK.

Dessa intressanta  bestk kullkastade
vart tidsschema s& nésta stopp denna dag
inskrankte sig till Ferrara en av de finaste
rendssansstaderna | Europa med sen lunch
och stadsvandring inom den murférsedda
historiska kdrnan under Tussas sakkunniga
ledning. Vi stannade upp och besckte Pa-
lazzo Schiffanocia dar vi tittade pa "salone
dei Mesi" dvs. salen med manadsbilderna.
Vaggarna dr bemalade fran golv till tak, med
ett avsnitt for varje manad som en kalender
i jatteformat. Overst presenteras de antika
gudarna med foljen. | mitten l6per ett band
med zodiakens tecken och nederst visas vad
hertigen ach hans howv sysselsatte sig med
just den manaden.

Familjen Este harskade har fran 1285-1530.

"Mot Padoval I6d stridsropet, -dit vi nidde
vid 18.00 tiden. Byta kldder och raskt ner till
foajen pa hotell Europa for att gemensamt
(ca 20 personer) besoka bokad restaurang
for att inmundiga italiensk 3-ratters maltid.
Aven den blev en upplevelse med stekning
vid bordet av skivad, mér, ra, oxfilé direkt p3
varma tallrikar med lite olja.Vi fick vinda kot-
tet sjilva efter behag. Hur varma tallrikarna
var; en fréga som inte fick nigot svar. At-
minstone 200-300 grader?

Resans andra huvudattraktion stod for

vacker foch hemlig) Alfa 1900 med
iSavignano

fynd da vi uppskattade prisnivan hiig dven for Biturbobilar som ryckt upp
sig patagligt.

Den italienska bil som lanserades mest var Lancia. Savil sldre som nya
modeller. Maserati var representerade med endast latta motorcyklar. ”Il tri-
dente a Due Ruote’

Visst &r det vart ett bestk men 3 dagar &r 2 fér mycket om man inte
gréver i reservdelshallen. Nagra fa kommer heller inte lngre,

Lordagen blev ocksd en split av gruppen eftersom manga hade egna
program fére hemfirden pa sndag. Tussa och jag valde att stanna ytter-
ligare nagra dagar hemma hos Stenvinkels. Vi gjorde dock ett avslut i Bo-
logna och som sig bér vid Piazza del Nettuno, fontdnen dir Neptunus star
med sitt “ljuster” Dar finns inspirationen och forebilden som den sjatte
brodern {som var minst teknikintresserad av broderna Maserati) valde till
foretagets logga Il tridente”

dbrren fér flertalet i gruppen. Den arliga _ : R - = i = P4 Auto Epoca  Podova hittade vien Maserati 3500 GT
massan Auto e Moto d'Epoca ager rum i slu- = . : M W . Nyrenoverad i mycket fint skick hade den fdtt en prislapp p&
tet av oktober under 3 dagar fred-séndag. ; ! o - - QEZ0E R0, |

MNagra dr dar alla dagar och graver efter re-
servdelar, knyter kontakter, samt skadar alla
tankbara rariteter som ar till férséljning, dar
de italienska markena dominerar, Mdssan
ar en av de storsta internationella for ve-
teranfordon. Massan maste upplevas- kan ej
beskrivas. Den bestar av 15 (1) fyllda utstall-
ningshallar. | en av hallarna finns det bara
modeller till salu.| &r var det ingen auktion.
Vi hittade ett 10-tal Maserati till salu av oli-
ka dldre drsmodeller, flest Indy. Inga direkta

w




International Maserati ral

Text & nas Woll

Var? _
Seefeld Tyrolen Osterrike 22-25 september
110 Maserati

Att under det senaste dret planldgga ett pre-rally mellan den 18-
22 september pd 5-stjarniga hotell med kulinariska etablissemang
som omfattar de mest hisnande europeiska alpvagar fran Beaune
(Frankrike)-Montreux(Schweiz) www.montreux-palace.ch -Lago
Orta (Italien) www.villacrespiit -Bellagio Como (Italien) www.vil-
laserbelloni.com - St.Maritz (Schweiz) www.waldhaus-am-see.ch
- Seefeld Tyrolen Osterrike till det slutliga mélet att delta p3 det
internationella Maserati rallyt 2011.

Inképet av var nya Gran Sport Limited edition Nuvolari 2 veckor
innan avresa med endast 700 mil pa mataren och att vara engelska
vanner inkBpte en svart Gran Sport spyder precis samtidigt innan
vi mottes upp i Beaune med férvanande miner.

Intag av frukosten i villa Serbelloni vid Comosjén(ltalien) i det be-
darande (+28) vidret, Farjan dver till Varenna och snon som fallit
2 dagar innan pd topparna dver Simplonpasset intill det gréna
glacidrvattnet och lunchen i St.Moritz (Schweiz) 2 timmar senare
i blandande sol.

Oférglémlig vag och klimatupplevelse !

Jamforelse?
Att 3ka strackan Stockholm-Nyképing pa 2 timmar fér att ta en
rakmacka blir nog aldrig en riktig gran turismo upplevelse...

Den lyckosamma punkteringen precis vid avresan fran Seefeld, Min
fru Camilla tog flyget hem via Wien och och jag grundade med wie-
nerschnitzel i Innsbruck innan den snabbaste autobahn etappen
Gran Sportens historia pabdrjades. ..

26 september K1.16.55: Avfard fran Innsbruck Pirelli (Osterrike)
K1.00,20 Incheckning hotell Lubeck (Tyskland.m.a.0 98 mil | sport
lage fir chassit).

Vivar 4 par frin Sverige som deltog
i detinternationella rallyti Osterrike
-Thomas och Lotta Andersson
-Bengt och Birgitta Stenvinkel
-Staffan och Margareta Wohrne
-Thomas ech Camilla Wolf

Porter Montreaux Place: Is this bagage for 2 cars Madame?
Camilla : No, just mine

Efter att missuppfattat uppgraderingen till svit pa hotellet:
Camilla: Ohh | think | spoiled the surprise

Vanninan Annie:| helped you out!

Biista kulinarisk ttenhal?

Beaune- L'ameoise

Montreux-Victoria

Seefeld-Klosterbrau

Italien-Basta mi

Viidret?

September &r onekligen drets gran turismo méanad !

12 dagar sol 19-28 grader och inte en enda ké...Magnifico!

Ciao tutti Thomas Wolf

‘%
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